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Résumé :

L'étude rassemble les connaissances existantes pour éclairer les grandes tendances de
I'évolution naturelle et socio-économique qui interviennent dans et autour du Bassin
d'Arcachon. La présente synthése a été établie a partir du contenu de cing tomes thématiques. «

Le sens et la vitesse de I'évolution morphologique ont été précisés, permettant des projections
raisonnables & moyen terme : la communication avec la mer n'est pas menacée, la navigabilité
des passes va aller s'améliorant dans les trente prochaines années ; pendant le méme temps,
des changements importants de la cote et des bancs vont nécessiter des adaptations des sites
d'exploitation des ressources (ostréiculture, loisirs, tourisme) et de 1'émissaire de La Salie,
tandis qu'a l'intérieur du Bassin, le réseau hydrographique va se simplifier par comblement
des chenaux secondaires et le Nord du Bassin continuera de se combler.

Ceci pose la question de l'entretien des espaces naturels et d'exploitation (parcs a huitres,
plages) pour compenser cette évolution et des précautions a prendre en maticre
d'aménagement hydraulique. La modélisation hydrodynamique, menée en parallele, outre
I'éclaircissement des mécanismes essentiels, a permis de simuler l'effet d'aménagements
importants et, en particulier, d'en découvrir les inconvénients ; ces résultats incitent a limiter
les objectifs aux travaux indispensables a la restauration de la capacité hydraulique.

La bonne qualité des composantes du Bassin (eau, sédiment, matiére vivante) a pu étre
maintenue, malgré l'expansion urbaine et industrielle, au prix d'équipements importants
(systtme d'assainissement mis en chantier en 1970) : mais l'ampleur et la complexité
croissante du réseau, en méme temps que l'amenuisement de la capacité tampon du milieu du
fait de son occupation croissante, tendent a fragiliser le systéme.

Des troubles graves pour l'ostréiculture provoqués par I'emploi de produits anti-salissures a
base d'étain (TBT), ou encore les proliférations d'algues vertes consécutives au
développement agricole intensif sur le bassin versant ont montré la sensibilité du Bassin a
I'introduction de substances allochtones (biocides ou nutriments).

Ces dangers justifient l'extréme vigilance de ceux qui vivent du Bassin et leur hostilité a
'égard de toute forme d'intensification. D'oli la nécessité, pour rendre supportable 1'évolution
inéluctable de la démographic et des loisirs, d'inventer des modes de développement
(nautisme, ports, dragages...) adaptés aux conditions trés particulieres du site.

Outre le bilan des connaissances actuelles, 1'étude propose un certain nombre d'axes de
recherches pour pallier les insuffisances qui affaiblissent ses conclusions en mati¢re de
limites acceptables du développement, et, d'autre part, suggére des mesures pratiques telles
que :

- des travaux d'entretien du milieu susceptibles de maintenir les mécanismes naturels,

- I'adaptation des projets (navigation, ports, urbanisation) aux aptitudes des sites,

- des choix de développement pour le Bassin et 1'unité de décision (échelon politique des
collectivités).

- enfin, la mise en place d'un suivi coordonné qui donnera les moyens d'une meilleure
maitrise de cette évolution.
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Abstract :

This study collates most ¢f published and unpublished research from over more than a
century to reveal major trends in natural evolution and human development and the
connections between them.

The past direction and speed of morphological changes over medium time ranges have been
defined.

The outlet will remain open, but chanel and sandbanks will shift south as before and activities
have to comply with these changes.

Concerning the type of management, the hydrodynamic model shows the main characteristics
of the system and suggests to rely more on restoring hydraulic patterns than in imposing new
ones.

On quality grounds, the study shows that marine conditions in the region have remained fairly
healthy, despite increased urban growth and industrialisation. This is mainly due to a vast
programme of water treatment and sewage collecting networks which will have to be
extended permanently to maintain current quality levels.

Certain activities have been prohibited, such as the use of tin-based antifouling products and
there has been strict control of intensive agriculture which indirectly stimulates the growth of
green algae and threatens shellfish.

People in the area are aware of these dangers and there is a need to conduct development in
an environmentally respectful way.

The publication suggests a number of measures, including public works to maintain
hydrodynamic patterns, the careful design of development projects (ports and urban planning)
and the setting up of a surveillance system and monitoring group to permanently assess
development impacts.

Mots-clés :
Bassin d'Arcachon, monographie, physique, eau, sédiment, biologie, activités, influence,
aménagement, évolution

Keywords :
Bassin d'Arcachon, review, physics, water, sediment, biology, activities, impact,
management, evolution

Commentaire :

avril 1997 AFBEMER Copyright




ETUDE INTEGREE DU BASSIN D'ARCACHON

ANALYSE : Exploitation des données disponibles par themes

Tome I - Physique

Ch. 1 - Généralités sur la géologie, I'hydrologie continentales, le climat
Ch. 2 - Morphologie

Ch. 3 - Circulation des eaux marines

Ch. 4 - Dynamique sédimentaire

Tome II - Qualité de I'eau et des sédiments
Ch. 1 - Physico-chimie, nutriments, chlorophylle, M.E.S., mati¢re organique
Ch. 2 - Polluants

Tome III - Evolution de la richesse biologique
Ch. 1 - Phytoplancton

Ch. 2 - Zooplancton

Ch. 3 - Biosédimentaire

Ch. 4 - Ethologie alimentaire des Poissons

Ch. 5 - Biogéographie

Tome IV - Activités

Ch. 1 - Aménagement de l'espace, Socio-économie, Navigation, Travaux maritimes,
Ch. 2 - Forét et agriculture

Ch. 3 - Urbanisation et Industrie

Ch. 4 - Loisirs balnéaires et de nature

Ch. 5 - Nautisme

Tome V - Activités ressources vivantes
Ch. 1 - Péche professionnelle
Ch. 2 - Conchyliculture

SYNTHESE : Réponses aux grandes questions a I'aide des données disponibles

: Le Bassin se ferme-t-il ?

: Le Bassin se comble-t-il ?

: Pourquoi les passes sont-elles vitales ?

: Le Bassin est-il pollué ?

: Le Bassin évolue-t-il sur le plan biologique ?

: Quelle évolution de l'ostréiculture arcachonnaise ?
: Quelles interactions entre les activités ?

: Quel développement possible des activités ?
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Introduction

Les tomes IV et V traitent des activités qui se déroulent autour et sur le Bassin
d'Arcachon.

Rappelons que le parti pris de I'Etude Intégrée reste de privilégier la recherche des
conséquences de l'activité sur le milieu récepteur, le Bassin d'Arcachon.

Pour ce faire, les différents chapitres thématiques sur les activités essaient de rassembler des
données quantifiées selon le schéma d'ensemble suivant :

1) les activités et la production de nuisances induites (Tomes IV et V) ;
2) I'état du milieu récepteur (Tomes L, 11, I11) ;
3) la recherche de relations (Tome VI : Synthése).

Le présent chapitre "Généralités sur les Activités" utilise une approche '"horizontale" des
données humaines (historique des aménagements, occupation de l'espace, démographie...) et
des pratiques intéressant aussi bien les activités professionnelles que les activités de loisirs
(navigation, travaux maritimes...).

Nous cheminerons ainsi vers une synthése générale (Tome VI), qui se focalisera sur le point
essentiel, de notre point de vue : I'optimisation des usages du milieu.

1. Aménagement de I'espace
1.1. Historique

L'histoire, compte tenu de l'objet de ce rapport, nous intéresse surtout lorsqu'elle explique les
délimitations administratives, influe sur le développement économique et l'occupation de
l'espace, relate et explique les décisions d'aménagement, le soin apporté a l'entretien, le
souci de protection du milieu et les réglements afférents.

Nous essayerons de retracer les grandes étapes d'aménagements, échecs ou réussites du point
de vue économique, mais surtout de notre point de vue, facteurs de modifications

environnementales du Bassin.

1.1.1 Avant le XVIIIéme siécle
L'entité seigneuriale connue sous le nom de "Captalat de Buch", couvre la partie centrale du

littoral des Landes de Gascogne, entourant le Bassin d'Arcachon, limitée par le Médoc au
Nord et le Pays de Born (Landes du Nord-Ouest) au Sud.
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1.1.2. Au XVIIIéme siécle

Les textes qui nous sont parvenus témoignent d'un "certain équilibre de vie" (PAJOT-
TAUZIN in DANEY et al., 1995) pour une population peu nombreuse exploitant des
ressources naturelles variées. Le Bassin est alors "animé d'une vie permanente malgré (...) une
nature (...) si peu maitrisée" (ibid.).

"Le Rivage de cette petite mer est assés bien peuplé, et le terrain cultivé, surtout a I'Est et au
Sud, ot il y a 5 assés bonnes Parroisses dont les habitants sont presque tous Pescheurs, qui est
un de leur principal revenu, et partie sont Laboureurs, Vignerons, Bergers et Raisiniers. Mais
en général vont presque tous a la pesche..." (MASSE, 1708).

Les ressources (agriculture-élevage, exploitation de la forét, péche) dépendent étroitement de
I'environnement local et traditionnel ; elles sont fragiles car soumises aux aléas climatiques et
sensibles a la surexploitation et ce dés 1750 pour les huitres.

Parmi ces ressources, quelques produits (résine, marée...) sont difficilement exportés par terre
(absence de chaussée permanente vers Bordeaux) et par. mer (navigation périlleuse par les
passes).

L'industric locale (fabrication du brai, construction navale...) revét une importance
considérable (PAJOT-TAUZIN in DANEY et al., 1995).

Le temps des physiocrates et l'action seigneuriale (ibid) se traduit dés 1730 par la
recherche de ressources nouvelles par les RUAT, Captaux de Buch entre 1713 et 1789. Cela
implique, entre autres, "un retour a la terre des nobles et 'abolition des vieux droits collectifs"
(droit d'usage forestier, parcours communaux...) et l'instauration d'un "capitalisme agraire" qui
se traduit surtout par le défrichage des landes de parcours. De vives oppositions de la
population se font jour.

L'affirmation de l'autorité royale sur les rivages date déja de Louis XIV (Ordonnance de
1681) qui les plagait sous la compétence exclusive de I'amiral et ou il était interdit de batir.

La Commission Royale de vérification des droits maritimes déboute en 1742 le captal de
Buch de ses prétentions sur la mer et le rivage (ibid.).

L'aménagement des marais salants du Bassin date de la période 1756-1774 (BOUSQUET-
BRESSOLIER, 1990)

Cette époque est marquée, en ce qui concerne le développement local, par la publication des
trés importants mémoires technico-économiques de DESBIEY entre 1776-1779 sur
I'aménagement des landes et de CHARLEVOIX DE VILLERS en 1779 sur I'aménagement de
l'entrée du Bassin.

Les désorganisations provoquées par la Révolution, le blocus des cotes, entravent
l'exportation des résineux. La fixation des dunes, le défrichement et l'assainissement des
Landes n'avancent que lentement.

1.1.3. Au XIX¢éme siécle

L'oeuvre du régime impérial se confond dans le pays avec celle d¢ BREMONTIER qui efit
le mérite, sinon d'inventer les méthodes des semis des dunes mobiles, du moins d'avoir, par sa
persévérance, intéressé les pouvoirs publics 4 une oeuvre d'un intérét capital.

Les décrets de 1808 et 1810 permirent l'ouverture de nouveaux ateliers de semis.

MFREMER - Station d'Arcachon 7




Sous la Restauration, Le Baron d'HAUSSEZ qui fut préfet de la Gironde (1826), député des
Landes (1828-1830) et ministre de la Marine, "voulut faire marcher de pair la fixation des
dunes, le boisement, les desséchements, l'ouverture des routes et canaux et l'introduction des
meilleures méthodes d'agriculture". Méme si cette période fut plus riche d'intentions que de
réalisations pratiques, elle contribua a accréditer 1'idée qu'un effort sérieux devait étre tenté
pour développer la région.

Localement, durant la premiére moitié du XIXéme siécle, I'économie testerine n'a connu
aucune transformation majeure. Le pays est austére, la population, accrochée a ses traditions,
semble figée dans le passé. C'est pourtant ce pays qui va attirer des hommes, la plupart pleins
de talent, qui vont tenter des entreprises destinées a enrichir, 4 embellir la région (d'abord au
Sud de la commune). Toutes échouérent. Le pays n'en tira aucun bénéfice (LATEOQULE,
1990).

Pourtant, des projets réalistes qui correspondaient aux possibilités du pays vont réussir dans la
partie Nord-Ouest de la commune (de La Teste), dans le quartier d'Eyrac. C'est de 1a qu'est
partie la prospérité. Cela ne s'appelait pas encore le tourisme, mais c'était déja une source de
richesse (cf. VI.2.).

Les Landes, entre 1830 et 1845 connaissent une grave crise de l'agriculture du fait de
calamités atmosphériques successives aggravées par le désintérét de Louis-Philippe pour cette
branche de l'activité. Entre 1840 et 1850, la concurrence des Etats-Unis, de la Suéde et de la
Russie déclenchent une mévente des produits résineux (brais secs).

Quant aux alentours du Bassin, BOYE (in DANEY ef al., 1995) résume ce que fut "le temps
des investisseurs" (1820-1857), une période ou des particuliers, tout au bonheur
d'entreprendre”, vont transformer et enrichir durablement le pays.

Dans cette histoire économique du pays testerin - et de la rive Sud du Bassin d'ailleurs - la
charniére, ou plutét le point de rupture, se situe autour des années 1855-1860 (LATEOULE,
1990) qui voient I'implantation des premiers parcs destinés a la culture des huitres.

L'oeuvre du Second Empire

En 1856, sur I'ensemble Gironde-Landes, il restait encore prés de 700 000 hectares de landes
incultes et malsaines dont 300 000 appartenant aux communes. Napoléon III va s'attacher a un
double but : assainir les landes et les mettre en valeur. Il suffisait de développer les procédés
découverts par CHAMBRELENT, ingénieur des Ponts et Chaussées de la Gironde, qui
consistait a égoutter les surfaces marécageuses par le creusement de "crastes", fossés peu
profonds judicieusement disposés.

L'Empereur, voulant inciter les particuliers a coopérer & la transformation du pays, achéte
8 000 hectares de landes incultes qui deviendront, aprés assainissement et mise en valeur, le
Domaine de Solférino (1857) (LARROQUETTE et PRIGENT, 1933).

La Loi du 19 juin 1857 prescrit I'assainissement et I'ensemencement des landes communales
aprés la mise au point technique des ingénieurs CHAMBRELENT (Gironde) et CROUZET
(Landes). En 1865, 123 000 ha de landes communales étaient assainis, et 90 000 ensemencés.
L'époque de la guerre de Sécession donne aux résineux landais une plus value subite.
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La loi complémentaire du 28 juillet 1860 sur l'assainissement et la mise en valeur des marais
communaux est appliquée sur 16 000 hectares du département des Landes dont Sabres et
Luglon (ibid.).

A Arcachon méme, 1'époque 1880-1900 est celle des investissements hoteliers de la ville
d'hiver orientés vers la santé. Puis, vient I'dge d'or du spectacle et du jeu avec la création des
casinos, des hippodromes, des golfs...

1.1.4. Au XXéme siécle

La Teste perd son activité de port de péche et de cabotage a partir de 1900 (BOYE in DANEY
el al., 1995).

La Grande Guerre

La flotte de péche hauturiére d'Arcachon, trés importante a cette époque (cf. V.1.), est
réquisitionnée pour la surveillance des ports et le dragage des mines.

La Guerre de 1939-1945

En 1939, la réquisition des navires ressemble a celle de 1914.

Le Bassin d'Arcachon se trouve en "zone interdite" pendant I'occupation allemande (1940-
1944). Le niveau d'activité maritime, de péche et de cultures marines est vraisemblablement
réduit durant cette période. Malgré les restrictions, une partie de la flottille de péche peut étre
employée au ravitaillement des populations.

Le faible intérét stratégique du port d'Arcachon lui évite de subir le sort de Royan (1945).

L'aprés-guerre voit le retour en force vers la cdte et une véritable explosion de la
fréquentation estivale.

Mais la planification de la phase de reconstruction (1947-1961) se consacre en priorité aux
centres vitaux que sont, par exemple, les grands ports atlantiques particuli¢rement éprouvés
durant le conflit. Plus tard, la forte dégradation financiére du pays engendrée par les guerres
d'Indochine et d'Algérie focalise les crédits sur les secteurs de production.

Ces facteurs laissent les instances locales des secteurs cotiers peu industrialisés - habituées a
se reposer sur I'Etat en matiére d'aménagement - seules face a l'afflux spontané des
vacanciers . C'est ainsi que I'accompagnement du développement prend du retard, entrainant
des difficultés consécutives a I'extension anarchique des espaces bitis, a la pollution
domestique et industrielle des espaces cotiers.

Au plan socio-professionnel entre 1954 et 1958, on remarque que c'est le Bassin d'Arcachon
qui est le principal centre poujadiste de la Gironde (...) ce qui peut €tre expliqué "par
l'augmentation des taxes spécifiques décidées par le gouvernement Mendes-France pour les
commergants et artisans des stations balnéaires" (CLEMENS, 1990).

Ces désordres sont aggravés par l'entrée dans une période faste, ol les particuliers acquicrent
les moyens d'investir, notamment dans l'immobilier ; en effet, la caractéristique principale de

P
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la phase suivante (1962-1975) a trait a la régularité et a 'ampleur de la croissance. Le taux de
croissance annuel du revenu par téte augmente de prés de 4 % entre 1955 et 1973, contre 1 %
en moyenne durant les cent ans qui précédent.

Il est frappant de remarquer que les grandes décisions en mati¢re d'aménagement (plan
d'assainissement du Bassin d'Arcachon, plan de développement touristique M.ILA.C.A.) sont
prises dans une atmosphére d'optimisme budgétaire, mais juste a la fin de cette période : en
effet, le taux annuel de croissance par téte d'habitant retombe a 1,8 % entre 1973 et 1989.

La Mission Interministérielle d'Aménagement de la Cote Aquitaine, mandatée pour ordonner

le flux touristique, a peu d'effet sur un espace déja beaucoup plus densément "occupé" que les
espaces médocains et landais. Les aménagements urbano-touristiques sont repoussés, tandis
que la MIACA renonce elle-méme aux grands aménagements d'intérét public (hydraulique,
canal transaquitain).

A l'échelle de I'ensemble de la Cote Aquitaine, "aprés vingt cinq ans d'aménagement concerté,
orienté et encouragé par la MIACA, les avis sont globalement positifs" (CUNCHIBANE e
al., 1994) (cf. VL.3.).

Les Schémas d'Aptitude et d'Utilisation de la Mer (S.A.U.M.), démarches d'aménagement du
milieu littoral marin et terrestre lancées par la DATAR en 1972 et parfaitement menées dans
deux des quatre sites expérimentaux, ne sont abordées pour le Bassin (S.M.G., 1978) que de
maniére volontairement trés sommaire et ne peuvent produire que des effets limités.

Suite aux lois de décentralisation (1982-1983), certaines compétences de 1'Etat ont été
transférées au Département, notamment dans le secteur maritime qui nous intéresse sur le
Bassin :

- la gestion des ports départementaux (concédés ou non),

- les complexes ostréicoles et les regroupements d'entreprises,

- la circulation de l'eau de mer (dragages),

- I'aménagement rural : assainissement, adduction d'eau potable, réseau d'électricité.

La Région, quant a elle, se charge des questions :

- d'aide a la modernisation du port de péche et de la flottille

- de la voirie et des transports (doublement de la voie express et multiplication des trains
régionaux entre Bordeaux et Arcachon),

- d'éducation (lycée des métiers de la Mer) et de la culture.

Le point de vue du président de 'A.N.E.L. (Association Nationale des Elus du Littoral), est
que "ces lois ont multiplié les compétences sans véritablement les hiérarchiser ce qui conduit
fréquemment & des chevauchements annihilants" (RUFENACHT, in "Le Monde
Diplomatique").

Enfin, la loi littoral (janvier 1986) pose comme principe général l'interdiction de toute
construction nouvelle - hors des agglomérations existantes - sur une largeur de 100 metres a
partir de la cote.

Cette loi, qui change les habitudes prises dans les années 1970-80, est "pergue de fagon
mitigée, avec une anxiété de voir s'opérer un glissement d'une loi d'aménagement en une loi
de protection" (ibid.). Aussi son application est-elle entravée par certains €élus qui demandent
une plus grande liberté, position soutenue par 'A.N.E.L..
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Mais il est indéniable que nous sommes entrés dans un nouveau type d'aménagement qui
s'édifie au détriment de la seule logique économique. Il faut bien reconnaitre que, dans cette
"longue course contre la montre, les maires des communes littorales ne sont pas encouragés
fiscalement a préserver le littoral" ("Le Monde" du 17.08.96).

Une illustration de ces difficultés est apportée par les démarches d'aménagement les plus
récentes, révisions du Schéma Directeur du Bassin d'Arcachon (1989-1992) et du Schéma
de Mise en Valeur de la Mer (1994- en cours), qui ont été menées dans 'ordre inverse de ce
que la hiérarchie des documents d'aménagement prévoit ; le législateur a pris soin en effet, et
ce pour la premiére fois, de subordonner les directives d'aménagement terrestre (S.D.) au
niveau supérieur des directives concernant le milieu marin (S.M.V.M.).

Plus étoffé que son prédécesseur S.A.U.M., le S.M.V.M. suit un parcours incertain mais non
dénué d'intérét, comme celui de regrouper des données et des informations autrefois éparses.
Le travail de synthése reste a faire.
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Limites des communes

Limites du bassin versant direct
Limites du SDAU du Bassin d'Arcachon

Canton d'Audenge
Canton de la Teste

T Canton d'Arcachon

DEPARTEMENT DE LA
GIRONDE

imite du
département

DEPARTEMENT DES
LANDES

Figure 1 : Bassin versant direct du Bassin d'Arcachon et limites administratives.
(LAPLANA et al., 1993)




1.2. Situation présente

1.2.1. Délimitations administratives

Rappelons les délimitations administratives (Fig. 1) qui servent de cadre aux prises de

décisions.

1.2.1.1. Divisions communales et cantonales

Les communes du Bassin d'Arcachon sont regroupées en trois cantons qui appartiennent a
I'Arrondissement de Bordeaux du Département de la Gironde.
Aux dix communes littorales, s'ajoutent dans la délimitation des documents d'urbanisme et
d'aménagement (S.D.A.U. de 1974, S.A.U.M. de 1978, S.D. de 1992 et S.M.V.M. en cours),
les communes limitrophes de Marcheprime et Mios.

Les données planimétriques de surface et de linéaire cotier des communes figurent tableau 1.

Linéaire Linéaire cotier:
Cantons Communes Superficie (ha) cOtier Bassin Océan
(1 Q2) en km (3) en km (3)
ARCACHON Arcachon 756 (628) (2) 7,4
Andernos 2001 (2001) 5,2
Arés 4825 (4 825) 4,7
Audenge 8209 (8 209) 8,9
AUDENGE Biganos 7728 (5272)? 3,0
Lanton 13619 (13619) 5,0
9362 (7 486)* 22,5 21,9

Gujan-Mestras 5399 (5399) 7.8
LA TESTE Le Teich 8 708 (8 703) 2.9

La Teste 18 020 (19 886)* 16,8 8,2 (4)
Total Bassin 10 Communes 84,2

78 627

Total Schéma Dir.

A40):

(1) $.D. (D.D.E.-33, 1992)
(2) S.D.A.U. (D.D.E.-33, 1974) (*) cession Cap Ferret, 1976.

(3) Planimétrie trait de cote carte IGN 1/25 000 (1988) hors ports.

(4) De la pointe d'Arcachon a la limite communale et départementale au Sud.

Tableau 1 : Superficie et linéaire cotier des Communes du Bassin d'Arcachon

Mf,’,’)
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1.2.1.2. Regroupements de gestion

- Les communes d'Arcachon, La Teste, Gujan-Mestras, Le Teich sont regroupées en un
District Sud-Bassin dont les compétences portent sur plusieurs sujets abordés dans le
présent rapport :

* collecte et traitement des déchets
* dragages

* géothermie

* eau potable

* secours

* économie

- Les dix communes riveraines du Bassin font partie du Syndicat Intercommunal du Bassin
d'Arcachon (S.I.B.A.) dont la vocation principale est l'assainissement, mais qui s'occupe
aussi d'urbanisme (révision du Schéma Directeur), d'hygiéne publique et d'environnement
(B.H.L.S), de dragage et dessablage et de balisage des chenaux.

- Les communes riveraines de I'Eyre et de ses affluents, de Biganos, Marcheprime, Mios et
Le Teich font partie du Parc Naturel Régional des Landes de Gascogne.

1.2.1.3. Emprise des schémas d'aménagement

Schéma Directeur du Bassin d'Arcachon (S.D., 1992) : les dix Communes du pourtour du
Bassin + Mios et Marcheprime.

Schéma "Allégé" d'Aptitude et d'Utilisation de la Mer (SMNG, 1978) en vigueur : Bassin.

Schéma de Mise en Valeur de la Mer en cours d'élaboration (1993- ? ) : Bassin et bande des
3 milles.

1.2.2. Occupation de I'espace

Ce chapitre expose les éléments disponibles sur I'évolution de l'occupation de l'espace du
Bassin d'Arcachon au cours du temps.

Les données concernant les espaces d'exercice propres a chaque activité sont détaillées dans
les chapitres spécifiques : conchyliculture, agro-sylvicole, urbain...etc.

P
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1.2.2.1. Données
1.2.2.1.1. Données qualitatives

Il s'agit des documents qui n'ont pas été numérisés et ne peuvent faire 'objet, de ce fait, d'une
exploitation quantitative exhaustive.

La comparaison des cartes des trois derniers siécles permet cependant de se faire une idée
assez précise de 1'occupation progressive de I'espace qui entoure le Bassin.

Les documents-repéres sont les cartes du Bassin d'Arcachon citées a plusieurs reprises :

1. MASSE (1708).

2. CLAVAUX (1776), (les cartes de CASSINI et BELLEYME ont été exécutées a partir de
levés effectués par MESNI et LACOUR entre 1762 et 1766 et décrivent donc la méme
situation).

BEAUTEMPS-BEAUPRE (1826).

SAWICZ (1854).

Etat-Major, levée en 1849, mise a jour en 1852.

Etat-Major, type 1889 mise a jour 1900.

IGN, type 1922, levée en 1966.

IGN révisée en 1987.

AN ERW

Une schématisation cartographique des espaces d'habitat aggloméré, d'espace agricole et
forestier effectuée a partir de ces documents rend bien compte de I'évolution.

Les esquisses des Unités Principales d'Aménagement 4, 5 et 6 de la MIACA ont, quant a elles,
plus particulierement décrit I'évolution du béti.

Le SDAU du Bassin d'Arcachon (DDE-33, 1974), puis le Schéma Directeur (DDE-33, 1992)

ont dessiné les grandes orientations du développement urbain et des équipements associés.
Ces aspects seront détaillés au chapitre IV.3.

1.2.2.1.2. Données quantitatives
[l s'agit de données officielles regroupées par la D.D.E.
- Données du SDAU (DDE-33, 1974).
Les caractéres fondamentaux suivants sont relevés :
- des éléments naturels spécifiques trés influents sur la géographie humaine :
1) un plan d'eau de 15 500 ha, autour duquel s'est tissée une vie sociologiquement et
culturellement originale ;
2) un massif forestier de 65 000 ha, soit 69,7 % de la surface totale (92 240 ha) ;

3) l'océan.

P
AFREMER - Station d'Arcachon 14




- Données SD (1992)

- un peuplement organis¢ en une urbanisation linéaire étirée sur 70 km dont la densité
décroit sensiblement d'Arcachon au Cap Ferret.

Deux méthodes ont été employées pour définir I'occupation de l'espace du Schéma Directeur
du Bassin d'Arcachon et son évolution :

- une évaluation par imagerie SPOT de 1989 réalisée par I'TAURIF (BA ef «l, 1990) a la
demande de la D.D.E.
- une évaluation par les méthodes classiques (statistiques et exploitation des photographies
aériennes de 1989) réalisée parallélement par cette méme D.D.E.

L'expertise spécifique sur la comparaison des deux méthodes ne nous est pas parvenue pour

['instant.

- Evaluation par télédétection

I1 s'agit de la situation de l'occupation de I'espace en 1989.

Codes

SPOT

Y%

S.D.1992

6 423,41

3-6 Urbain diffus 6407 (1)
7-20, 46-47 | Autres espaces artificialisés 3416,32 2921
Total artificialisé 10 237,44 9328
22,44-45 | Agriculture 4 168,28 3,85
28-31 Forét 66 561,23 61,55 60 000
26-27 Landes 2 776,00 2,57
Total agro-sylvicole 73 005,51

Mer (& basse mer), riviére, plan d'eau ,19 8,82 41 000
24-25 Schorre 1 056,40 0,98
38 Bas-slikke (bordures bancs, parcs a 245,96 0,23
huitres)
39 Bancs de sable 821,12 0,76
40 Slikke (herbiers de zostéres) 6 664,68 6,16
4] Bassins de pisciculture 43898 0,41
42 Lacs de tonne 46,08 0,04
43 Marais maritime (ilots submersibles) 47,36 0,04

Total milieu marin

155 000

Total

108 134,75

100,00

(1) total zones urbaines

Tableau 2 :

Occupation de I'espace en 1989 évalué par télédétection SPOT (BA et al., 1990)

et chiffres officiels du Schéma Directeur (D.D.E., 1992).
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Par rapport aux données officielles INSEE d'occupation de I'espace établies a partir du
Cadastre, les évaluations obtenues par télédétection montrent parfois d'importantes
divergences. Par exemple, BA et al. (1990), dans leur inventaire de l'occupation du sol par
analyse d'image SPOT, évaluent a 89 893 ha (espace marin déduit) I'espace du SD, pour
95024 ha de surface communale cumulée (SD, 1992) soit une divergence de -5,7 %. Par
contre, la surface forestiére (taxons 28, 29, 30 et 31) est évaluée a 66 561 ha (contre 60 081
selon la méme source officielle (SD, 1992) (divergence +11 %).

La plus ou moins bonne cohérence des données d'occupation de l'espace pose évidemment
question lorsqu'on désire apprécier une évolution a partir de documents établis selon des
méthodes différentes. Aussi, pour les comparaisons, nous en tiendrons-nous aux chiffres
officiels présentés dans les schémas directeurs.

1.2.2.2. Evolution 1977-1989

Exposé des changements d'affectation du sol dans les vingt derniéres années par comparaison
des données de télédétection de 1977 (I.P.L.L.) et de 1989 (BA et al, 1990).

Type d'évolution dans I'occupation du sol Surt::e en %

1 | Zone déja urbanisée en 1977 , 5 565,72 5,15 %
2 | Zone boisée 1977 - Urbanisation diffuse 4 dominante boisée 1989 596,56 0,55 %
3 | Dune boisée 1977 - Urbanisation diffuse a dominante boisée 1989 321,16 0,30 %
4 | Zone boisée 1977 - Autre zone urbanisée 1989 839,36 0,78 %
5 | Dune boisée 1977 - Autre zone urbanisée 1989 116,80 0,11 %
6 | Autres usages 1977 - Autre zone urbanisée 1989 1681,88 1,56 %
8 | Nouvelles zones cultivées 1029,72 0,95 %
10 | Continental sans changement d'affectation 76 547,76 70,80 %
12 | Nouvelles zones de loisirs 1989 220,56 0,20 %
13 | Autres usages 1977 - Urbanisation diffuse 4 dominante boisée 1989 176,28 0,16 %
14 | Friches et landes 1989 2 682,00 2,48 %
15 |Progression de dunes sur foréts et landes 4,44 0,00 %
16 | Progression de dunes sur zones urbanisées 3,16 0,00 %
20 | Milieux marins 18 231,76 16,86 %
70 | Hors zone 107,88 0,10 %
100 | TOTAL 108 125,04 100,00 %
Zone déja urbanisée en 1977 5 565,72 6,20 %
Développement de l'urbanisation 3732,04 4,16 %
Autres changements d'affectations 1 250,28 1,39 %
Progression de l'urbanisation 67,05 %

Tableau 3 : Evolution de I'occupation du sol entre 1977 et 1989.
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Figure 2 : Statut foncier des terrains (CASSOU-MOUNAT, 1975)




1.2.3. Contraintes réglementaires sur l'espace

Ce chapitre décrit les zones de contraintes particuli¢re, administratives ou réglementaires sur
l'espace maritime et terrestre attenant.

1.2.3.1. Statut foncier

Une carte générale du statut foncier des terrains a été présentée par CASSOU-MOUNAT,
1975 (Fig. 2).

1.2.3.1.1. Domaine Public Maritime

Le Domaine Public Maritime du Bassin d'Arcachon est géré par le Service Maritime et de la
Navigation de la Gironde, sauf pour les établissements de péche qui sont concédés par le
Service des Affaires Maritimes, apres avis du Service Maritime.

La délimitation du DPM (Décret Loi du 21.02.1852) a été actualisée en 1980 pour permettre
la mise en place de la servitude le long du littoral (cf. IV.4.).

La limite du DPM porte sur une longueur de 81 900 m dans lesquels sont compris les 3 400 m
représentant le périmétre de I'lle aux Oiseaux.

1.2.3.1.2. Forét Domaniale

La fagade océanique du Bassin est principalement occupée par deux importants massifs
forestiers sous contrdle de I'Etat :

- La Forét Domaniale de Lége et Garonne (dans la commune de Lege-Cap Ferret) : 4 130 ha.
- La Forét Domaniale de La Teste ( dont celle de Courneau située hors littoral) : 2 203 ha.
(O.N.F., 1968).

Des servitudes de protection des massifs dunaires contenues dans I'Art. L 431-1 et suivants du
Code forestier ont pour effet de participer a la fixation des dunes littorales.

1.2.3.1.3. Forét publique soumise au régime forestier

Saussouze, Querquillas, Pas du Bros (Aré¢s), Les Argentiéres, Biard (Biganos).

1.2.3.1.4. Propriétés du Conservatoire du Littoral

e Dunes du Cap Ferret (169 ha) de la pointe au paralléle du Phare.
e Dunes de Camicas (89 ha).

« Site de Saint Brice (81 ha).

e Domaine de Certes (396 ha).

o Port des Tuiles (13 ha).
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1.2.3.1.4.bis. Périmétre d'acquisition approuvé par le Conseil d'Administration du
Conservatoire

e Dunes du Cap Ferret (du paralléle du Phare a la limite de la forét domaniale de Lege).
o lle de Malprat.

1.2.3.1.5. Propriétés du département
(au titre des espaces naturels sensibles)

o Diverses parcelles du Pilat et du Petit-Nice.

1.2.3.1.6. Zones de préemption
(au titre des espaces naturels sensibles Z.P.E.N.S.)

1.2.3.2. Protections
1.2.3.2.1. Le Parc Naturel Régional des Landes de Gascogne

Il englobe, dans le Bassin, les communes d'Audenge, Biganos, Marcheprime, Mios ct Le
Teich.

1.2.3.2.2. Réserves naturelles

- Prés salés de Arés-Lége-Cap Ferret (Décret du 07.09.1983)

- Banc d'Arguin

La Réserve ornithologique du Banc d'Arguin (Arrété interministériel du 4 aolt 1972) est
entiérement sur le Domaine Public Maritime.

La Réserve naturelle du Banc d'Arguin a été créée par Décret n°86-53 du 09 janvier 1986.

La Directive CEE 791409, relative 4 la conservation des oiseaux sauvages, en fait une zone
d'intérét communautaire pour les oiseaux (Z.1.C.0.).

L'emprise de la Réserve s'étend sur un rayon d'un mille marin a partir de la ligne atteinte aux
pleines mers de coefficient 45, suivant ainsi I'évolution naturelle du banc.

La chasse, l'introduction de chiens, le dérangement des oiseaux, le bivouac, le camping, et le
dépdt de détritus y sont interdits

- Le Teich

Une Réserve naturelle (ornithologique), a été créée au Teich (Arrété ministériel du 04 avril
1972), devenue zone de protection spéciale (ZICO) au titre de la Directive Européenne de
1979 sur la protection des oiseaux.

D'autres dispositions réglementaires, telles que : Réserve naturelle volontaire, Arrété de

biotope, Réserve biologique domaniale, Forét de protection, Convention de gestion,
s'appliquent a divers sites littoraux et forestiers qui n'ont pas été décrits ici.

P
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1.2.3.2.3. Sites classés

« Source naturelle des Abatilles.
e Val de I'Eyre 4 Mios.

e Réservoirs de Graveyron.

e Réservoirs a poissons de Piraillan (01.06.1913). En vertu d'une convention d'occupation
précaire et concession temporaire, 1'Etat, propriétaire depuis 1974, a mis 22,2 ha a la
disposition de la commune de Lége-Cap Ferret en 1980. Un vote du Conseil Municipal du
07.09.95 a changé la destination du site, de camping qu'il était, en réserve naturelle.

e Dune du Pilat et Forét "usagére" de La Teste. Cet ensemble a été classé par décret du
28 juin 1995 (J.O. du 29.06.95). Protégé depuis 1943 sur 50 ha, il nécessitait une
protection complémentaire sur l'ensemble de la dune et la majeure partie de la forét, soit
environ 6 000 ha, selon le Ministére de I'Environnement. Le classement prend en compte
le maintien d'un certain nombre d'activités traditionnelles comme la chasse et la forét
("Sud-Ouest" du 30.06.94).

1.2.3.2.4. Sites inscrits
La liste des sites inscrits du Bassin est donnée ci-dessous (EREA, 1994).

« Ensemble de la bordure océane (Lege-Cap Ferret, La Teste).
e Bordure Nord-Ouest du Bassin (Lége-Cap Ferret) a savoir (in UPA 4, 1971) :
- Cote entre Claouey et le canal des Etangs,
- Cote entre Claouey et le Four,
- Les Jacquets,
- Pointe aux Chevaux,
- Dune littorale océane et lette entre le paralléle du phare et la limite de la forét
Domaniale,
- Couverture végétale cdtiére entre Le Canon et I'Herbe et au Nord du port de La Vigne.
« Bois de Broustic, pointe des Quinconces et zones boisées bordant le Bassin 4 Andernos.
« Bois de pins entourant la plage de Taussat a Lanton.
o Bois et parc du Chateau de Certes & Audenge.
e Val de I'Eyre a Biganos, Le Teich, Mios.
e Zone littorale du parc des Abatilles et du parc Pereire a Arcachon.
o Dune du Sabloney (ou de Pilat) et Forét Usagere de La Teste (devenu site classé en 1995).
o Ile aux Oiseaux (inscription par arrété ministériel du 01-06-1943).
"La partie insubmersible de 1'lle a été aliénée du DPM et appartient & la Société Civile de I'le
aux Oiseaux. Elle est en instance de classement en réserve naturelle” (D.D.E.-33, 1978).

Les zones dont la réglementation vise une activité particuli¢re sont traitées dans le chapitre
correspondant : par exemple les réserves de chasse in 1V.4.2,
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1.2.3.2.5. Protection au titre de la Loi Littoral

L'Article L.146-6 du Chapitre VI du Code de l'urbanisme comporte les "Dispositions
particuliéres au littoral" prévues par la Loi n® 86-2 du 3 janvier 1986 dite "Loi Littoral".

Le Décret n° 89-694 du 20 septembre 1989 fixe "la liste des espaces et milieux littoraux a
préserver".

Le Décret n° 92-838 du 25 aoGt 1992 modifie l'article R 146-2 du code de l'urbanisme en
autorisant, dans les espaces remarquables, les locaux sanitaires d'une superficiec maximale de
20 m? liés et nécessaires a l'application des réglements sanitaires nationaux ou
communautaires concernant la production et la mise sur le marché de certains mollusques.

Pour le Bassin d'Arcachon, la carte au 1/50 000 annexée au Schéma Directeur (D.D.E.-33,
1992) délimite I'emprise de cette protection, a savoir :

- la forét Domaniale littorale,

- la forét usagére de La Teste,

- le delta de I'Eyre et 'embouchure du Canal du Porge,

- les terrains du Conservatoire du Littoral (Certes, St Brice...),

- le Domaine Public Maritime endigué (sauf les Prés salés Ouest de La Teste),
- les marais maritimes (schorres),

- I'lle aux Oiseaux (ensemble de I'espace intertidal),

- le Banc d'Arguin.

1.2.3.3. Planification des risques naturels
1.2.3.3.1. Périmétres de risques

En application de l'article R 111-3 du Code de l'urbanisme, sont définis des périmétres a
l'intéricur desquels la construction, lorsqu'elle est soumise a un risque naturel tel 1'érosion
marine, peut étre subordonnée a des conditions spéciales ou interdites.

La commune de Lége-Cap Ferret, par arrété préfectoral du 09 juillet 1992, a mis en place un
plan de périmétre de risque "délimitant les terrains sur lesquels les constructions sont
interdites du fait de leur exposition & des risques naturels d'avancée dunaire ou d'érosion

marine".

1.2.3.3.2. Plans d'exposition aux risques naturels (P.E.R.)
(Loi du 13 juillet 1982 et décret d'application du 3 mai 1984)

Les P.E.R. ajoutent d'autres potentialités & celles des Périmetres de risques : outres les régles
constructives qu'ils peuvent comporter, ils présentent la caractéristique de pouvoir
conditionner l'urbanisation a la construction d'ouvrages de protection.

Le S.D. du Bassin d'Arcachon présente une délimitation approximative des cdtes soumises
aux "Risques naturels d'avancées dunaires ou a I'érosion cotiére” : du Grand-Crohot au
Mimbeau pour Lége-Cap Ferret et de Pyla a la limite des Landes pour La Teste.

/’b,.

AFREMER - Station d'Arcachon 20




1.3. Conclusion

Nul aménagement d'envergure n'est intervenu avant la seconde moitié du XVIlIeme siécle ou
sont apparus l'endiguement des salines, la mise en culture et I'ensemencement en pins de
quelques landes et les premiéres fixations de dunes.

La premi¢re moitié du XIXéme siecle marque la grande époque de la fixation des dunes
littorales et la seconde moitié la création de la forét des Landes de Gascogne en méme temps
que le développement de la station balnéaire d'Arcachon.

Modéré dans la premiére moitié du XXéme siécle, le développement urbain du pourtour du
Bassin s'est intensifié sans contrainte aprés la seconde guerre mondiale.

Les plans d'aménagement destinés a ordonner le développement touristique et urbain
(MIACA, Schéma Directeur) n'ont qu'un effet réduit sur un espace déja densément occupé. 11
a fallu attendre la Loi Littoral (1986) ainsi qu'un fléchissement de la croissance économique
pour que le Schéma Directeur (1992) juge réaliste de préconiser un objectif de ralentissement
du rythme d'urbanisation.

Le Schéma de Mise en Valeur de la Mer (en cours depuis 1994) a pour mission d'organiser
I'aménagement du littoral prioritairement en fonction des impératifs maritimes.

2. Socio-économie
2.1. Démographie

Les données démographiques permettent trés généralement d'apprécier le dynamisme d'une
région. Aussi utilisons-nous ces données, ainsi que les indicateurs qui découlent de leur
analyse, dans beaucoup d'autres chapitres thématiques ou il est question de mesurer des
impacts sur 'environnement.

2.1.1. Rétrospective

L'importance relative de I'occupation humaine depuis la préhistoire est l'un des caractéres
originaux du Pays de Buch, par rapport a la rareté de 'homme dans toute I'étendue des Landes
de Gascogne.

Des études récentes montrent qu'au XVIIIéme siécle le Bassin d'Arcachon ne connait qu'une
faible attraction démographique et que l'immobilisme social y est certain. Le brassage de
population reste faible : comme il est d'usage sous l'ancien régime, la majorité des alliances se
passe entre gens issus de le méme paroisse et a l'intérieur de leur propre milieu social, (...) les
populations de pécheurs s'avérant les plus ouvertes (PAJOT-TAUZIN in DANEY et al,
1995).

Ainsi, le dynamisme des villages de pécheurs (La Teste, Gujan) contribue déja a accentuer la
concentration démographique sur la cote Sud du Bassin par rapport a la cote Est.

Porie
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Au cours des deux derniers siécles, des révolutions industrielles ont transformé les économies
et les sociétés, bousculé les groupes, leurs traditions, leurs habitudes, développé des situations
et des mentalités nouvelles dans les communautés.

L'état actuel des recherches ne permet pas d'élaborer des analyses fines de 1'évolution des
populations. Nous observons seulement la correspondance dans le temps de quelques
nombres et de certains événements quand ces rapprochements peuvent permettre sans trop de
risque d'appréhender la modification des paysages et de I'environnement (LABATUT,
1991-1993).

Les villages situés autour du Bassin représentaient au début du XVIIIéme siécle environ 700
foyers (feux du tableau ci-dessous) auxquels on peut ajouter I'habitat des "quartiers" dispersés.

PAROISSES Nombre de - ACTIVITES
: FEUX
LEYGE (+lgnac, Arés) 90 matelots, laboureurs, bergers-éleveurs
ANDERNOS 96 pescheurs, laboureurs, bergers
LANTON 48 pescheurs, laboureurs, bergers
CERTES
LE TUHE (Le Teich) 60 pescheurs, vignerons, bergers, éleveurs
GUJAN 180 pescheurs, vignerons, bergers
LA TESTE 200 pescheurs, vigneror,]s., laboureurs,
commerce de braye (résine et gouldron)
ISLE DE LA TESTE - bergers (chevaux)
Total 674

Tableau 4: Démographie du Bassin au début du XVIlIeéme si¢cle (MASSE, 1708b)

2.1.2. Statistiques
2.1.2.1. Evolution démographique dans la période historique

L'évolution démographique des 10 communes riveraines est présentée ci-dessous :

. COTE N-W & EST: COTE SUD TOTAL BASSIN

1708 (MASSE) 234 feux (35 %) 440 feux (65 %) 674 feux

1800 3 000 hab 4 800 11 800

1851 4700 7 500 12 200

1876 50433 (28 %) 15036 (72 %) 21017

1901 7 600 20 000 27 600

1946 11629 29 319 40 946

1968 17 440 40 640 58 080

1990 29274 (38 %) 47 141 (62 %) 76 415 (76 498) (1)

(1)INSEE-RGP,1990.

Tableau 5 : Evolution démographique du Bassin d'Arcachon (in LABATUT, 1991-1993)
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Figure 3 : Courbe démographique des communes riveraines du Bassin d'Arcachon

d'aprés LABATUT (1991-1993) et AUBY et al., (1994)



La courbe construite a partir de ces données (Fig. 3) apparait scindée en trois trongons de
pente croissante, le second correspondant & la création d'Arcachon et le troisiéme au
développement d'ensemble du Bassin aprés guerre,

Tous les scénarii de développement démographique du Schéma Directeur de 1992 prévoient
une population supérieure a 100 000 habitants en 2010.

2.1.2.2. Evolution démographique depuis 1970

Pour caractériser I'évolution démographique sur les communes du Bassin d'Arcachon, il
convient d'apprécier a la fois I'évolution de la population sédentaire et celle de la
fréquentation périodique ou saisonniére. La premiére est bien connue grice aux
Recensements Généraux dont les résultats sont présentés ci-dessous.

Recensement 10 communes 12 communes
riveraines du S.D.
1968 58 077 61 481
1975 63 927 (4 %)
1982 71106 (11,2 %)
1990 76 498 82 709 (16,3 %)

Tableau 6 : Données des recensements de la période 1968-1990 (INSEE-RGP)

Il n'en va pas de méme pour la fréquentation touristique qui ne peut étre approchée que de
maniére indirecte.

2.1.2.3. Evolution de la fréquentation saisonniére

La Mission Interministérielle de la Cote Aquitaine (MIACA) a fourni a plusieurs reprises des
évaluations des capacités d'accueil touristique (en nombre de lits) dans différents secteurs de
la Région dont le Bassin d'Arcachon. Par ailleurs, nous ne disposons que de données récentes
concernant le nombre de nuitées (sources C.R.C.1. et D.D.E.-33, 1989).
A partir de ces données, nous avons tenté de reconstituer I'évolution du nombre de nuitées
depuis 1970 I'identifiant au taux de progression de la capacité d'accueil.
L'évolution de la capacité d'accueil entre 1970 et 1990 est la suivante :

-+ 18,2 % entre 1970 et 1975
-+ 17,1 % entre 1975 et 1981
-+ 18,1 % entre 1981 et 1990.

Si l'on applique au nombre de nuitées ces taux d'évolution temporelle des capacités d'accueil,
on obtient les estimations présentées en caractéres gras dans le tableau suivant :
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1970 1975 1981 1990

Capacité d'accueil (en lits) 99 000 117 000 137 000 161 770
() (1) (2) (4)
Nuitées (par an) 6200000 | 7300000 | 8600000 |10 150000 3)

(1) MIACA (1976)

(2) MIACA (1981)

(3) CRCI-DDE-33 (1989) ; des études ACTOUR citées in SMVM-Collége interservices/Commission TLP.
(16 Mars 1993) donne 12 millions de nuitées.

(4) OTBA (1992) ; des études ACTOUR citées in SMVM-Collége interservices/Commission TLP (16 Mars 1993)
donnent 180 000 lits.

Tableau 7 : Evolution de la fréquentation saisonniére dans l'ensemble des communes
du Bassin d'Arcachon.

2.1.2.4. Bilan démographique annuel

Dans le tableau 8, nous avons rassemblé, pour les années 1970 et 1990 :

- les dénombrements d'habitants permanents (ligne 1),
- les estimations du nombre d'habitants saisonniers, transformés en "Equivalents-Habitants

permanents" en divisant le nombre de nuitées par 365 (ligne 2).

La somme de ces deux lignes correspond au nombre total d'équivalents-habitants permanents
(ligne 3). Ce chiffre permet par exemple de calculer la production potentielle annuelle d'eau

usée domestique (cf. I11.2).
Par ailleurs, nous avons adjoint 4 ces données l'évolution de la consommation d'eau potable au

cours de la méme période (ligne 4).

o
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1970 1990 | Rapport d'évolution

Habitants permanents (1) 58077 | 76498

Habitants saisonniers (2) 17000 | 28 000

(équivalent hab. permanents)

Total habitants (ligne 1+2) 75077 104 498 1,4

(équivalent hab. permanents)

Consommation d'eau potable 381 618 1,6
(millions de m3) 3) et (4)
(1) INSEE (1968, 1990) recensements pour les 10 communes riveraines du Bassin d'Arcachon..

(2) Nombre de nuitées/365 jours

(3) Adductions communales en 1968 (ASTIE et /., 1971. in T.1)

(4) Volume eau potable facturé en 1992 moins surplus di aux forfaits (S.A.B.A.R.C, 1993. in T.IL)

Tableau 8 : Evolution du bilan démographique annuel et de la consommation d'eau
potable du Bassin d'Arcachon entre 1970 et 1990.

On peut remarquer que le facteur d'augmentation du nombre total d'équivalents-habitants
permanents dans les vingt derniéres années (1,4) est du méme ordre que le facteur
d'augmentation de la consommation d'eau potable (1,6). Le fait que ce dernier soit Iégerement
supérieur peut s'expliquer d'une part, par l'évolution des comportements domestiques des
usagers (augmentation de la consommation d'eau per capita), d'autre part par I'accroissement
relatif des besoins non-publics (voirie, arrosage des parcs et jardins, sécurité...).

2.1.2.5. Fréquentation de pointe

Cette donnée exprime la pression humaine maximale exercée en été sur le milieu de maniére
temporaire : elle est représentée par la somme des :

- résidents permanents,
- résidents secondaires,
- estivants.

L'emplacement précis de cette pointe dans 1'été reste trés soumise aux aléas météorologiques,
mais se situe obligatoirement entre le 14 juillet et le 15 aott.

Le tableau ci-dessous fournit I'évolution de ce paramétre :

- les chiffres anciens sont basés sur les estimations communales du tonnage des ordures
ménageéres et les comptages de 'O.N.F. (MANAUD, 1975) ;

- les chiffres disponibles pour la période récente (LARONZE, 1992) ont été obtenus auprés de
la Chambre Régionale de Commerce et d'Industrie et de la Direction Départementale de
I'Equipement (cf. IV.3.).
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DENSITE DE POPULATION EN 1990
Aquitaine par cantons
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Figure 4 : Densité de la population par canton en Aquitaine en 1990 (in DELFAUD, 1996)




1974 1990
Popuiation de pointe 330 000 (1 459 000 (4
Population permanente 60 227 (3) 76 498 (2)
Accroissement estival +456 % + 500 %

(1) Sources communales et O.N.F.

(2) Recensement de 1990 sur 10 communes (INSEE-RGP, 1990).
(3) Recensement de 1975 (10 communes).

(4) 1989 information C.R.C.1.-Aquitaine/D.D.E.-33.

Tableau 9 : Evolution de la population de pointe entre 1974 et 1990

2.1.3. Densité de population
La densité de population constitue un paramétre général exprimant la pression d'occupation.

Par commodité, on calcule souvent la densité communale, soit le quotient de la population
totale par la surface totale communale (Fig. 4).

Toutefois, du fait de la trés mauvaise répartition de la population dans les communes du
pourtour du Bassin d'Arcachon - I'espace forestier étant pratiquement vide d'habitants - il nous
semble préférable d'adopter comme densité effective le quotient de la population par la
surface de la bande littorale.

Cette derniére est choisie arbitrairement d'une largeur de 2 km, pour un linéaire cotier de
84 km du Cap Ferret a la Pointe d'Arcachon (S.M.G., 1978) soit une superficie de 168 km?.
Bien entendu la répartition de la population dans cette bande est trés loin d'étre homogéne
entre les différents secteurs.

1975 1990
Surface communale riveraine (km?) 786,27 (1) 786,27 (1)
Bande littorale (km?) 168 168
Population sédentaire (nrp) (2) 60 227 76 498
Population de pointe (nrp+nrs+nve) (3) 330 000 459 000

76,6 97,3

(2) INSEE-RGP 1975 et 1990. Nombre de résidents principaux.
(3) Nombre de résidents principaux + nombre de résidents secondaires + nombre de vacanciers estivaux.

Tableau 10 : Evolution de la densité démographique de la bande littorale du
Bassin d'Arcachon entre 1975 et 1990.

On peut voir que les densités dans la bande littorale ont augmenté en quinze ans, l'hiver,
d'une centaine d'habitants au km? (+ 27 %), tandis qu'en pointe estivale l'augmentation
dépasse 750 personnes au km? (+ 37 %).
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2.1.4. Autres indicateurs

Ratios Année | Arcachon | Audenge | La Teste d':racs::l]lon Gironde | Aquitaine
Superficie 7,56 619,41 | 321,27 948,24 10000 | 41308
1975 1838 39 80 57 106 62
Densité 1982 1758 45 92 75 113 64
1990 1556 57 110 87 121 68
Taux 1975 359% | 36,1% | 37,7% 36,7 % 409% | 39.8%

d'activité (a) 1982 | 36,4% | 39,0% | 42,7% 40,0 % 43,1% | 42.0%
1990 | 35,5% | 40,5% | 43.6% 41,1 % 446 % | 433 %

Taux 1975 | 340% | 26,0% | 19,0 % 25,0 % 21,0% | 23,0%

de 1982 | 380% | 26,0% | 19,0% 25,0% 200% | 22,0%

vieillissement (b) | 1990 | 44,0% | 27,0% | 22,0% 27,0 % 21,0% | 24.0%
Taux de 1975 31,0% | 31,0% | 36,0% 33,0% 36,0 % NC
mobilité 1982 340% | 36,0% | 37,0% 36,0 % 37,0 % NC

résidentielle (c) 1990 350% | 41.0% | 39,0% 40,0 % 38,0 % 12,0 %
Taux de 1975 249% | 37.8% | 40,8 % 36,3 % 47,3 % NC
mobilité 1982 304% | 439% | 45,7% 42,4 % 52,8 % NC

professionnelle (d) | 1990 | 34,0% | 54,4% | 53,4% 51,5% 612% | 54.5%

Source : d'aprés les données INSEE - RGP 1990 - Série jaune, 1991 NC : non connu

(a) Part de la population active sur la population totale.

(b) Part de la population dgée de plus de 59 ans sur la population totale.

(c) Part de la population migrante sur la population totale.

(d) Part des actifs travaillant dans une autre commune sur le total des actifs occupés.

Tableau 11 : Evolution des principaux indicateurs démographiques entre 1975 et 1990

Nota
Il faut bien tenir compte du fait que ce tableau correspond a l'espace du Schéma Directeur du

Bassin d'Arcachon et comprend de ce fait les communes de Mios et Murcheprime, ce qui
explique les différences dans les données de densité communale et peut amener a modifier
légérement les taux des indicateurs, travail pour lequel nous n'avons pas les éléments.

On peut voir que ces indicateurs vont dans le méme sens que ceux du Département et de la
Région mais leur variation est plus rapide. Il s'agit d'une augmentation de :

- 1a part de la population active, ce qui va malheureusement de pair avec un taux de chomage
plus élevé que ceux de I'ensemble girondin et aquitain (14,4 %) ;

- la part de la population 4gée, qui vient passer sa retraite dans un lieu agréable ;

- la mobilité, typique des phénomenes de la grande banlieue.
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2.1.5. Conclusion démographique

La population du Bassin est restée stable, autour de 10 000 habitants, jusqu'a la moiti¢ du
XIXeéme siécle. L'évolution démographique est alors marquée par une premiére accélération
(création d'Arcachon) qui détermine "une croissance déja notable sur longue période (+ 34 %
de 1876 a 1946)" (INSEE, 1992).

Aprés la derniére guerre, une seconde accélération correspond au développement de
I'ensemble du pourtour du Bassin, qui détermine "une tendance trés marquée depuis 1962
(+ 59 % entre 1962 et 1990) expliquée presque exclusivement par le solde migratoire" (ibid.).
En effet "le Bassin d'Arcachon est concerné par un phénomeéne de desserrement urbain ou
de coulée démographique du pole bordelais (76 415 habitants en 1990, solde migratoire de
+ 10 722 habitants entre 1982 et 1990) (CUNCHIBANE et al., 1994) (cf. IV.3.).

A I'horizon 2010, selon les scénarios du Schéma Directeur, la projection dans l'avenir de la
tendance actuelle laisse prévoir une population sédentaire de 95 000 habitants, mais en cas de
dynamisation de l'activité économique, ce chiffre pourrait s'élever a 110 000 habitants, contre
82 709 actuellement, soit un taux de croissance compris entre 14 et 33 % en vingt ans.

Le calcul d'un bilan démographique annuel permet d'apprécier l'évolution de la pression
humaine globale exercée sur le pourtour du Bassin (exprimée en densité de la population dans
la bande cdtiére) qui a augmenté de pres de 30 % en quinze ans.

De plus le Bassin est trés recherché comme lieu de retraite, ce qui explique que I'on y trouve
"une plus forte proportion de personnes de plus de 55 ans que la moyenne régionale" (INSEE,
1992).

Enfin, le Bassin se situe au centre de la Céte Aquitaine et répond donc, en méme temps, a des
dynamiques beaucoup plus larges (régionale, nationale et internationale) d'expansion de
fréquentation touristique balnéaire sur 1'Atlantique.

Les indicateurs démographiques sont le reflet de tendances qui préfigurent des tensions dans
un tissu social de plus en plus écartelé et hétérogene (cf. VI.2).

2.2. Activités

Ce chapitre traite de l'ensemble des activités mais ne concerne que l'évolution récente
(seconde moitié de notre siécle).

Les données disponibles portent en grande majorité sur le nombre d'entreprises et les emplois
dans l'ensemble des filiéres économiques que I'on peut diviser en deux groupes :

o Filiéres liées a la mer
Primaire : Péche, Conchyliculture, Aquaculture.
Secondaire ; Construction navale, Equipements nautiques, Travaux maritimes.
Tertiaire ; Services Balnéaire, Nautique, Hébergement, Résidentiel.
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o Filiéres indépendantes de la mer
Primaire : Agro-sylvicole.
Secondaire : Batiment, Industrie papetiére, Aéronautique.
Tertiaire : Services généraux, Tourisme intérieur.

A partir des données thématiques rassemblées par SARRAZIN (1992), DELMARES (1992),
LARONZE (1992), SICHER, (1992), PEYREFITTE et SICHER (1993) et d'un rapport de
synthése (LACOUR et PEYREFITTE, 1995) enrichi des apports statistiques INSEE et
d'études réalisées par ailleurs depuis l'origine de la collaboration IERSO-IFREMER, les
aspects les plus significatifs de la dynamique spatio-économique du Bassin d'Arcachon
ont pu étre dégagés.

Cette analyse se base sur I'évolution constatée dans les vingt derniéres années.

2.2.1. Caractéristiques de I'activité du Bassin

La délimitation de la zone économique du Bassin peut s'effectuer d'abord en faisant
prévaloir le critére "littoral" : (10 communes littorales), puis en privilégiant le critére
d'aménagement et d'urbanisme bénéficiant du travail statistique du SDAU (3 cantons et 12
communes), enfin en raisonnant en ""bassin d'emploi de I'Arcachonnais' (INSEE, 1992) qui
englobe les cantons limitrophes de 1'Est girondin en totalité (Belin) ou en partic (La Bréde,
St Symphorien, et du Nord des Landes (Parentis). On distingue enfin une sous-délimitation
basée sur "l'attraction en matiére d'équipements”, appelées ""bassin de vie'" (INSEE, 1994).
La période considérée porte sur les vingt derniéres années ol l'on dispose des données les
plus fiables provenant de la MIACA, des SDAU et du SAUM.

2.2.1.1. Tendances générales observées

La logique économique qui a longtemps prévalu repose avant tout sur l'exploitation, puis la
mise en valeur, des ressources naturelles. Des activités productives trés particulicres
(ostréiculture, sylviculture...) ont relayé au XIXéme siécle 'économie ancestrale de péche et
d'agriculture, cependant que 1'agrément du site et sa situation géographique ont favorisé le
développement du tourisme, facteur entrainant l'urbanisation et la tertiairisation de I'économie.

Depuis 1975, les difficultés structurelles de certaines activités primaires et industrielles ont
induit un recentrage de la vocation économique du Bassin vers des activités davantage liées au
tourisme et a l'urbanisation.
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2.2.1.2. Tendance par secteurs d'activité

Le tableau 12 fournit la base statistique sur la variable "population occupée” au sens d'""emploi
au lieu de résidence" (LACOUR et PEYREFITTE, 1995).

Secteurs Année ARCACHON AUDENGE LA TESTE BASSIN
D'ARCACHON
n |taux {poids n taux | poids n taux | poids n taux | poids
% % % % % % Y %

Agriculture 1975 152 6,1 806 32,5 | 1522 61,4 | 2480 100
Sylviculture 1982 104 | -31,6 | 6,3 728 | 9,7 | 442 ] 816 |[-46,4| 49,5 | 1648 | -33.5| 100
Péche 1990 88 |-154| 5.7 736 1,1 | 473 | 732 }-103| 47.0 | 1556 | -5.6 | 100
1975 | 592 14,3 | 1896 45,9 | 1645 39.8 | 4133 100
Industrie 1982 | 480 |-23,3| 10,9 | 1996 | 53 | 452 | 1944 | 18,2 | 44,0 | 4420 | 6.9 100
1990 | 425 | -11,5} 8,7 | 2389 | 19,7 | 49.0 | 2061 | 6,0 | 42,3 | 4875 | 103 | 100
Bitiment 1975 | 499 17,4 | 1164 40,7 | 1199 41,9 | 2862 100
Génie civil & 1982 | 372 |-25,5]| 14,5 | 1400 | 20,3 | 54,4 | 800 |[-33,3| 31,1 | 2572 | -10.1 | 100
agricole 1990 188 |-49,51 83 | 1208 | -13,7| 53,6 | 856 7.0 | 38.0 | 2252 | -12.4 | 100
Services 1975 | 3484 26,7 | 3802 29,2 | 5754 44,1 | 13040 100
marchands & 1982 | 3184 | -8,6 | 19,5 | 5448 | 43,3 | 33,3 | 7704 | 33,9 | 47,2 | 16336 | 25.3 | 100
non marchands | 1990 {2736 | -14,1 | 13,7 | 7796 | 43,1 | 39,2 | 9348 | 21.3 | 47,0 | 19880 | 21.7 { 100
1975 | 4727 21,0 | 7668 34,1 | 10120 44,9 | 22515 100
TOTAL 1982 | 4140 | -12,4 | 16,6 | 9572 | 24,8 | 38,3 | 11264 | 11,3 | 45,1 (24976} 10,9 | 100
1990 | 3437 {-17,0 ] 12,0 | 12129 | 26,7 | 42,5 | 12997 | 154 | 45,5 | 28563 | 14.4 | 100

Source : données INSEE (RGP 1990) et Etudes cantonales du Comité d'Expansion Aquitaine.

Taux (%): taux de variation

Poids (%): poids relatif du secteur i du canton j par rapport au total emploi pour ce secteur i.

Tableau 12a : Evolution et concentration sectorielle des emplois du Bassin
d'Arcachon par canton.

. . . . , BASSIN

Secteurs Année | ARCACHON AUDENGE - LA TESTE .  D'ARCACHON
Part Ratio Part Ratio Part Ratio Part Ratio
Agriculture 1975 32% 0,29 10,5 % 0,95 15,0 % 1,37 11,0 % 1,00
Sylviculture 1982 2,5% 0,38 7,6 % 1,15 7.2 % 1,10 6,6 % 1,00
Péche 1990 2,6 % 047 6,1 % 111 5,6 % 1,03 5.4% 1,00
1975 12,5% | 0,68 24,7 % 1,35 16,3 % 0,89 18,4 % 1,00
Industrie 1982 11,6 % | 0,66 20,9 % 1,18 17,3% 0,98 17,7% 1,00
1990 124% | 0,72 19,7 % 1,15 15,9 % 0,93 17,1% 1.00
Batiment 1975 10,6 % | 0,83 152 % 1,19 11,8 % 0,93 12,7 % 1,00
Génie civil & 1982 9,0 % 0,87 14,6 % 1,42 7.1% 0,69 10,3 % 1,00
agricole 1990 5.5 % 0,69 10,0 % 1,26 6,6 % 0,84 7.9 % 1,00
Services 1975 73,7% | 1,27 49,6 % 0,86 59,6 % 0,98 57,9 % 1,00
marchands & 1982 769% | 1,18 56,9 % 0,87 68,4 % 1,05 65,4 % 1,00
non marchands | 1990 79,6 % 1,14 64,3 % 0,92 719 % 1.03 69,6 % 1.00

1975 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %

TOTAL 1982 | 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %

1990 | 100.0 % 100.0 % 100,0 % 100,0 %

Source ; données INSEE (RGP 1990) et Etudes cantonales du Comité d'Expansion Aquitaine.
Part : part relative du secteur i dans Ic total des emplois de la zone j.
Ratio : rapport de la part relative du secteur i du canton j sur la part relative de ce secteur dans le bassin d'Arcachon.

Tableau 12b : Répartition sectorielle des emplois par canton du Bassin d'Arcachon
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En premiére ligne de ce tableau sont regroupées les activités du secteur primaire (dont la
conchyliculture, qui n'est pas expressément mentionnée).

Les lignes 2 et 3 détaillent le secteur secondaire, tandis que la quatriéme ligne concerne le
tertiaire.

On constate le déclin régulier dans la période 1975-1990 des deux premiers secteurs
d'activité relativement au troisi¢me.

En terme d'évolution, deux secteurs seulement connaissent une chute du nombre de leurs
emplois : le secteur primaire et celui du batiment.

A propos de ce paramétre, il faut cependant considérer que le moindre poids relatif d'un
secteur dans le total des emplois ne veut pas forcément dire qu'il y a récession. En effet, la
part dans la valeur ajoutée peut rester stable ou étre en progression s'il a connu conjointement
des gains de productivité.

2.2.1.2.1. Secteur primaire

Les composantes agro-sylvicole, péche et conchyliculture ne regroupent que 5,4 % des actifs
du Bassin (en 1990). Nous rappelons ici les évolutions majeures de ce secteur.

Pays de polyculture traditionnelle (agro-sylvicole, gemme, péche, chasse, ostréiculture,
pisciculture...) pratiquée en complémentarité, le Bassin s'est orienté¢ depuis peu vers des
pratiques plus spécifiques : céréaliculture intensive, sylviculture-ligniculture, utilisation de
vedettes de péche (raccourcissement des marées), ostréiculture sur tables... Toutes ces
évolutions tendant 4 augmenter les rendements tout en limitant la part de la main d'oeuvre. Il
résulte que ces activités régressent en terme d'emploi.

Une étude basée sur les chiffres d'affaires pourrait conduire a d'autres conclusions.
Malheureusement nous ne disposons que de chiffres globalisés par grands secteurs pour
I'ensemble de I'Aquitaine.

"Le développement de nouvelles filieres de pisciculture intensive (ex : Esturgeonniere du
Teich) dans notre région confirme le constat opéré au niveau international : une activité
fortement capitaliste, mise en oeuvre par des maitres d'ouvrages disposant de moyens
financiers et/ou techniques importants, mais peu génératrice d'emplois, sinon d'emplois
hautement qualifiés.

L'existence et le développement induit en amont des infrastructures et des activités de
recherche et d'assistance technique, méme s'il ne reléve pas uniquement du niveau régional,
est loin d'étre négligeable" (Conseil Economique et Social, 1992). Mais ceci reléve plutdt des
secteurs d'activités autres que le secteur primaire.

> .
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2.2.1.2.2. Secteur secondaire

Globalement, 25 % des actifs travaillent dans le secondaire, 17 % dans l'industrie et 8 %.
dans l'ensemble batiment-travaux-publics (B.T.P.) et batiment-génie civil et agricole
(B.G.C.A)).

Selon la Chambre des Métiers ("Dépéche du Bassin" du 19/25-09-96), 2 000 artisans
emploient 2 600 salariés et 300 apprentis.

Trois secteurs dominent : la construction navale légére, le bois-papier et le batiment-travaux-
publics et batiment-génie civil et agricole. Nous ne traiterons ici que la premiére activité, en
rapport direct avec le domaine maritime ; les autres seront abordées en IV.3.2.1.

e la construction navale Iégére bénéficie :
- d'une tradition locale profondément ancrée,
- du développement préférentiel du motonautisme, spécialité des plus gros chantiers du
Bassin,
- de l'image de marque liée au prestige du site,

44 ¢tablissements ont pour principale activité (déclarée) la fabrication de navires (EREA,
1994).

Pour l'ensemble de la filiére, on dénombre 110 entreprises, 600 emplois pour un chiffre
d'affaires de l'ordre de 650 millions de F, soit un tiers de I'ensemble de la filiere en Aquitaine
(EREA, 1994).

Les perspectives de développement du motonautisme qui paraissaient intéressantes en 1990
ont di étre révisées pour plusieurs raisons : d'une part, la contraction des budgets des
particuliers touche en premier lieu les dépenses de loisirs, et parallélement, des contraintes
budgétaires accrues touchent les commandes des administrations.

En conséquence, les entreprises de construction voient les commandes diminuer ; les plus
fragiles disparaissent et les plus solides subissent d'importants délestages de personnel.

Le parc de l'occasion fournit d'autant plus d'opportunités intéressantes, mais se rattache au
secteur tertiaire (commercial).

Le poids économique de la filiére nautique aquitaine est évalué a 1 milliard 320 millions
de Francs pour un effectif salarié¢ de 1 672 personnes. Sur ce total, la part du Bassin s'éléve
sensiblement aux deux tiers.

La répartition régionale de 'activité principale est la suivante (CINSA, 1995) :

- 40 % d'activité chantier, réparties en réparation (24 %) et construction (16 %) ;

- 60 % d'autres activités réparties en vente (30 %), équipement (13 %), location-services
(7 %) et ingénierie (6 %).

Ce sont ces axes plus commerciaux (donc a classer partiellement dans le tertiaire) qui assurent
la diversification de la branche.

Le SDAU préconise l'intensification de la formation spécialisée dans la construction navale
d'une part, et l'organisation de la coexistence entre la pratique du motonautisme et les autres
activités du plan d'eau d'autre part.
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Dans son ensemble, le secteur secondaire permet de maintenir une certaine diversification et
de contrebalancer la tendance saisonniére des activités

En incluant le BGCA (Batiment et Génie civil), le secteur secondaire du Bassin, qui
représente une part légérement supérieure a celle du Département, a connu une croissance de
10,3 % entre 1982 et 1990. 11 serait donc abusif de rendre l'industrie unique responsable du
chomage dans le bassin d'Arcachon ; sa capacité d'offres d'emploi est seulement insuffisante
pour faire face a une demande croissante, peut étre consécutive a l'arrivée de nouveaux
résidents.

Les industriels préconisent une promotion des espaces industriels du Bassin pour attirer de
nouvelles entreprises notamment dans les secteurs de pointe en liaison avec la recherche
(Laboratoire d'Océanographie Biologique).

Mais ils dénoncent aussi ("Sud-Ouest"” du 10.02.93) "une incohérence dans le développement
de T'outil économique sur le Bassin" dont ils rendent responsables les élus : "manque de
perspective, rivalités qui créent des "frontiéres psychologiques”, fiscalité galopante,
complexité des dossiers d'installation en ZI...

L'insuffisance des dessertes routiére (Sud et Est), ferroviaire marchandise (ZI), et aérienne
(Villemarie) est considérée comme un frein au développement économique” (ibid.).

2.2.1.2.3. Secteur tertiaire

Depuis 1975, le secteur tertiaire connait une croissance continue en termes d'emploi :
70 % des emplois en 1990 contre 56,9 % en 1975. Cette tendance est encore plus nette pour
le nombre des établissements, avec prés de 72 % du total en 1990. Les deux tiers sont liés a
des prestations de services et le tiers restant 4 des fonctions commerciales destinées aux
ménages.

La dominance du tertiaire n'est en fait que la reproduction d'une tendance générale dcs
¢conomies. Les contraintes concurrentielles ont amené a attribuer aux services un role accru
de complémentarité avec l'industrie.

Commerce

"Comme partout en France, hypermarchés et supermarchés prennent en Aquitaine une part
croissante de la distribution des produits alimentaires" (LATOURNERIE, "Sud-Ouest" du
03.01.95, d'apres étude INSEE-Aquitaine).

Huit bassins de vie sur les 164 que compte 'Aquitaine se distinguent par la stabilité ou la
hausse du nombre de commerces alimentaires de proximité : les bassins de vie qui comptent
le plus grand nombre de petits commerces alimentaires par habitant se situent dans les zones
rurales éloignées des centres urbains ou des moyens de communication, ou encore dans les
zones touristiques. Ainsi les bassins de vie de la céte aquitaine sont-ils les sculs a
conserver un tissu important coexistant avec les super et hypermarchés pourtant en
nombre croissant" (ibid.).

LI
LI
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Une étude récente menée sur le commerce de la Ville d'Arcachon (CCIB-CECOD, 1993)
montre que :

- le marché local touristique avoisine les 312 millions de F. (dont 199 millions
d'alimentaire) et s'éleve a 545 millions avec les estivants et les vacanciers du week-end.

- la grande distribution s'octroie 80 % de la part alimentaire et 76 % de la part non-alimentaire
contre une moyenne réciproque nationale de 62 % et 56 %.

L'évolution prévue sur cinq ans (1991-1996), compte tenu de la diminution de la population
permanente de la ville, ne permettait d'envisager qu'une augmentation de 9 % du marché, soit
un faible développement des surfaces commerciales (600 m?).

Pour remédier aux maux de ce commerce, l'étude préconise :

- I'animation qui assure la convivialité, et de fagon constante, pour I'intérét de la clientéle et
celui du commergant,

- I'adaptation du tissu commercial a la demande du chaland qui, on le sait, va chuter. A trouver
donc de nouvelles parts de marché.

Par contre les services marchands en direction des entreprises restent embryonnaires, ce qui
nuit a la valorisation des produits industriels.

Tourisme

Les services liés au tourisme restent insuffisants en mati¢re d'hébergement, de gestion de
I'accueil et de 1'animation. Pallier ces insuffisances devient une des priorités.

Une réflexion sur "l'économie du sport en Aquitaine" a été engagée par le Comité
Economique et Social. "Les tendances et le dynamisme du marché des loisirs,
particuli¢rement sensible 4 I'évolution générale de la conjoncture économique et du
pouvoir d'achat, ainsi qu'a I'évolution des modes de vie, sur lesquelles peuvent interférer, non
sans contradiction, les pressions accrues en faveur de l'environnement” (Comité Economique
et Social, 1992).

"Les études récentes et de qualité menées a l'initiative du SIBA par le Cabinet ACTOUR (...)
constituent une excellente base de travail (...) pour le SMVM in SMVM-College
Interservices/Commission TLP (16 Mars 1993).

Elles montrent en effet clairement que le Bassin :

- constitue un pdle touristique incontestable (12 millions de nuitées et 180 000 lits
touristiques) ;

- a un taux de remplissage 2 100 % de 70 jours par an, ce qui est considéré comme
"appréciable' ;

- est pénalisé par la trop forte proportion de "lits immobiliers" (résidences principales ou

secondaires) a faible durée d'occupation par rapport aux "lits commerciaux" (hotels,
campings, résidences de tourisme, meublés "actifs") ;
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- connait un déséquilibre de fréquentation entre les différents secteurs et les différentes
communes pour les raisons suivantes :

1) Les différents secteurs abritent des proportions de nuitées trés disparates : Sud (56 % des
nuitées), Nord (40 %) et Est (4 %). Ce déséquilibre est lié a la capacité en lits :
respectivement 46, 48 et 7 % des lits du Bassin.

2) Les communes dont la part de "lits commerciaux" et "d'hébergement en dur" (par rapport
respectivement aux "lits immobiliers" et a "I'hébergement de plein air") est plus forte
déterminent 1'étalement de la saison touristique, également stimulée par l'organisation
"d'événements" (fétes, festivals, rassemblements, colloques...).

Le contraste géographique est assez marqué entre :

- Arcachon et Lége-Cap Ferret qui ont une fréquentation significative en basse saison :
Arcachon qui a le meilleur taux de banalisation des lits, réalise 30 % de son activité entre
octobre et mars et représente 40 % de la fréquentation totale du Bassin sur I'année, avec
seulement 20 % de la capacité d'accueil. Lége-Cap Ferret ne réalise que 13 % de sa
fréquentation entre mars et octobre, le poids de son parc de plein air pesant sur son
dynamisme en basse-saison.

- Gujan-Mestras et La Teste, malgré la proximité d'Arcachon et de son animation, en
complément des capacités (activités) qui leurs sont propres, ont une part de la fréquentation
du Bassin moindre que celle de leur capacité d'accueil, du fait d'un développement plus ax¢
sur I'immobilier. Il n'est pas sir que cette analyse tienne compte de certaines animations
comme la "Foire aux Huitres" ou le "Cross du Sud-Ouest" qui attirent plusieurs centaines de
milliers d'individus.

- Andernos et Lanton, encore trés peu fréquentés en dehors de la saison estivale, devraient
redresser leur fréquentation avec la mise en place de lits commerciaux.

Type de fréquentation
I1 est fortement marqué par:

- Un taux important de fidélisation de la clientéle (60 %) entrainant un risque d'obsolescence
de ses produits dans un marché fortement concurrentiel : a rapprocher de l'attirance
commerciale du label "nouveau”.

- Un choix de clientéles faiblement rémunératrices : la clientéle de proximité dépense moins
sur place que la clientéle d'origine lointaine, c'est ce qui ressort des données fournies ci-
dessous.
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Proportion de Dépense journaliére
fréquentation (F)
Bordelais 15 % 100
Aquitain 5%
Frangais 50 % 124
Etranger 30 % 193

Source : ACTOUR, 1992,

Ceci ameéne les auteurs a formuler la conclusion suivante :

Lorsque les communes font prioritairement le choix d'un développement immobilier au
détriment d'une offre commerciale, elles font le choix du développement de foyers fiscaux
plutot que celui d'un développement économique en terme de nombre et de qualification
d'emplois créés, de diversification des services rendus.

Cect n'est vrai que pour les emplois liés au tourisme ; en effet, on peut aussi considérer que le
développement de foyers fiscaux, donc I'augmentation de la population permanente, augmente
le volant de main d'oeuvre disponible et favorise l'implantation d'activités de quelque secteur
que ce soit ; de plus, I'urbanisation qui en découle multiplie les services.

Finalement, le choix "foyer fiscal" peut soit entrainer une diversification des activités sur le
Bassin, soit y créer des banlieues dortoirs.

D'autre part, il n'est pas rare de lire ces derniéres années que "l'économie touristique est en
recul” (...) "cette affluence, le commerce arcachonnais ne la ressent pas (car) les gens
économisent au maximum" ("Sud-Ouest" du 03.08.91). Ce phénomeéne aurait pour cause le
morcellement des vacances tout au long de l'année, la place grandissante des vacances a la
montagne, et enfin la diminution du pouvoir d'achat.

Image touristique du Bassin
Les avis sont partagés quant a I'image touristique du Bassin.

Certains, comme ACTOUR (1992), lui trouvent "une forte identité due a la qualité de son
environnement, susceptible de développer une bonne fréquentation touristique.”

D'autres, au contraire, "se plaignent d'une image floue, malgré sa notoriété" (Audit
G.TURPIN in "Sud-Ouest" du 13.06.93). En fait, malgré son titre, le contenu de l'article en
question dément cette notion de flou ; en effet, pour les cing grands entreprencurs de tourisme
européens interrogés, la cdte atlantique présente plus de vérité, moins de pollution et moins de
foule que la Méditerranée" (...) mais "pour les étrangers, Arcachon a une image de destination
balnéaire exclusive ; on n'imagine pas y faire autre chose que la plage et les sports nautiques”
(...) encore que "les étrangers pensent que les plages de la baie sont de moins bonne qualité
que sur la cote, a cause du phénomeéne Bassin".

L'auteur conclut qu'il s'agit dans les deux cas "d'idées regues a corriger d'urgence".
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Notion d'étalement

Les inconvénients de la fréquentation concentrée par rapport a une fréquentation étalée sont
multiples et connus depuis longtemps, tant du fait de la surcharge qu'elle occasionne sur les
équipements que de l'irrégularité des revenus et de la précarité des emplois qu'elle génére :
"Malgré son importance, le tourisme n'arrive pas a fournir une activité réguliére et
I'aménagement touristique aura pour mission entre autres, de permettre une meilleure
répartition annuelle des visiteurs du Bassin d'Arcachon" (DDE-33, 1974).

L'étalement de la saison touristique représente 1'idée la plus prometteuse selon certains, une
idée des plus utopiques selon les autres.

Il faut donc préciser ce que recouvre ce concept : il ne s'agit pas de faire baigner les gens en
hiver dans le Bassin, mais ne pourrait-on, par exemple, envisager de créer davantage de
piscines d'eau de mer chauffée ?

L'étalement ne peut résulter que d'un effort d'imagination et d'équipement pour susciter des
modes nouveaux de tourisme et loisirs adaptés a la réduction de la durée des séjours estivaux
au bord de la mer sous l'effet de la concurrence de la montagne, de 'émiettement des congés
et de la réduction des vacances scolaires en été.

Orientations

L'étude ACTOUR (in SMVM-Collége Interservices/Commision TLP, 16 Mars 1993) propose
les orientations suivantes :

1. N'aliéner en aucun cas les éléments forts qui conditionnent l'attractivité du Bassin. Reste a
les lister.

2. Développer les équipements structurants pour rééquilibrer la fréquentation entre les
différents secteurs du Bassin.

Organiser une palette de produits susceptibles d'étaler la fréquentation dans le temps plutot
que d'augmenter la capacité d'accueil immobili¢re ou de plaisance.

(F3]

Quelques axes de réflexion sont proposés a ce sujet :

- formules de cabotage autour du Bassin,

- réservation d'une part substantielle des ports de plaisance a la location,

- sentier cotier et animation nature,

- utilisation des cabanes ostréicoles inoccupées en "gites de péche" couplée a la location
d'embarcations de fagon & maintenir le caractére des ports et des villages ostréicoles.

Dans un article sur la Ville de Marennes intitulé "La sauvegarde des cabanes : le tourisme en
renfort de l'ostréiculture”, ("Le Marin" du 04-12-92), l'auteur estime que "c'est en faisant
connaitre aux gens ce qu'est le monde de 'ostréiculture que la ville compte poursuivre son
essor”. Peinture subventionnée des cabanes ("protéger le patrimoine considérable que
constitue les vieilles cabanes en bois qui risquent de disparaitre remplacées par de grandes
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batisses en béton"), circuits nautiques et terrestres guidés, musée de ['huitre... Toutes ces
mesures sont transposables sur le Bassin d'Arcachon.

2.2.1.2.4. Poids comparatif des secteurs d'activité
le tableau ci-dessous rassemble des données diverses en vue de comparer le poids socio-

économique relatif des principaux domaines d'activité du Bassin (et de son bassin versant) et
de les comparer aux données identiques pour I'ensemble du littoral frangais.

Emplois | Chiffre d'affaire Littoral France (6)
(en millions de F) | Chiffre d'affaires %
Péche en mer 215 3) 63 (2) 4
Péche dans le Bassin 70 (3) 3,6 (3)
dont Péche a pied (1) 11 2,5
Mareyage 140 (3)
Cultures marines 821 (3) 250 (3) 150 (10) 1,2
n Py )
Agriculture 300 (12) 7.3
Forét
Bois-Papier 700
total fili¢re. 2700 11
B.T.P./T.P. 2252 9)
Construction navale
Commerce-Services
' : 650 4.9
Tourisme 2 000 (8) 907 (7) 82.6
Total 100

(1) "Sud-Quest" du 03-02-96.

(2) Le Marin, bilan des ports de péche, mars 1996.

(3) R.BIDONDO "Dépéche du Bassin" du 22 septembre 1996.

(4) CINSA, 1995. Les chiffres du Bassin correspondent a 36 % des emplois et 50 % du C.A. de 'Aquitaine.
(5) Cellulose du Pin.

(6) Données économiques des activités du littoral : pourcentages calculés hors activités des ports de commerce
(données DATAR, 1993 in IFEN, 1996).

(7) Dépenses des touristes de juin & septembre (d'aprés C.R.T. in S.D. du Bassin, 1992).

(8) Emplois d'hotelleric et campings (ibid.).

(9) chiffres 1992 (1V.3.2.1.1.) ; le BTP Bassin compte 822 entreprises artisanales employant 1 212 salariés
("Dépéche du Bassin" du 19/25-09-96).

(10) C.A. estimé dc l'ostréiculture arcachonnaise en 1994 (DELFAUD, 1996).

(11) calculé a partir de 30 000 emplois et de 15 000 MF de C.A. aquitains au prorata de la surface foresticre du
bassin versant total (5,56/1).

(12) calculé a partir des livraisons agricoles de mais en valeur de la Gironde (DELFAUD, 1996)

Tableau 13 : Poids comparatif des activités économiques du Bassin d'Arcachon et de son
bassin versant (1995)

Dy
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Les données concernant le chiffre d'affaire de la filiere bois et de l'agriculture sont uniquement
des ordres d'idée.

Le chiffre d'affaire touristique global n'est pas connu.

Cependant, le Comité Régional du Tourisme a estimé a 2 000 les emplois dans I'hotellerie et
le camping en 1988 et 2 907 MF les dépenses des touristes hébergés de juin 4 septembre sur
le Bassin d'Arcachon (D.D.E.-33, 1992).

2.2.1.3. Tendances par cantons

En se référant aux chiffres présentés dans le tableau 12a, on constate des particularités pour
chacun des trois cantons du Bassin d'Arcachon.

Considérant la période la plus récente, soit 1982-1990, on constate que, dans le canton
d'Audenge, seule la catégoric BGCA perd des emplois (-13,7 %) conformément 4 la tendance
moyenne du Bassin. Ce canton bénéficie de la plus forte augmentation des emplois industriels
(+19,7 %), des emplois commerciaux (+41,5 %), et des emplois dans les services non-
marchands en liaison avec la croissance urbaine.

A Arcachon, toutes les branches enregistrent une baisse des emplois, celle des services non-
marchands étant la moins forte (-4,6 %).

A La Teste, le secteur primaire seul perd des emplois (-10,3 %).

En résumé, le canton d'Audenge tendrait a rattraper son retard, mesuré en poids relatif
des emplois, sur celui de La Teste.

2.2.2. Eléments de la dynamique
2.2.2.1. Facteurs internes
Rdole du facteur site

Le mode d'utilisation de I'espace naturel correspond & une exploitation de ses atouts propres,
ce qui peut créer une certaine valeur ajoutée.

Mais la présence d'un capital forestier, maritime ou touristique ne garantit pas forcément la
pérennité des activités. Leur viabilité dépend autant

1) de contraintes externes inhérentes aux logiques de marché, que

2) de contraintes internes faisant apparaitre des conflits d'usages.

La vulnérabilité du tissu économique repose sur un double constat : l'existence de fragilités
structurelles (petites entreprises, sous-traitance...) et un manque de diversification (...) qui a
pour effet d'accroitre la dépendance des emplois a quelques activités (BTP, construction
navale légére, tourisme saisonnier...) et de la rendre trés sensible aux mouvements de la
demande extérieure.
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En raison d'une certaine raréfaction de l'espace, suite & un développement spontané, des
conflits  apparaissent dans son mode d'occupation  (agriculture/sylviculture,
urbanisation/sylviculture, tourisme/ostréiculture). La concurrence spatiale peut amener la
rupture d'un équilibre fragile en terme d'environnement.

"Tout le monde accepte que le Bassin soit considéré comme un milieu dynamique, complexe,
attractif et fragile. Beaucoup conviennent d'une nécessaire vision globale et intégrée,
beaucoup aussi s'opposent sur les priorités et les modalités..." (LACOUR et PEYREFITTE,
1995).

Les efforts d'aménagement (MIACA, SDAU...) ont tenté d'ordonner et de concilier les intéréts
propres des différents acteurs, mais sans réelle valeur contraignante.

Espace fonctionnel

L'analyse de I'évolution socio-économique des cantons fait apparaitre des différences en
termes de localisation du facteur humain mais aussi de fréquentation touristique. Le
traditionnel clivage Nord-Sud est aussi présent sur le Bassin d'Arcachon.

- Une population vieillissante (surtout Arcachon).
- Le Bassin devient de plus en plus attractif pour une population travaillant a Bordeaux.
- Urbanisation accélérée depuis 1982 et forte demande de résidences principales.

Toutefois la grande spécificité du Bassin demeure I'importance du patrimoine de
résidences secondaires (population bordelaise ou aquitaine de week-end).
L'augmentation du montant des taxes d'habitation et fonciére vient pallier 'insuffisance de la
taxe professionnelle (mais en contrepartie elle créée des besoins en infrastructures d'autant
plus coiiteux que le milieu est fragile : réseaux pluviaux, assainissement...).

Mais l'augmentation de l'habitat risque a terme de créer un phénomeéne d'éviction des
activités productives (ex. : projets urbains sur les prés-salés, conflit lotissement/aérodrome,
écartement des zones commerciales et artisanales...).

D'autre part, une certaine sélection semble s'opérer chez les résidents nouveaux en fonction de
la classe sociale (des revenus ?). C'est ainsi que le bilan annuel (1994) des transactions
immobiliéres émanant de I'Observatoire notarial de 1'immobilier et diffusé par la Chambre des
Notaires de la Gironde montre que le Bassin attire surtout des cadres supérieurs et des retraités
("Sud-Ouest" du 29.11.95).

La tendance touristique actuelle consiste a chercher a promouvoir un tourisme de qualité.

- Cette orientation est le reflet d'une volonté de donner une certaine image de marque du
Bassin, en proposant un produit haut de gamme qui répondrait de plus en plus a cette
demande de consommation dite de convenance. C'est aussi un moyen de fidéliser une
population touristique étrangére dont 'attrait de 'océan et de la forét est contingent avec la
qualité des services offerts.
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2.2.2.2. Role des facteurs externes

En regard des options d'aménagement du littoral, les dispositions réglementaires ne sont
appliquées de bon gré que dans la mesure ou elles n'apparaissent pas comme financierement
pénalisantes.

C'est une des difficultés d'application de la loi littoral qui tend a limiter I'urbanisation du trait
de cote et vis a vis de laquelle "un maire bétonneur est gagnant sur tous les tableaux (...) : tout
en donnant du travail a ses artisans, commergants, chefs d'entreprises..., il accroit a coup sar
par le biais de la taxe professionnelle et des impots locaux, la richesse de la commune.

Le maire qui préserve sa portion de cote voit, lui, échapper cette manne. Pis, contre toutes lcs
lois du marché, il offre gratuitement un service de plus en plus rare : des espaces naturels
préservés" (J.L. ANDREANI in "Le Monde" du 17.08.96).

Cet exemple peut s'appliquer au choix de la commune du Teich qui, par rapport aux autres
communes du Bassin, a constamment privilégié la protection de ses zones humides.

Une vocation particuliére de l'intercommunalité pourrait consister a créer un fonds de
compensation destiné a soutenir de telles politiques communales.

Le comportement des vacanciers change

La mode des vacances d'hiver améne les estivants a réduire de moitié environ la durce
moyenne de séjour a la mer, passant d'environ 1 mois en 1970 a 15 jours vingt ans plus tard.

D'autre part, la tendance "bougeotte" facilitée par le développement des transports individuels
fractionne les séjours.

Le facteur météorologique (fluctuations a court terme du temps) s'impose de plus en plus
comme le paramétre dominant de la "saison commerciale” ; la généralisation des locations "a
la semaine" permet de "décamper" dés que le temps se gate.

Comment contrecarrer cette tendance ? Promouvoir une palette d'activités variées sur place,
ou tout au moins dans un rayon compatible avec les déplacements non-automobiles (a pied, a
bicyclette, en bateau-navette etc...) et permettant des pratiques agréables méme par mauvais
temps.

"L'été de 1996 semble confirmer une nouvelle tendance, qui voit une partie des estivants fuir
les cotes bétonnées, chéres, surchargées de touristes, de constructions et de nuisances (...).

Au bout du compte, ce sont les exigences économiques qui pourraient préserver le paysage,
apres avoir contribué a sa destruction (...) mais le changement de cap est extrémement long a
se réaliser" (J.L. ANDREANI in "Le Monde" du 17.08.96).

Politique de développement touristique proposée pour I'Aquitaine
Compte tenu de la perspective régionale du rapport cité (CUNCHINABE e al., 1994), nous

avons centré notre relevé de conclusions sur les sujets qui concernent la Gironde et le Bassin
d'Arcachon.
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Les perspectives d'évolution vues a travers :
- Des résultats d'enquétes aupres des Offices de Tourisme

1) Points forts du littoral aquitain :

- sports de glisse

- ports de plaisance

- patrimoine architectural et naturel

- traditions (vins en Gironde ; arénes et fétes locales dans les Landes et le Pays Basque)
- pistes cyclables

- sentiers pédestres

- sentiers équestres

On peut remarquer que les traditions ostréicoles du Bassin et ses fétes ne sont pas
mentionnées.

2) Points communs a la Gironde et aux Landes :
- étendue des plages

- qualité de l'environnement

- importance du massif forestier

- présence des lacs

- existence du Parc Naturel régional

3) En Gironde, les particularités qui ressortent de I'enquéte :

- vocation sportive des stations (Bombannes, UCPA...)

- patrimoine culturel dominé par la tradition vinicole (estuaire et Médoc)

- patrimoine naturel bien préservé et mis en valeur (Parc Naturel régional et Maison de la
Nature du Bassin d'Arcachon).

Remarquons que certains "points forts" évoqués ne sont pas particuliérement bien représentés
dans le secteur du Bassin : insuffisance d'équipements portuaires, de sentiers littoraux, de
pistes cyclables, surtout si 'on néglige les traditions locales comme I'ostréiculture dont aucune
mention n'est faite dans le texte cité.

Les principales améliorations souhaitées portent sur :

- le développement de I'hotellerie moyenne,

- les auberges de jeunesse,

- les villages vacances pour familles,

- I'information locative,

- les équipements sportifs,

- les parcours de randonnée,

- les pistes cyclables,

- la mise a disposition de produits touristiques culturels,

- services complets (hébergement, activités/animations),

- la création de pdles d'animation (festivals), d'intérét (circuits de découverte du patrimoine
local) et d'équipements porteurs (thalassothérapie).
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Résultats d'enquétes auprés des mairies

Les communes au potentiel foncier largement amenuisé par l'application de la Loi Littoral et
sur les paysages, telles La Teste, voire Lege-Cap Ferret, regrettent qu'une plus grande
concertation avec les élus n'ait pas ét¢ menée. Ces communes sont particuliérement
sensibilisées aux questions d'aménagement et se sentent 1ésées. La Teste se définit comme
ayant une vocation essentiellement touristique et dénonce une politique de "non-
aménagement" avec 6 000 ha concernés par la Loi Littoral et/ou classés en sites et paysages
remarquables.

En ce qui concerne les disponibilités fonciéres, La Teste avance 500 ha, Lege-Cap Ferret :
240 ha ou sont prévus des lotissements, des campings.

Un port de plaisance de 1 000 anneaux est prévu a La Teste.
Un port ostréicole de 50 anneaux est prévu a Lége-Cap Ferret (ibid.).

Besoins spécifiques du Bassin en mati¢re d'Aménagement (ibid)

Dans les documents d'aménagement aquitain, le Bassin d'Arcachon est traité a part et
" considéré comme "un péle économique complexe, ol les phénoménes de concurrence pour
l'occupation de l'espace raréfié rendent plus difficiles les choix d'aménagement d'autant que,
parallélement aux exigences touristiques, des besoins en diversification économique comme
en habitat social permanent existent".

Trois objectifs en matiére d'aménagement découlent de cette situation :
- la défense de 'environnement et du cadre urbain,

- la diversification économique,

- les besoins en habitat social permanent.

Enfin, la prise en compte des problémes permanents de défense contre la mer des "zones
littorales sensibles" (CIAT du 20.09.94) fait partie des grandes préoccupations régionales.

2.2.3. Conclusion sur les activités

"Migrations définitives (cf. supra 2.1.5.) et migrations alternatives (de travail et de loisirs)
procédent d'une économie qui superpose les effets :

- de l'attractivité littorale,

- de l'intensification des liens avec l'agglomération bordelaise,

- de l'implantation de quelques gros établissements dans la zone ou dans son voisinage

(C.E.L.-Biscarrosse, C.E.A.-Le Barp...)" (INSEE, 1992).

Il semblerait que le Bassin d'Arcachon connaisse actuellement un certain essoufflement
économique qui illustre le cas d'une économie littorale périphérique ot prédominent :

- des activités traditionnelles de main d'oeuvre,

- un systéme productif dualiste

- une spécialisation dans des produits banalisés.
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Ayant principalement axé ses activités sur les avantages comparatifs que présentait le site, le
Bassin d'Arcachon subit les effets défavorables d'une économie de rente.

Les difficultés structurclles des activités primaires (agriculture, ostréiculture, péche) et
secondaires (BTP, industries) ont induit un recentrage vers des activités liées au
tourisme et a I'urbanisation.

Cette "tertiairisation" massive, imputable au commerce et services a la population - au
détriment des services aux entreprises - souligne le caractére dépendant d'une part majeure de
I'économie locale et le profil économique de quasi-banlieue de la zone elle-méme (INSECE,

1992).

Ce phénoméne se vérifie méme dans la répartition des activités a l'intérieur de la zone du
Bassin ou la cOte Est, du fait de sa proximité de Bordeaux, refait une partie de son retard
démographique et économique sur la cote Sud.

Méme les services liés au tourisme restent insuffisants et une amélioration des produits
touristiques (valeur ajoutée) s'avére nécessaire.

Enfin la progression et le niveau de chdmage sont élevés.
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2.3. Conclusion socio-économique

Cette région a toujours tenu le role de fournisseur de "fruits de mer" (huitres et poissons de
qualité) et de "plage" de Bordeaux & vocation résidentielle secondaire et de loisirs.

Mais le développement des transports et le phénoméne d'extension de l'agglomération
bordelaise placent maintenant le Bassin dans l'orbite des banlieues & fonction "résidentielle
principale".

Le développement démographique a subi trois phases d'intensité croissante (avant 1850, de
1850 a 1950 et depuis 1950) ; 100 000 résidents sont prévus en 2 010.

La société se répartit en quatre pdles principaux (autochtones - estivants - "banlicusards" -
retraités) aux aspirations convergentes mais aux comportements contrastés.

Le décalage croissant entre la courbe démographique et la courbe des emplois locaux, entre
autres, pourrait conduire a des tensions.

Le fonds d'activités locales, fortement concurrencé par la proximité de Bordeaux et l'ouverture
tous azimuts des marchés, a du mal & conserver son volant de main d'oeuvre qualifiée. De
plus, la dépendance croissante de I'économie vis 4 vis du tourisme tend a fragiliser un
ensemble socio-économique de plus en plus tourné vers les services au détriment des
productions de base et des fabrications .
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Figure S :

Espace intérieur navigable a toute heure de la marée (SIG-Arcachon)




3. Navigation

La plus grande partie des activités qui se déroulent sur le Bassin d'Arcachon font appel a la
navigation ; il n'est donc pas exagéré d'y consacrer un chapitre spécial pour y étudier les
facteurs généraux qui influent sur sa pratique, ainsi que l'influence de cette méme pratique sur
le milieu.

Les aspects spécifiques concernant les différentes flottes et usages sont traités dans les
chapitres V.1., V.2 et VL5.

3.1. Conditions de navigation

Ce chapitre a pour but de décrire les conditions d'exercice de la navigation qui s'imposent
indistinctement aux professionnels et aux plaisanciers.

Le Bassin d'Arcachon est aussi accueillant & la navigation intérieure qu'il est redouté par les
gens de la mer ; aussi distinguons-nous systématiquement, dans ce chapitre, la navigation
maritime avec franchissement des passes de la navigation a I'intérieur du Bassin.

Au large du Bassin, par définition, aucune limite physique ne s'oppose a la navigation
hauturiére.

A l'intérieur de la barre, la surface du plan d'eau navigable a toute heure de la marée, soit la
surface du plan d'eau a basse mer de grande vive-eau (soit a l'isobathe zéro C.M.) s'éléve a :

- 38 km? dans le Bassin intérieur (Nord de Bélisaire) pour un plan d'eau a pleine mer de
f44 km?, et

- 23 km? environ en 1995 pour le secteur des passes (passes intérieures et extérieures limitées
vers I'Océan aux bouées 7N et 7S).

Soit une surface totale navigable 4 toute heure marée a l'intérieur des passes de 61 km?
(Fig. 5).

3.1.1. Navigation maritime
La navigation maritime a partir du Bassin subit un certain nombre de handicaps.

Le bassin est isolé : la distance qui sépare l'entrée du Bassin de I'entrée de la Gironde s'éléve
a 55 milles, et celle qui la sépare de St-Jean-de-Luz a 70 milles. Par mauvais temps, aucun
abri plus proche n'est accessible.

Le Centre d'Essais des Landes (CEL) dispose d'une zone d'essai en mer (Z-31)

cartographiée dans le chapitre V.1.
La zone centrale Z-31A ne souffre aucune incursion durant les périodes de tir et ce, chaque

jour ouvrable de 8 a4 18 h.
Les autres zones sont déclarées alternativement dangereuses, Z-31 S-03-06, 06-12 et 12-27 le

plus fréquemment.
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Photo 1 : Navigation dans les passes du Bassin d’Arcachon (photo BOUCHET)




Les navires qui se rendent dans le Sud ou en reviennent traversent Z-31A la nuit, mais cette
contrainte horaire s'ajoute a celle de la marée pour entrer dans le Bassin.

3.1.1.1. Franchissement des passes

Les passes gardent la réputation justifiée de la barre la plus dangereuse des cotes de
France. (Photo. 1)
Les instructions nautiques (SHOM, 1989) indiquent l'essentiel des contraintes et des dangers :

- "les bancs de sable se déplacent constamment, surtout lors des tempétes et (...) les passes
varient en position et profondeur d'une maniére imprévisible.
- la hauteur d'eau sur la barre est en moyenne d'environ 4,5 m."

Il n'est donc trop prudent d'aborder cette entrée que par temps maniable a partir de 2 h apres la
basse mer et jusqu'a une heure aprés la pleine mer".

En outre "la barre est impraticable environ 50 jours par an"'.

3.1.1.2. Facteurs d'appréciation

La barre constitue un seuil peu profond (quatre a neuf métres selon la marée) qui provoque, le
déferlement de la houle.

Les navires pris dans le déferlement deviennent ingouvernables et sont roulés et submergés.
La masse de sable en suspension dans I'eau alourdit alors les navires qui ne peuvent se relever
apres le passage du train de houle ; selon leur position, ils risquent ensuite d'aller se disloquer
sur les bancs encadrant le chenal.

De tels accidents sont fréquents, la plupart mortels car leur déroulement trés rapide ne permct
pas toujours l'intervention a temps des secours.

La proportion du temps ou la barre ne présente pas de risque de déferlement peut
théoriquement étre déduite des fréquences statistiques de houles et des fréquences de hauteur
d'eau dans le chenal.

Mais en réalité, on n'est jamais a l'abri d'un train de houle lointaine venant déferler a
l'improviste dans un contexte local de mer belle.

Pour apprécier ces phénoménes dans leur ensemble il faut prendre en compte plusieurs
facteurs :

o la direction de la houle par rapport a I'orientation de 1'axe du chenal sur la barre : le
déferlement est théoriquement moindre dans le chenal lorsqu'il y a concordance entre les
deux directions (houle de face), car la houle est alors d'autant moins déformée que le
chenal est plus profond par rapport aux bancs encadrants.

e le vent d'Ouest force le déversement des brisants,
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CHENAL DE NAVIGATION
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Figure 6 : Conditions théoriques de déferlement sur la "barre" d'Arcachon




» la vitesse du courant (fonction du coefficient de marée) diminue au flot et amplifie au
jusant la cambrure de la houle (rappelons que le courant peut atteindre une vitesse de
4,5 noeuds soit 2,2 m.s"! en jusant de vive eau).

Une estimation de la fréquence théorique de déferlement en fonction de la profondeur
disponible sur la barre peut étre déduite de la fréquence moyenne des houles d'amplitude
donnée (Fig. 6). Si dans prés de 80 % des cas il apparait que l'on peut entrer 4 Arcachon en
pleine mer de vives eaux, encore faut-il que ce soit de jour et que la visibilité soit supérieure a
1/2 mille.

3.1.1.3. Evolution de la navigabilité des passes dans le temps

Depuis toujours, les pratiques ont appréci¢ les difficultés de franchissement de la barre non
seulement d'aprés sa profondeur, mais aussi d'aprés son orientation.

- En 1835, il s'agit d'une situation a 2 passes avec passe Nord dominante. "Les capitaines de
navires et les pilotes du port de La Teste affirment que la passe s'est singulicrement
améliorée depuis 1830, qu'elle offre toute sécurité et qu'il est facile d'y entrer méme en
louvoyant” (in RAGOT, 1990).

- En 1864, il s'agit d'une situation a passe unique centrale et CASPARI trouve la navigabilité
meilleure qu'en 1826 (BEAUTEMPS-BEAUPRE) époque "ou les ingénieurs hydrographes
la trouvaient absolument impraticable dans beaucoup de circonstances" ; il s'agissait alors,
rappelons-le, d'une situation & 2 passes avec chenal principal au Sud.

CLAVEL (1887), d'ailleurs, confirme que "la barre est plus mauvaise quand elle est au Sud"
(et) "lorsque la passe principale est au Nord, elle est plus profonde que ne I'a jamais été celle
du Sud (et que) sa profondeur est encore augmentée si elle est orientée NW parce que, dans ce
cas, la lame agissant dans la méme direction que le courant de flot coopére avec lui a
I'approfondissement de la passe”.

Ce qui est particuliérement redouté, c'est la navigation travers a la lame : les conditions
rencontrées a partir de 1989 dans le passe Sud illustrent parfaitement cette situation.

Le tableau 14, réalisé a la fois a partir du tableau "Nombre et position des chenaux
principaux" (cf. 1.2) et des données historiques rassemblées par BOUCHET (1990), récapitule
les époques de navigabilité des différentes passes en donnant la profondeur minimale

disponible et 'orientation générale sur la barre :
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Année Nord Centre Documents de référence

1700 MASSE, 1708 (1)

1750

KERNEY, 1768

TEULERE, 1792 (2)

1800

TAFFARD, 1810
BEAUTEMPS-B., 1826
MONNIER, 1835

1850 SAWICZ, 1854

B. de la GRYE. et C.,1864

CASPARI, 1872

CLAVEL, 1885 (3)

Ponts et Chaussées, 1896

1900 Ponts et Chaussées, 1905

Ponts et Chaussées, 1912
S.H.172, 1924

P.A.B., 1936

P.A.B., 1948

1950 P.A.B., 1957

P.A.B., 1966

P.A.B., 1972

P.A.B., 1987

S.ML.N.G., 1995

2000

(1) En limite dc la carte figure la mention "A 500 ou 600 toises au Sud de cette carte finit e chenal ou la Passe de Papon (ou
grande passe, ou passe du Sud), il y a une barre qui rend l'entrée difficile ct il nc reste que 10 & 12 pieds d'eau a basse
mer" (MASSE, 1708).

(2) "Pas de carte jointe au mémoire" selon CLAVEL (1887), mais peut-étre rédigé d'aprés les sondages de Lefebvre (cité in
RAGOT, 1990).

(3) La plupart des mesures antéricures ont été rassemblées par CLAVEL (1887)

Tableau 14 : Navigabilité des passes dans la période historique
(profondeur C.M. et orientation de la passe sur la barre)

On remarque que, selon les trois positions identifiées, les profondeurs et l'orientation générale
de l'extrémité de la barre varient : lorsque la passe Nord devient "Centre", la passe Sud
devient impraticable a plus ou moins long terme, puis se colmate et I'on se trouve en situation
de passe unique qui présente la meilleure navigabilité.

En conclusion, la conjonction d'une profondeur de 5 m CM et d'une orientation WNW a NW
assure la meilleure navigabilité des passes (l'orientation semble primer la profondeur).
Le renouvellement de cette double occurrence favorable est devant nous (cf. 1.2.).
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3.1.2. Navigation a l'intéricur du Bassin

Les instructions nautiques (SHOM, 1989) signalent que le chenal principal, "tout en étant
sinueux, ne présente pas de manoeuvres délicates pour un navire long de 130 m. Toutefois, il
faut se méfier du courant qui, méme en flot, tend a porter au Sud a partir de la bouée 4".

Le plan d'eau intérieur ne présente aucun danger, malgré des courants assez vifs (3 noeuds en
vive eau a La Pointe) : le clapot n'y dépasse jamais 1,5 m de hauteur, l'assistance et les secours
sont bien organisés et toujours prompts a intervenir ; les accidents sont rares.

3.1.2.1. Avantages

Il s'agit d'une navigation en milieu marin (vivacité des brises, effluves marines, embruns
salés...) sans les inconvénients liés a la navigation maritime (risque, isolement, longueur,
fatigue liée aux mouvements du navire...).

Enfin, il existe encore des parties navigables peu fréquentées ou s'isoler si on le désire et, au
contraire, des endroits o 'on peut mouiller en compagnie.

La proximité visuelle de la terre entretient un sentiment de sécurité.

La marée et les changements d'éclairage font varier les paysages a l'infini.

3.1.2.2. Handicaps

Si la navigation dans le Bassin est généralement sire, on ne peut dire qu'elle soit facile : outre
la densité de bateaux en route, qui peut devenir génante quelques jours dans l'année, il existe
un certain nombre de difficultés permanentes qui font, pour certains, le charme du Bassin,
mais entretiennent chez beaucoup l'inquiétude, a savoir :

o les faibles profondeurs de chenaux et les bancs : la partie N-E du Bassin, les chenaux du
Courbey, de l'lle, du Courant sont de moins en moins navigables (cf. 1.2.). Dire que la
superficie navigable varie en fonction de la surface immergée 4 un moment donné, est une
opinion répandue a tort, particulicrement a propos du Bassin d'Arcachon ; a preuve la
faible proportion de bateaux naviguant a marée haute hors des chenaux ou "esteys"
(ramification de chenaux) par suite : du manque de profondeur, de la bricveté de
I'immersion qui fait craindre un long échouage, du développement des installations
ostréicoles et des risques d'avaries.

On peut donc, par exemple, dans une appréciation de la densité de navigation, déterminer un
"critére de saturation”, ne tenant pas compte des espaces intertidaux.

e les courants parfois assez vifs (cf. 1.3.),

un clapot naturel, mais plus souvent artificiel engendré par les bateaux rapides, qui peut

mettre en difficulté les plus petites embarcations ou annexes,

« les obstacles cotiers nombreux : perrés, épis, jetées... et encombrements divers
"pignots" de parcs & huitres, filets de péche, bouées de corps morts dont les zones couvrent
environ 350 ha soit 10 % de la surface des chenaux.

P
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Photo 2 : Entretien de la bouge ZDN {photo BOUCHFT)



Une analyse des événements de mer graves sur le Bassin d'Arcachon met en évidence :

- leur faible nombre (27 en 4 ans) en regard d'autres zones fortement fréquentées,

- le danger des passes ou a eu lieu 1/3 des accidents,

- 1a forte implication des navires professionnels dans ces accidents,

- qu'aucun accident grave ne met en cause deux navires ou un bateau et une autre activité
(S.M.N.G., 1996, projet de Livre-Bleu SMVM).

3.2. Aides a la navigation

Les hommes ont de tout temps cherché a réduire les handicaps qui entravent la navigation
dans la zone en améliorant le balisage. De nos jours, les moyens modernes de localisation, de
météo et de communication avec les sémaphores facilitent grandement l'appréciation des
conditions de navigation dans les passes.

Jusqu'au XIXéme siécle, les balises a terre ont constitué les seuls repéres visibles pour les
navigateurs tentant l'entrée du Bassin d'Arcachon.

Des sémaphores apparaissent simultanément vers 1815 au Cap Ferret et a la Pointe
d'Arcachon, qui seront détruits en 1835. Un est rebati en 1855 a la Pointe d'Arcachon puis
détruit par 1'érosion en 1899. La construction de l'actuel sémaphore du Cap Ferret est
entreprise en 1895.

3.2.1. Atterrissage du Bassin

Les approches du Bassin sont couvertes a distance par le phare du Cap Ferret (44,38,7 N,
1,15,0 W) mis en service en novembre 1840. ?

La bouée lumineuse d'atterrissage (ATT-ARC) marque l'entrée de la passe Nord, tandis que la
bouée lumineuse "Emissaire-Est de La Salie" facilite l'entrée de la passe Sud qui se rapproche
dangereusement de l'extrémité du wharf (1996) (Photo. 2).

La bouée lumineuse ZDS du champ de tir du CEL couvre 'approche Sud des Passes.

3.2.2. Passes

Autrefois, des amers, le plus souvent des troncs d'arbres en alignement fichés dans le sable,
permettaient d'embouquer la barre au bon endroit, ces alignements pouvant étre réglés en
fonction du déplacement de la barre.

Les premiers balisages par bouées ont commencé vers 1855 (BOUCHET, 1990).
Le balisage du chenal de navigation de I'Océan a la Rade d'Eyrac est assuré par la subdivision
des Phares et Balises du Service Maritime et de la Navigation de la Gironde a l'aide de bouées

non-lumineuses et selon le nouveau systéme de balisage maritime international (AISM) mis
en vigueur en avril 1982. Rappelons que le caractére volontairement non-lumineux du
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balisage résulte du fait que, devant la difficulté nocturne d'apprécier I'état de la mer, l'entrée
du Bassin est interdite de nuit.

Un sémaphore de la Marine Nationale, implanté a la pointe du Cap Ferret, surveille les
Passes, répond aux questions des navigateurs sur l'état de la mer et suit autant qu'il le peut, en
fonction de la visibilité, I'évolution des navires.

Deux accés au Bassin sont actuellement balisés :
- la passe Sud, accés unique avant 1986,
- la passe Nord, balisée depuis 1991.

Bien que les pratiques des lieux soient capables d'anticiper, la passe n'est réputée
officicllement ouverte que lorsque le balisage est en place.

La Commission nautique locale, composée de marins, de bateliers et de plaisanciers, chargée
d'émettre des avis sur la sécurité de la navigation, juge insuffisant le nombre de boudes dans
les passes.

En outre, I'Association des Plaisanciers (A.P.B.A.) demande un balisage lumineux entre la
bouée 7 et le Port d'Arcachon (E.R.E.A., 1994).

Les travaux de balisage des passes du Bassin font 'objet d'une Convention tripartite liant le
Conseil Général, le Service Maritime et le Syndicat Intercommunal (SIBA) : dans ce cadre
contractuel, les travaux de sondages (4 par an) et les bouées supplémentaires rendues
nécessaires par la duplication des passes sont financées par les collectivités.

3.2.3. Chenaux intérieurs.
3.2.3.1. Balisage des chenaux

A l'initiative du Syndicat Intercommunal du Bassin d'Arcachon (SIBA), on a placé en 1969,
aux points les plus remarquables des chenaux intérieurs (confluents), 64 balises en azob¢ dont
les sommets émergent au-dessus des plus hautes mers d'environ 2,50 m (S.M.G., 1978).

3.2.3.2. Balisage de la zone de baignade

La régle générale du balisage de la zone des 300 m, dans laquelle la vitesse est limitée a
5 noeuds, pose des problémes particuliers d'application sur le Bassin d'Arcachon par le fait
que certains chenaux, seules voies navigables possibles, longent les plages.

L'Association des Plaisanciers (A.P.B.A.) demande que cette zone soit clairement identifiée
(E.R.E.A., 1994).
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Figure 7 : Délimitations administratives maritimes (Affaires Maritimes, 1995)




3.2.3.3. Balisage des parcs a huitres

Le balisage des parcs, prescrit par circulaire ministériclle du 27 novembre 1965 n'a jamais vu
le jour a cause de son cofit et compte tenu qu'en principe les bordures basses des parcs sont
"pignolées".

Mais depuis 1965, la navigation de plaisance s'est considérablement développée. Par ailleurs,
la ligne extérieure des pignots et a fortiori les lignes intérieures, ne dépassent pas, ou le font
faiblement, le niveau des hautes mers de vive-eau.

Dans ces conditions, "pour éviter la navigation intempestive a travers les parcs a haute mer",
le SAUM préconisait "de reconsidérer le balisage de la ligne extérieure des parcs y compris
les cages et ambulances" (S.M.G., 1978).

Mais ce voeu étant resté lettre morte, aujourd’hui encore "I'Association des Plaisanciers
(A.P.B.A)) juge le balisage actuel insuffisant pour éviter la pénétration involontaire et
dangereuse des navires dans ces zones de parcs" (E.R.E.A., 1994).

3.3. Réglementation

3.3.1. Principes généraux

3.3.1.1. Délimitations

La carte générale de délimitations administratives maritimes (Fig. 7) comporte :

e la délimitation des quartiers des Affaires Maritimes de Bordeaux, Arcachon, Bayonne. Le
Quartier des Affaires Maritimes d'Arcachon s'étend de la limite communale Le Porge-
Lacanau au Nord, a la limite communale La Teste-Biscarrosse (ou limite départementale
des Landes-Gironde) au Sud,

» la délimitation des eaux territoriales (12 miles), de la zone contigué (24 miles) et des 200
miles,

« la délimitation des zones d'intervention des navires de contrdle de I'Etat.

3.3.1.2. Compétences

Le Maire de la commune du littoral considéré et le Préfet Maritime de la Région maritime a
laquelle appartient la commune, exercent conjointement la responsabilité en matiére de police
du plan d'eau.

Le Maire exerce la police des activités nautiques pratiquées a partir du rivage avec des engins
de plage et des engins non immatriculés dans la zone qui s'étend du rivage 4 la limite des 300
métres & compter de la limite des eaux & l'instant considéré.

Il peut créer par Arrété des zones spécifiques d'exercice des activités différentes ou des
chenaux réservés a la pratique de certains sports nautiques, tout en respectant les prescriptions
générales édictées par le Préfet Maritime compétent au-dela de 300 meétres et sur tous les
engins immatriculés (d'une puissance de plus de 3 kW soit 5 CV).
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3.3.2. Réglements particuliers au Bassin

Nous rappelons ici les régles particuliéres a la navigation dans le Bassin ; elles résultent de
difficultés et de contraintes spéciales qu'il est intéressant d'analyser.

3.3.2.1. Vitesse

La vitesse a l'intérieur du Bassin est limitée a4 20 noeuds (Arrété 52/89 de la Préfecture
Maritime de la I1éme Région). Par 'Arrété n°53/90 portant modification du précédent, une
vitesse de 30 noeuds est tolérée dans le chenal principal et la rade d'Eyrac du 15 septembre au
15 juin en tout temps, et du 15 juin au 15 septembre de 18 h au lendemain 10 h.

Le Préfet Maritime de la IIéme Région a réglementé la circulation des batiments,

embarcations et engins nautiques a hélice sur le Bassin d'Arcachon :"La circulation de tous

batiments, embarcations et engins 4 moteur est interdite 4 moins de 300 métres du bord des

caux a l'instant considéré, a une vitesse supérieure 4 5 noeuds, par 1'arrété 12-65 du 4 mai

1965.

Les évolutions des engins 4 moteur remorquant des skieurs nautiques sont interdites :

- secteur d'Andernos, a l'intérieur de la zone des 300 métres (voir précisions dans l'arrété),

- secteur de Claouey au Cap Ferret : entre la cite et une ligne située a 300 métres au large de
la ligne basse des concessions ostréicoles,

- secteur d'Arcachon a Pilat - plage incluse : 4 moins de 300 métres du bord des eaux a
l'instant considéré.”

La limitation de vitesse a 5 noeuds dans la zone des 300 m (zone de baignade) pose dans le
Bassin des problémes d'application vue la configuration des chenaux et des zones de
mouillage ; un projet de limitation d'accés de cette zone aux navires en transit est a I'étude
pour 1996.

L'Association des plaisanciers (A.P.B.A.) demande que les réglements concernant la vitesse
soient mieux appliqués et contrdlés (E.R.E.A., 1994).

3.3.2.2. Zones de navigation

Les zones de navigation autorisées selon les catégories d'homologation des navires et de leur
armement différent sensiblement entre professionnels et plaisanciers.
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Figure 8 : Limites de navigation en 5¢me et 6éme catégorie plaisance
(Affaires Maritimes, Décision n°3/95)




Catégories de navigation Professionnel (1) Plaisance (2)

lére Catégorie Autre que les suivantes idem

< de 200 milles d'un port ou

. <200 mi ' :
d'un point de débarquement milles d'un abri

2¢éme Catégorie

<20 milles de la terre la plus

proche < 60 milles d'un abri

3éme Catégorie

< de 5 milles de la limite des

. < 20 milles d'un abri
eaux abritées

4¢me Catégorie

< 5 milles d'un abri

5¢me Catégorie a l'intérieur des eaux abritées | (amont méridien du Sémaphore)
3)
< 2 milles d'un abri (amont ligne
6éme Catégorie (4) - Sémaphore-Corniche)
(3)

(1) L'articie 110-0.03 du Code la Navigation Maritime

(2) Code de la plaisance

(3) Décision 3/95

(4) Dériveurs légers et voiliers de sport a quille de moins de 5 m

Tableau 15 : Zones de navigation professionnelles et de plaisance

Les zones de navigation de plaisance 5¢me et 6éme Catégories ont été redéfinies par décision
n°3/95 (Fig. 8). En conséquence, il apparait que I'accés au banc d'Arguin n'est autorisé en
toute rigueur que pour les navires armés au moins en 5éme Catégorie.

Au vu des distances maritimes séparant le Bassin des abris les plus proches, il résulte
gu'aucun navire ne peut, en toute rigueur, entreprendre de traversée maritime vers le Nord ou
le Sud sans étre armé au moins en 3éme catégorie (< de 100 milles d'un abri), ce qui constitue
une contrainte importante.

L'essentiel des régles spécifiques applicables dans le Bassin est contenu dans les textes
suivants :

e Parl'arrété 11-76 des 15 juin et 26 juillet 1976, les préfets de la Iléme Région maritime
et de la Gironde ont réglementé la circulation et le stationnement des bateaux et piétons
dans le Bassin d'Arcachon comme suit :

"_ |'accés par navigation a la partie haute des crassats (c'est a dire au dela des parcs a huitres)
est autorisé de 3 heures avant la pleine mer jusqu'a 3 heures aprés la pleine mer,

- dans la partie des esteys bordée d'installations conchylicoles, les parcs a huitres et leur

passage de servitude, le stationnement des navires ainsi que la circulation piétonniere sont
interdits sauf pour les professionnels de la péche et de l'ostréiculture,
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- le stationnement des navires, sous quelque forme que ce soit, mouillage, échouage ou
échouement, est interdit & moins de 25 métres de chaque rive du débouché des esteys dans
les chenaux."

L'accés de I'lle aux Oiseaux reste autorisé par la Porte de 1'lle au Nord et I'Estey de Gahignon
al'Est.

Rappelons que les termes de cet Arrété résultent de la résolution adoptée par la Commission
du Schéma d'Aptitude et d'Utilisation de la Mer du Bassin d'Arcachon en réponse aux griefs
exposés par les représentants de la profession ostréicole (S.M.G., 1978).

Les arrétés 39-80, 59-80 et 39-81 réglementent I'exercice de la planche a voile en instituant
des zones interdites et des chenaux réservés.

3.4. Nuisances consécutives a la navigation

Le nombre de bateaux comptés a flot sur le Bassin dépasse 12 500 unités en période estivale,
dont un millier de bateaux professionnels (cf. IV.5.1.1.3.2.).

L'effet cumulé que ces navires au mouillage ou en évolution peuvent représenter en matiére de
nuisances demeure relativement peu documenté.

Les textes réglementaires dans lesquels sont contenues les prescriptions relatives aux
nuisances sont le Décret n°® 84-810 du 30 Aofit 1984 relatif a la sauvegarde de la vie humaine
en mer, a I'habitabilité 4 bord des navires et a la prévention de la pollution, modifié par Décret
n°87-789 du 28 septembre 1987.

3.4.1. Bruit

Les riverains ressentent une augmentation nette du niveau sonore ambiant au mois de juin ; il
décroit a partir de la mi-aofit et cesse début septembre. Il est maintenu durant la période
estivale par l'addition des bruits émanants des moteurs des avions, des véhicules terrestres et
des bateaux et engins maritimes.

Nous ne disposons d'aucune étude sur cette nuisance intéressant le Bassin.

L'Article 224-2-16 1. du Décret 84-810 stipule que "la ligne d'échappement doit étre munie
d'un dispositif destiné a réduire le bruit, ..." mais sans préciser de niveau sonore.

Seul I'article 224-5-09 précise pour les "véhicules nautiques & moteur (scooter ou moto des
mers...etc.) un niveau sonore a pleine puissance ne devant pas dépasser 80 décibels a une
distance de 7,5 métres". La décomposition du bruit engendré par les bateaux a moteur
détermine cinq sources (SWIFT, 1974) :

- bruit hydrodynamique

- bruit d'échappement

- bruit d'aspiration

- bruit mécanique

- bruit transmis par le moteur a la coque.
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"Le bruit est proportionnel a la vitesse mais également en relation avec d'autres facteurs tels
que le dessin de la coque” (ibid.).

3.4.2. Agitation

Le sillage des navires a moteur n'est pas habituellement considéré comme une nuisance par la
réglementation, mais un commandant de navire a été poursuivi dans la mesure ou la vague
engendrée par le déplacement a vitesse excessive de son navire a occasionné un danger pour
les baigneurs (Affaire de Toulon).

Outre le danger, la superposition des sillages dans les secteurs trés fréquentés du plan d'eau
peut occasionner un clapot extrémement confus rendant certains mouillages intenables et le
travail ostréicole pénible.

L'agitation, méme non dangereuse, provoque donc des désagréments qui justifient son
classement dans les nuisances pouvant générer des conflits d'usage.

Dans les parties intérieures, estuariennes et fluviales, le batillage est un facteur important de
dégradation des digues et des berges qui justifie traditionnellement des restrictions de vitesse.

Cependant, l'agitation modérée n'a pas que des inconvénients ; la remise en suspension des
particules qui en résulte, favorise le dévasage des estrans (cf. IV.1.4.3.).

3.5. Pollution consécutive a la navigation

D'une maniére générale, I'Article 52 (cf. I1.1.) du précédent Décret 84-810 stipule que "cn vue
de prévenir la pollution des eaux de la mer, les navires doivent étre construits, équipés et
exploités de maniére a ne rejeter que les effluents autorisés et a conserver a bord les autres

effluents."”

Mais la plupart des dispositions concernant les moteurs et leurs carburants recherchent
essentiellement & assurer la sécurité de fonctionnement ; seule l'exigence (Article 224-2-09)
de la présence d'une "gatte" (réceptacle) sous le moteur destinée a éviter les rejets en mer de
résidus d'huile et de carburant par la pompe de cale témoigne d'un souci de protection du
milieu.

On distingue trois origines principales de pollution liée aux navires et a leur moteur :

- la dissolution des anodes de protection et des peintures antifouling : zinc, organostanique
(TBT), cuivre ; phénoméne permanent tant que le navire est a flot ;

- le rejet de polluants organiques et bactériens par suite de I'habitation des bateaux,
phénoméne temporaire 1ié a la saison touristique ;

- le rejet d'hydrocarbure, d'oxyde d'azote, de plomb, particules liées au fonctionnement des
moteurs marins, phénomene également temporaire.
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Certaines pollutions résultent du seul fait de la présence a flot du navire, d'autres de
leur occupation, d'autres enfin du fonctionnement de leur moteur ; le temps d'action de
ces différentes pollutions est donc trés différent selon les sites.

Le présent chapitre a pour but de faire le bilan des sources d'émission et d'évaluer les quantités
théoriquement émises (bilans calculés). L'état du milieu récepteur (eau, sédiment, matiére
vivante) au regard des éléments étudiés ci-aprés est présenté au chapitre I1.2.

3.5.1. Anodes et peintures antisalissure

Les éléments métalliques qui proviennent des navires et des installations portuaires (terre
pleins, grils de carénage...) constituent un type de contamination du milieu marin incriminé
depuis longtemps : il faut noter aussi que 40 % des chantiers navals de la fagade atlantique
rejettent leurs eaux sans traitement (ROBBE, 1989b).

3.5.1.1. Dissolution des anodes

Les quantités de zinc perdues par les protections cathodiques des navires du Bassin
d'Arcachon sont évaluées a 700 kg, a raison de 500 gros bateaux "consommant" 1 kg de zinc
par an et de 2 000 bateaux moyens en consommant 0,1 kg". Les quantités perdues par les
protections de structures fixes et flotteurs n'ont pas été évaluées (notes de JM. BARBIER et
G. DUPUY, 1980 annexées in FAUGERE ef al., 1981).

3.5.1.2. Peintures antisalissure

"Tout navire réguliérement entretenu pour naviguer dans le Bassin exige un carénage chaque
année ; a raison de 2 kg de peinture en moyenne par navire de plus de 2 tonneaux, ccla
entraine l'introduction en milieu marin de 2 x 15 000 = 30 tonnes de peinture antisalissure :
bien entendu, ce chiffre n'est qu'un ordre de grandeur" (ALZIEU ef al., 1989).

LLa situation au début des années 1980 a été résumée ainsi : "Un examen détaill¢ en situation
d'hivernage a montré que les apports en TBT dans les ports entourant le Bassin variaient entre
12 g par jour (La Hume : 60 bateaux) a 300 g par jour (Arcachon : 1550 bateaux). En 1981,
1,2 tonnes de TBT et 1,6 tonnes d'oxyde de cuivre ont été apportées au Bassin par les
peintures antisalissure de 16 000 bateaux" (ALZIEU et al., 1989).

En tenant compte des temps moyens de résidence des eaux, de tels apports ne sont pas
négligeables.

Les études ont démontré la toxicité des sels organiques de I'étain pour les huitres (cf. I1.2) ce
qui a entrainé, par arrété du 10 octobre 1982 du Ministre de I'Environnement, l'interdiction
d'achat par les non-professionnels de peintures a base de TBT et l'interdiction d'emploi pour
les navires inférieurs 4 25 m, c'est 4 dire pour la trés grande majorité de la flotte du Bassin. Le
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texte de cet arrété est repris dans le Titre 1° du Décret n°® 92-1074 du 2 octobre 1992 relatif a
la mise sur le marché, a I'utilisation et a I'élimination de certaines substances et préparations
dangereuses.

Dix ans plus tard, le TBT est toujours rémanent dans les sédiments du Bassin (cf. 11.2).
Cela résulte de la lenteur de sa dégradation et, il faut en convenir, "du maintien des peintures a
base de sels d'étain di a leur efficacité prouvée" ("Le Marin" du 01-12-95).

L'oxyde de cuivre (oxyde cuivreux CuyO) a été utilisé de tout temps. Les concentrations
observées dans les huitres (RNO matiére vivante) marquent une nette augmentation
depuis 1982, ce qui correspondrait au remplacement des peintures anti-fouling au TBT par
des peintures au cuivre (CLAISSE et ALZIEU, 1993).

Les générations actuelles d'anti-fouling presque toutes fortement chargées en oxydes cuivrcux
ct en algicides bactéricides (...) ne sont pas complétement inoffensives pour le milieu marin.
Aussi, en prévision de la future Directive européenne "biocides", les fabricants consacrent des
efforts de recherche considérables a la mise au point de produits de substitution notamment
des agents biocides rapidement photo et/ou biodégradables (ibid.).

3.5.2. Rejets domestiques des bateaux

L'habitation des bateaux est un phénoméne qui concerne exclusivement la navigation des
plaisance (cf. IV.5.).

Les conditions de confort (pour les moyennes et grandes unités) ont atteint un niveau proche
de celui d'une résidence secondaire, "qui favorise la présence des équipages a bord sans
nécessairement encourager leur désir de sortir en mer" (PETIPAS, 1992).

En méme temps, linsuffisance d'équipements sanitaires des ports affaiblit l'effet de
I'interdiction d'utiliser les toilettes de bord. ROBBE (1989a) constate sur l'ensemble des ports
francais de plaisance une insuffisance de 1'équipement sanitaire (l'article 35 du Reéglement
Sanitaire Départemental -RSD- est trés rarement respecté). Les mouillages forains sont encore
plus exposés a ce type de rejets.

La pollution qui résulte de I'habitation des bateaux est essentiellement de nature organique
(matiéres fécales) et chimique (détergents).

En ce qui concerne les matiéres fécales, leur détection est assurée par dénombrement des
germes tests de contamination trouvés dans l'eau, dans les sédiments ou dans la chair des
coquillages que I'on introduit & cet effet dans l'enceinte des ports & surveiller.

De caractére domestique indifférencié, ces paramétres ne permettent pas de distinguer l'impact
spécifique de la plaisance, sauf dans les secteurs exempts de rejets urbains.

Ce type de nuisance est fréquemment mis en avant par les adversaires des ports de plaisance ;
mais les comptages effectués dans le ports montrent un faible taux d'occupation ; c'est que le
plaisancier est ici, en forte proportion, également résident secondaire, et dans ce cas, ne
couche pas souvent a bord (cf. IV.5.).

y@msﬂ - Station d'Arcachon ’ 59




En I'absence de surveillance organisée, les résultats des mesures bactériologiques dans les
ports sont fragmentaires :

- la Cellule antipollution (CIPOM, 1976) a produit des résultats intéressants mais anciens,

- les investigations IFREMER effectuées dans le port d'Arcachon en 1990-1991 montrent unc
contamination fécale nette.

Il parait justifié pour apprécier l'impact des ports et mouillages forains, souvent proches des
plages et dont la fréquentation estivale est concomitante, d'utiliser les critéres résultant de
l'application des normes de qualité des eaux de baignade (Directive 76-160 CEE du
8 décembre 1975 in IV 4. Baignade).

Toutefois, c'est pour l'instant par dénombrement bactérien dans la chair de coquillages
(coques) que la contamination a pu étre mise en évidence au banc du Chien (ACHARD-
STABLO, 1994).

Tous ces résultats sont exposés au chapitre 11.2.4.3.5.

3.5.3. Rejets par I'échappement des moteurs

Le type de propulsion des bateaux, donnée fondamentale pour évaluer les rejets, n'a pas fait
l'objet, pour l'instant, de traitement spécifique sur la répartition entre :

- mode de propulsion principal des navires: % voiliers/bateau a moteur/autres (électrique,
avirons, etc..) ;

- carburant utilisé : % essence/diesel ;

- principe de fonctionnement : % 2 temps/4 temps.

On peut cependant dire qu'a I'heure actuelle :

-"la voile au travail" a complétement disparu : les 800 bateaux professionnels (EREA, 1994)
sont tous des bateaux a moteur dont les puissances sont en augmentation du fait des
changements de géostratégie des entreprises (cf, V.2.) ;

- la plupart des voiliers possédent aujourd’hui un moteur auxiliaire ; mais ces moteurs ont, en
grande majorité, de faibles puissances (< de 45 CV) et leur utilisation est occasionnelle (cf.
IV.5).

La pollution, consécutive au fonctionnement des moteurs marins a explosion peut étre
modulée selon leur type (2 temps/4 temps ; hors-bord/in-board ; essence/diesel).

De la méme maniére que les moteurs thermiques des automobiles, les moteurs marins sont
susceptibles de produire un certain nombre de composés suite a la combustion plus ou moins

complete des carburants.

Mais, a la différence des moteurs terrestres :
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- une forte proportion des moteurs marins sont des moteurs hors bord a deux temps,

- la plupart des motorisations nautiques in-board a essence ou diesel des trente derniéres
années sont congues de telle fagon que les gaz d'échappement soient introduits dans l'eau, via
le circuit de refroidissement ("échappement a injection d'eau") a la maniére des moteurs
deux temps.

Les gaz émis, qui sont trés volatils et peu solubles dans l'eau, sont restitués dans l'atmosphére
alors que la fraction moins volatile et soluble des composés demeure dans l'eau ; ainst,
'accumulation des produits €mis par la circulation des bateaux & moteur peut dégrader
directement a la fois la qualité de 'air et de I'eau.

Il est permis de supposer que les dispositifs d'échappement a injection d'eau qui se sont
généralisés dans les trente derniéres années contribuent a transférer dans la masse d'eau une
partic plus importante du contenu des gaz que ne le faisaient les échappements aériens des
anciens moteurs.

La plupart des pays n'appliquent pas de réglementation des émissions de moteurs de bateaux
comme cela se pratique pour les automobiles. Une des raisons a cette lacune réside dans le
peu de connaissances disponibles sur ces émissions et leur impact.

Nous rassemblons ci-dessous quelques résultats intéressants sur les rejets des moteurs marins
a essence ; mais 1'hétérogénéité entre les données (dates, méthodes des tests...) et le manque
de données statistiques concernant les moteurs et leur durée réelle de fonctionnement ne
permettent pas de mener une approche approfondie.

3.5.3.1. Hydrocarbures

L'émission d'hydrocarbures résiduels est le paramétre le plus caractéristique de
I'impact d'un moteur hors bord sur la qualité de I'eau.

¢ Les quantités d'hydrocarbures émises par les moteurs hors-bord & deux-temps sont
approximativement dix fois supérieures a celles des moteurs a quatre temps (CHMURA et
ROSS, 1978).

o Les concentrations d'hydrocarbures dans les gaz d'échappement des moteurs deux temps
(exprimés en part pour mille de n-hexane [C¢H,4]), passent de 7,75 ppt a 1 000 tours par
minute 4 4,5 ppt a4 000 tours par minute (ibid.).

e Le total des matiéres condensables émises (résidus d'hydrocarbures) dans une situation
réelle de fonctionnement de moteurs de puissance comprise entre 2 et 105 CV, varie entre
1,5 et 7% du carburant utilisé. La plupart des valeurs sont comprises entre 2 et 5 %
(ATKINS, 1973).
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1- Emission d'hydrocarbures (g kw'h') par trois moteurs
(2 temps 15 et 7.3 kw et 4 temps 7.3 kw) selon le carburant utilisé
essence ordinaire sans plomb (G), mélange essence a2 20% éthanol (20%E)
et 96% éthanol aqueux (E)]

2- Emission de monoxyde de carbone (g kw'lh'l)

3-Emission d'oxydes d'azote (g kw'h")

Figure 9 : Emission des moteurs thermiques (JUTTNER, 1995) ‘




Les hydrocarbures des gaz d'échappement sont composés de 20 4 30 % d'aromatiques et
particuliérement lors de la marche a régime réduit. Ce résultat est confirmé par JUTTNER
(1994) (Fig. 9.1). On peut voir que le choix du carburant modifie peu les émissions.

Chaque fois que de fortes émissions d'hydrocarbures ont été observées, on a trouvé aussi de
fortes concentrations de composés aromatiques dans l'eau et les tests écotoxicologiques
montrent une forte toxicité en bioluminescence bactérienne et une toxicité aigué sur les
daphnies (JUTTNER et al., 1995). Un effet global sur le phytoplancton est observé dans les
cas de fort trafic dans des milieux peu renouvelés (HILMER et BATE, 1983).

Les composés aromatiques sont étroitement dépendants du trafic des bateaux a moteur (...) et
particuliérement des moteurs hors bord & deux temps" (JUTTNER et al, 1995).

En particulier, I'étroite correspondance des émissions d'alkylbenzénes avec le fonctionnement
des moteurs hors bord a été démontrée par MANTOURA et al. (1982).

Les fluctuations a court terme des concentrations de ce composé dans l'eau accompagnent
toute augmentation importante du trafic des bateaux et des automobiles : c'est l'effet "week-
end estival" mis en évidence par GSCHWEND et al. (1982) a Cape Cod.

Ces études montrent un retour tout aussi rapide des concentrations (dans la semaine) au
niveau du bruit de fond.

Le tableau 16 (JUTTNER et al, 1995) donne les quantités des différents composés organiques
volatils introduits dans le milieu aquatique en dix minutes de fonctionnement des moteurs
deux temps et quatre temps.

vOC Introduction de VOC (mg/10mn)
moteur 2 temps moteur 4 temps
Benzene 2 800 110
Toluene 8 500 260
Ethylbenzene 2 000 22
p/m -Xylene 6900 71
0-Xylene 3 600 37
3/4-Ethyltoluene 3400 26
Mesitylene 1200 10
2-Ethyltoluene 870 8.7
Pseudocumene 4 500 40
Hemellitene 1200 13
Indane 840 4.7
Indene 270 6.5
Naphtalene 1400 13
2-Methylnaphtalene 930 5.5
1-Methylnaphtalene 350 2.7
Formaldéhyde 970 100

Tableau 16 :  Introduction dans l'eau de Composés Organiques Volatils (VOC) par des
moteurs hors-bord 2 ou 4 temps de 7.3 kW utilisant de I'essence sans

plomb (JUTTNER et al, 1995).
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3.5.3.2. Monoxyde de carbone et gaz carbonique. (Fig. 9.2)

On peut voir que la différence entre les émissions des moteurs a 2 et a 4 temps s'amenuise
pour ce parametre par rapport au précédent.

Les moteurs a deux temps produisent des émissions contenant de 4,5 % de monoxyde de
carbone a 1000 tours par minute a 6,5 % a 4 000 tours par minute (CHMURA et ROSS, 1978)
ct respectivement 5,4 et 7,5 % de gaz carbonique.

3.5.3.3. Oxydes d'Azote

Des composés azotés (NOx) sont formés lors de la combustion a partir de ['azote
atmosphérique. De plus, les carburants contiennent, a titre d'additifs, divers composés azotés
et phosphorés (akyl phosphate, amine phosphate) (Fig. 9.3).

On peut voir que pour ce paramétre, ce sont les moteurs a 4 temps qui rejettent environ trois
fois plus de NOx que les moteurs a 2 temps.

3.5.3.4. Métaux

L'utilisation du plomb tétraéthyle en tant qu'additif antidétonant des carburants pour moteurs a
explosion est bien connu. Par contre, l'incidence du motonautisme sur les apports en plomb au
milieu marin est trés peu documentée. JACKIVICZ et KUZMINSKY (1973) indiquent des
apports au milieu aqueux de l'ordre de 0,03 a 0,05 g de plomb par litre de carburant
consommé, Ces valeurs sont comprises dans la gamme de celles citées par KUZMINSKY et
MULCAHY (1974) in CHMURA et ROSS (1978) soit 1,84 4 12 % du plomb contenu dans le
carburant.

I1 est important de noter que le plomb présent dans les gaz de combustion est sous forme de
particules métalliques dont la toxicité pour les animaux aquatiques est trés nettement
inférieure a celle du plomb tétraéthyle.

La plus grande partie du plomb émis se dépose dans le sédiment du fond (ibid.).

3.5.3.5. Huiles

Le fait que les moteurs hors bord a deux temps émettent la plus grande partie de leur huile de
lubrification dans l'eau explique que la biodégradabilité des lubrifiants a une grande
importance écologique ; c'est pourquoi de nombreuses huiles biodégradables sont disponibles
sur le marché.

JUTTNER (1994) conclut de ses propres expériences que l'émission d'hydrocarbures
aliphatiques (au dela de C;g) doit étre extrémement faible lorsqu'on utilise les huiles de
synthése modernes.
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D'ailleurs, HOWELLS et al., (1986) ont montré que les sédiments du Lac de Constance sont
dépourvus de tels produits.

3.5.3.6. Bilan calculé des émissions

e Calcull

Il se base sur le carburant consommé par les navires.
Carburant consommé

Les quantités de carburants consommées par les bateaux sur le Bassin d'Arcachon peuvent
étre estimées a partir des délivrances des points d'avitaillement (Tab. 17) :

Gas-oil Essence
Coopérative Maritime Arcachon
Professionnels - Chalutiers (1) 4 500
Professionnels. - Bassin (1) 500 1 000
Syndicat des Marins - Gujan (1) 58 213
Plaisanciers Port d'ARC (2) 560 831
Total Bassin 1118 2 044

(1) Année 1994
(2) Année 01-01 au 11-12-1995. Source : Régie du Port d'Arcachon

Tableau 17 : Carburant délivré aux navires sur le Bassin d'Arcachon en m3 (1994-1995)

Bien entendu ces chiffres ne représentent pas la quantité réellement consommeée dans le

Bassin puisque :

- seuls les postes principaux de distribution ont été mentionnés,

- les petits bateaux peuvent étre approvisionnés par l'intermédiaire de jerricans,

- en contrepartie, une partie du carburant délivré aux navires de mer peut étre consommée hors
du Bassin.

Rejets calculés

En se basant sur une consommation de 2.109 litres d'essence, on obtient :

- un rejet de résidus d'hydrocarbures (2 & 5 % du carburant consommé (ATKINS, 1973))
compris entre 40 et 110 m3, soit pour une densité de 0,76, 30 & 84 tonnes d'hydrocarbures,
dont 25 % (en moyenne) de composés aromatiques, soit 7,5 a 21 tonnes.

- un rejet de plomb (0,04 g de Pb par litre de carburant consommé) (CHMURA et al.,) de 84

kg.
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Dans les mati¢res en suspension, les teneurs en plomb sont d'ailleurs plus €levées pendant 1'été
que pendant I'hiver, traduisant l'aspect saisonnier du fonctionnement des moteurs et de la
pollution qu'ils générent (cf. 11.2.1.4.5.).

Nous ne sommes pas en mesure de donner d'évaluation pour les moteurs diesel a cause de la
non disponibilité d'études expérimentales sur leurs rejets.

e Calcul2

Il se base sur la puissance des navires et l'estimation de leur temps de fonctionnement, pour
fournir I'énergie délivrée sur le Bassin exprimée en nombre de kW/h par an :

- nombre de kW installés (communication des Affaires Maritimes, 06-1996),

- taux de pratique : estimation sur les pratiques des professionnels et comptages plaisance.

Ce nombre de kW délivrés est attribué a chaque type de moteur pour lesquels on dispose de

taux de rejet :

- nombre d'heures de fonctionnement par an et par type de moteur (2 temps, 4 temps
essence ou diesel) ;

- rejet par kW/h de fonctionnement : on utilise les résultats des rejets des moteurs a essence
par kW/h présentés figure 9 (JUTTNER et al, 1995) ; pour l'instant, on ne peut donc estimer
les rejets par les moteurs diesel.

Le facteur d'incertitude le plus important réside dans la connaissance du taux de pratique des
plaisanciers et du nombre annuel d’heures de fonctionnement du moteur de ces plaisanciers
pratiquants. En ce qui concerne le taux de pratique, nous nous sommes basés sur les résultats
d'un comptage réalisé par le SMNG (1995) pendant un jour de pointe (09.08.1995). A cette
occasion, le Service Marime dénombrait seulement 1987 bateaux navigant sur les 23 000
unités immatriculées, soit 8,6 % (Tab 18 (1)). Nous avons estimé que ces bateaux étaient
susceptibles de réaliser une quinzaine de sorties par an, pendant lesquelles leur moteur
fonctionne pendant 2 heures (temps nécessaire pour aller et venir du Banc d'Arguin) (Tab. 18

(2)).

Le tableau 18 rassembile les résultats obtenus :

Professionnels Plaisance Total
nombre de navires 1132 23 000 (5)
nombre de kW 62 691 791 198
nombre de kW Bassin 49 644 (4) 791 198 (3)
kW/Bassin/ess. 40 459 (81,5 %) 656 694 (83 %)
taux de pratique 80 % (6) 8,6 % (1)
heures/an de marche 260 30(2)

moteurs 2 temps 40 % 50 %
rejet HC (tonnes/an) 851 204 1055
rejet CO (id.) 3241 665 3906
rejet NOx (id.) 13,8 2,5 16,3

(3) Approximation : une part minime de I'énergic développée en mer

(4) Répartition selon les types de navires et leur navigation (selon le fichier CAAM.10-95) : 21 % de I'énergic
développée en mer

(5) Navires de plaisance mis en service ou revendus depuis 1978 (fichier Affaircs maritimes, 06.96)

(6) En considérant 20 % de navires de retraités a pratique faible ou inactifs

Tableau 18 : Rejets polluants par les moteurs & essence
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On retiendra seulement l'ordre de grandeur des chiffres présentés : malgré leur infériorité
numérique et du fait de leur taux de pratique et de fonctionnement environ dix fois plus
élevés, les navires professionnels a moteurs & essence rejettent environ 4 fois plus
d'hydrocarbures, monoxyde de carbone et oxydes d'azote dans le Bassin.

Lc total de 1055 tonnes d'hydrocarbures rejetés contiendraient 264 tonnes de composés
aromatiques.

Comparaison des résultats selon les approches

La différence importante constatée entre les résultats obtenus selon les deux approches peut
étre due soit a la sous-estimation du carburant consommé, soit a la surestimation des temps de
fonctionnement des moteurs.

Nous n'avons pas d'élément qui permette de trancher dans un sens ou dans l'autre.

3.5.3.7. Notion de seuil
e QOdeur, goiit

CHMURA et ROSS (1978) citent plusieurs études disponibles concernant la détermination
des seuils et les qualifient de contradictoires :

- Les tests en nature de la Boating Industry Association - EPA, 1974 placent le scuil de la
quantité de carburants qui peut étre consommée par volume d'eau, avant d'étre décelée (dans
I'eau et le poisson) a 1/10 000.

- ENGLISH et al. (1963 a), donnent un seuil de l'odeur 4 1/1,3.106 de carburant consommé
par volume d'eau réceptrice.

- KUZMINSKI et al., (1974) placent le seuil de I'odeur 4 une dilution du carburant résiduel
rejeté a 1/3.100,

En définitive, MAUVAIS (1991) retient qu'une concentration de 1 a 0,1 mg.l-! (1/106 2
1/107) est susceptible de donner un goit désagréable aux chairs de poissons, crustacés et
coquillages qui fréquentent ces eaux.

o Toxicité

A l'aide de tests en flux continu, BRENNIMAN et al., (1976) ont établi le seuil de toxicité des
composés aromatiques pour les poissons (LC 50 & 96 h pour Carasius aurata) comme le
rapport du carburant consommé/volume d'eau récepteur de 170 ppm.

D'autre part, HILMER et BATE (1983) concluent que la pollution par les hydrocarbures
provenant des moteurs de bateaux peut avoir un effet d'inhibition sur la photosynthése des
communautés phytoplanctoniques dans leur ensemble, méme si certaines espéces peuvent ne
pas étre affectées. Ces effets ne sont observés que dans les bras calmes d'estuaires fortement
fréquentés et pollués.
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e Application des seuils au Bassin

Le gout ou l'odeur au seuil proposé par MAUVAIS (1991) pourrait étre communiqué a
801.106 m3 d'eau (volume moyen du Bassin) par un rejet compris entre 800 et 80 m?3
d'hydrocarbure résiduel. En appliquant un taux de renouvellement de 1/36éme par jour, soit
10 fois par an, ce rejet devrait s'élever entre 8 000 et 800 m3.an-! (soit 6 000 a 600 tonnes a la
densité de 0,76), pour atteindre le seuil.

Il s'agit du méme ordre de grandeur que celui des rejets estimés selon la mode de calcul 2, soit
1 100 tonnes (cf. 3.4.3.3.7.).

En conclusion

Les émissions de moteurs (surtout hors bord a deux temps) affectent principalement la qualité
de I'eau par l'introduction de grandes quantités de composés aromatiques.

Les moyens préconisés pour réduire la pollution est de modifier la conception des moteurs :

- les moteurs a quatre temps réduisent la pollution des eaux par les composés volatils
organiques d'un facteur 10 par rapport aux moteurs a deux temps de méme puissance,

- 'application de la catalyse réduirait les émissions a des niveaux extrémement bas.

En ce qui concerne l'impact éventuel des composés organiques et des métaux, notamment les
concentrations observées dans le Bassin, on se reportera au chapitre I1.2.

3.6. Economie lié¢e a Ia navigation
Statistiques
Le poids économique de la filiére nautique Aquitaine est évalué (CINSA, 1995) a

1 milliard 320 MF pour un effectif salarié de 1 672 personnes réparties cn
262 entreprises dont :

- 7 % dans la location et les services
- 6 % dans l'ingénierie

Sur le Bassin, la filiére représenterait (selon M. JOUSSE) 600 emplois et un chiffre d'affaire
de l'ordre de 650 MF, soit un tiers de la filiére nautique Aquitaine (EREA, 1994).
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Evolution des activités liées au bateau

On peut chercher a estimer 1'évolution de cette branche par la comparaison des statistiques &
vingt ans de distance.

1974 (1) | 1976 (2) | 1994 (3)
Nombre total d'entreprises 20 110
dont > 10 salari€s 10
Construction navale 6 13 44
Construction de moteurs 1
Mécanique 2 14
Avitaillement 1
Equipement 12
Commerces 30
Location 6
Autres (voileries...) 4
Emplois (dans les 10 718
entreprises de >10 salariés
emplois tres qualifiés (%) >60 %
Emplois totaux 600

(1) SDAU (DDE -33, 1974).
(2) Rapport du SAUM (S.M.G., 1978) p 189-194. liste des "principaux ¢tablissements”,
(3) Note EREA du 13.12.1994. p.19. Activités principales déclarées. Exploitation fichier SIRENE de I'INSEE.

Tableau 19 : Nombre d'entreprises et d'emplois liés & la navigation

11 apparait, malgré le caractére hétérogéne des données, que la tendance en vingt ans se traduit
par une augmentation du nombre d'entreprises et une réduction du nombre d'emplois,
soit une réduction de leur taille unitaire.

On peut y voir l'effet des difficultés des entreprises industrielles (fermeture des chantiers
AUROUX et des Moteurs COUACH) d'une part et, d'autre part, de la diversification des
besoins (ingénierie, préparation des bateaux de course, électronique, accastillage, gréements,
voiles etc...) qui générent de nouveaux métiers et des entreprises plus spécialisées, donc plus
petites.

Il s'agit souvent d'intermédiaires entre l'industriel-fabriquant et I'utilisateur.

3.7. Conclusion sur la navigation

La navigation sur le Bassin, et au-dela, représente une pratique commune a tous les secteurs
professionnels exploitant la ressource biologique et touristique du site, et doit donc €tre traitée
en tant que telle, méme si certaines spécificités de l'exercice professionnel et de loisirs
différent.
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Cette pratique comporte des aspects affectifs trés profonds liés a son contenu aventurcux et
libre, surtout en regardant vers les passes et le large, mais aussi, vers l'intérieur du Bassin.

La difficulté du franchissement des passes, mais aussi la difficulté liée a la marée, expliquent
que deux zones peu fréquentées (l'océan d'un coté, les crassats non ostréicoles de l'autre)
encadrent la zone médiane des chenaux et des parcs, quant a elle fréquemment surfréquentée.

Unc adaptation des navigations s'imposerait donc pour "exploiter”" au mieux un espace aussi
varié¢. Mais on assiste au contraire au développement de types de navigation peu nombreux et
standardisés, qui tendent a concentrer la pratique.

Du point de vue de la répartition des navires, on en arrive & une situation dans laquelle le
Bassin se compose d'un seul grand port de type "annulaire" entourant un espace central
occupé par les parcs a huitres et fréquenté épisodiquement, surtout a la belle saison.

Sur une base annuelle, la pollution générée par les moteur marins (hydrocarbures imbriilés et
plomb) est imputable en majorité & la navigation professionnelle (environ 1 000 navires) du
fait de son taux de pratique élevé, tandis que la pollution organique (bactéries fécales)
correspond davantage a la fréquentation des bateaux de plaisance habitables.

Cette situation peut-elle changer ?

La navigabilité des passes peut-étre théoriquement augmentée de quelques pour-cent du
temps par des dragages et sa sécurité nettement renforcée par un balisage étendu et rapidement
modifié ; ces travaux, trés utiles a tous les usagers, sont techniquement faisables (cf. 1.2.) ; les
décisions sont différées depuis un siécle et demi pour des raisons essentiellement financiéres.
Toutefois il ne faut pas rejeter la possibilité de progrés décisifs dans I'avenir qui rendraient
envisageable les travaux. De toute maniére, une passe centrale unique attendue dans la
premiére moitié du prochain siécle devrait améliorer cette situation.

En méme temps, il existe un besoin d'ordre imposé par la limitation de I'espace intéricur du
plan d'eau et la multiplication des bateaux, surtout au mouillage.

De plus, on en vient ici a I'idée d'une unité de gestion de la navigation et des infrastructures
incluant une diversification adaptée a la diversité des sites et des types de navigation : par
exemple, peut-on faire des ports en eau profonde partout ?

En navigation, comme en beaucoup d'autres sujets, les intéréts des différents usagers du
Bassin sont liés ; les opposer ne sert qu'a rendre moins claire I'appréhension des vraies
questions qui nous semblent toutes liées a la recherche d'une meilleure adaptation de la
pratique et des aménagements au milieu tel qu'il est (cf. VL.3.).
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4. Travaux maritimes

Les endiguements, constructions de ports, dragages et autres travaux effectués en mer
remplissent des missions précises, d'une maniére aussi satisfaisante que possible ; mais, ce
faisant, ils modifient les écoulements et peuvent entrainer des conséquences indésirables.

Il nous a paru utile de reconstituer la chronologie des travaux de génie maritime les plus
importants effectués dans le Bassin d'Arcachon ; cela nous aidera en effet, lors de la synthése,
a faire la distinction entre les évolutions naturelles et celles qui sont induites par I'homme.

Dés le présent chapitre nous pouvons apprécier la durée de tenue de ces travaux, et donc la
fréquence de leur entretien.

Les travaux principaux qui ont €t¢ menés dans le Bassin sont les suivants :

- endigage des marais (création des salines au XVIIIéme siécle),

- défenses des cotes (construction des perrés aux XIXeéme et XXeéme siécle),

- installation des parcs a huitres et des ports ostréicoles a partir de la seconde moitié¢ du
XIXeéme siécle (cf. V.1.4. et V.2.2)),

- construction du port d'Arcachon, des ports de plaisance dans la seconde moitié du XXeme
siecle ainsi que d'ouvrages mineurs (jetées de débarquement, cales de mise a I'eau ...).

4.1. Travaux de défense contre Ia mer

Sur les 200 kilométres qui séparent la Pointe de la Négade, prés de l'estuaire de la Gironde ct
la Pointe St Martin (Biarritz), aucun appui structural intermédiaire n'entrave la libre évolution
du trait de cote et, dans ce contexte, aucune ligne de défense artificielle n'est concevable.
Pourtant, la nécessité d'assurer I'écoulement régulier des eaux continentales a nécessité un
aménagement minimum des embouchures de "courants” landais et 'aménagement, grandiose
celui-1a, de I'embouchure de I'Adour.

Enfin, le développement des stations balnéaires et le désir de "voir la mer" ont entrainé des
travaux de défense étymologiquement "contre nature" dont l'entretien s'avere trés cotiteux.

4.1.1. Historique
4.1.1.1. Défense de cote contre 1'érosion

Le souci constant des ingénieurs des Ponts et Chaussées de la seconde moitié du XIXéme
siccle (PAIRIER et DROELING, 1855; CLAVEL, 1887) a été de maintenir la cdite
d'Arcachon qui subit les effets de 1'érosion alors qu'elle vient de se construire (cf. IV.).
Successivement, la cote de Bernet, du Moulleau puis celle du Pyla doivent étre défendues
durant le XXéme siécle, au fur et 4 mesure de la fondation des nouvelles stations balnéaires.
Le systéme des perrés a forte pente, surmonté d'une rampe et complété d'une série de jetées et
d'épis destinés a retenir le sable, se généralise tout autour du Bassin.

P
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Figure 10 : Carte de CLAVAUX




Les plages d'Arcachon ont nécessité la mise en place de défense & partir de 1840 (rapports de
PAIRIER).

Dés 1886, les acquéreurs des terrains de la pointe de Bernet a Arcachon durent construire sur
la plage, devant leurs villas, des €pis de bois de pins avec fascines (CASSOU-MOUNAT,
1975).

Mais c'est dans le secteur trés exposé des passes intérieures que l'érosion a nécessité la mise
en place de perrés et de hautes digues magonnées a faible pente constamment renforcées
(Moulleau-Pyla) ou d'enrochements puissants pour garantir la base des perrés (Pyla, Ferret).

4.1.1.2. Endiguements de marais

D'autres secteurs cotiers situés a l'intérieur du Bassin, sans étre attaqués par 1'érosion, peuvent
étre submergés par la conjonction de la marée et des crues ; il s'agit des marais maritimes qui
ont fait I'objet d'endiguements pour étre exploités sous des formes diverses.

Les aménagements principaux ont eu lieu entre 1770 et 1795 (CLAVAUX, 1772-1776). lls
portent sur la création de marais salants. La superficie de schorres endigués s'éléve a environ
700 ha dans le secteur des Bouches de I'Eyre entre Lanton et Le Teich (Fig. 10). L.

Les digues sont construites avec l'argile issue du creusement des salines sur piquetage et
protection de fascines contre les vagues ; seules les écluses sont magonnées.

Les transformations ultérieures en réservoirs a poissons se font a l'intérieur des endiguements
initiaux.

Ces digues sont d'un entretien délicat ; la technique des enrochements n'est pas adaptée.

La digue des prés salés Est de La Teste a été récemment confortée.

4.1.1.3. Engraissement des plages

"Les plages d'Arcachon sont ré-ensablées chaque année pour améliorer I'accueil des estivants”
(LE.E.B., 1994).

Bien que ce travail ne soit pas directement destiné a la défense de cote, il contribue
grandement au maintien des ouvrages linéaires des plages d'Arcachon et de La Teste (Pyla).

"Le rechargement des plages entre Moulleau et Pyla (Place Meller) permet le maintien des
plages entre les épis pendant les périodes de faible agitation (période estivale). Cependant, ces
dépots sont presque entiérement érodés quand se lévent les houles et les clapots (période
hivernale)" (LE.E.B., 1994).
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4.1.1.4. Entretien des dunes littorales

Bien qu'il ne fasse pas partiec des travaux de génie maritime, l'entretien de la dune de
protection par 'O.N.F. constitue la part principale du dispositif Aquitain de défense contre la
mer et de fixation des passes.

Ces travaux se sont étalés tout au long du XIXéme siécle (cf. 1V.2).

Mais "la situation d'équilibre (permise par le programme de fixation du cordon dunaire littoral
commencé en 1825) ne dura pas pour des raisons naturelles et conjoncturelles” (BARRERE,
1990).

- Ce fut d'abord une série de grandes tempétes de la fin du XIXéme siécle (1872, 1882,
1893-1895), puis celles ininterrompues de 1912 a 1916, qui battirent en bréche le dispositif
fortement dégradé au contact du rivage.

- Les guerres (1914-1918 et plus encore celle de 1939-1945) n'ont pas permis les travaux
essentiels de sauvegarde, d'autant que des tempétes ont sévi de 1939 a 1942, ce qui laissait le
cordon défoncé par de vastes dépressions ou "caoudeyres" (dépressions interdunaires ou
s'engouffre le vent).

- Aprés 1945, les services forestiers ont reconstitué, en utilisant le gourbet, le barrage dunaire
végétalisé. D'autres tempétes ont émaillé la période considérée en 1948, 1959 4 1961, 1965
(LCHF, 1979).

L'ampleur particuliére du phénoméne éolien sur notre cote a obligé la communauté a fixer
les dunes au cours du dernier siécle, puis a les entretenir jusqu'a nos jours.

Cet aménagement est congu pour maintenir le sable, a2 proximité immédiate du trait de
cote, sur la dune littorale. Trois avantages en résultent :

- la protection des terrains agricoles et des habitations,
- la stabilisation des massifs dunaires intérieurs pour les semis,
- le ralentissement du recul du trait de cOte par accroissement de la masse dunaire littorale.

4.1.2. Bilan
4.1.2.1. Emprise des défenses

Comme nous l'avons vu, sur les 30 km de la cdte océane du Bassin, prévaut le concept d'une
"défense élastique" sans ouvrage fixe ou le bourrelet dunaire littoral, réguli¢rement entretenu
par I'O.N.F., joue le r6le de digue-masse.

A l'intérieur, 60 km de cotes intérieures du Bassin sont renforcées d'ouvrages fixes divers. Les
seuls secteurs peu ou pas aménagés se situent de Claouey a Arés (en position d'abri des vents
dominants).
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4.1.2.2. Coit des travaux

Le point sur les travaux dunaires ("Sud-Ouest" du 09.05.96) indique que pour I'extrémité du
Cap Ferret, sur un budget initial (1986) de 10 MF, 8 ont été dépensés (1996) dont 4,5 millions
consacrés a la plantation de 30 hectares de dunes avec couverture de branchages ct de
gourbets. D'autres travaux concernent les accés pour les piétons et les aires de stationnement.
Les travaux sont financés par les collectivités (Région, Département, Commune), le
Conservatoire du Littoral et la CEE.

L'entretien est assuré par 'O.N.F. sur financement de la Commune aidée par le Département.
Il revient actuellement a 4 000 Francs par habitant et par an.

4.1.3. Réglementation

"Jusqu'au XVIIléme siécle, le rivage est l'enjeu d'une compétition entre les pouvoirs
seigneuriaux et l'autorité royale. A partir de 'ordonnance de 1681, cette derniére marque un
progres décisif qui mettra plus d'un si¢cle a entrer dans les faits. Attaquées de front, les
prétentions seigneuriales, relayées par les spéculateurs et des entreprencurs ambitieux aprés la
Révolution, vont tenter de "grignoter" le rivage sous prétexte de développement économique”
(BOUSCAU in BOUSQUET-BRESSOLIER et al., 1990).

A la suite de la parution du décret du 21 février - 12 mars 1852, l'ensemble des rivages du
Bassin d'Arcachon a fait 'objet de décrets de délimitation entre 1855 et 1865.

Constatant la situation de fait de 1'époque, les délimitations ont avalisé bien des usurpations
antérieures (c'est ainsi que la limite a été fixée au pied des digues des réservoirs a poissons)
mais elles ont mis un terme au processus pour l'avenir.

Désormais, le domaine public maritime était a I'abri des empiétements. En revanche son
exploitation impliquait la création de concessions diverses" (ibid.).

4.1.4. Effet/Impact/Problémes
4.1.4.1. Les "ensablés" du Cap Ferret

Aprés le déroulement d'une geste aux multiples rebondissements, le succés des travaux de
fixation dunaire déja décrits et les mesures prises a I'égard des propriétés privées permettent
d'entrevoir une issue favorable. Cependant, il est difficile de prévoir les échéances du
processus d'érosion littorale en cours.

4.1.4.2. Défense de la cote Est du Cap Ferret (entre Bélisaire et la Pointe)

L'extrémité du Cap Ferret est hautement instable par définition (fléche a crochets) (cf. 1.2).

Au moins depuis le début du siécle, les ostréiculteurs du Cap Ferret ont constamment lutté
pour défendre leurs concessions contre I'érosion du chenal et I'ensablement du Mimbeau
(Fig. 11).

Poa . n
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Les enrochements les plus importants ont été effectués a partir de 1977, suite a
l'engloutissement de plusieurs villas, dont la premiére le 11 Janvier.

Actuellement (1995), des efforts considérables sont exécutés par un particulier pour défendre
sa propriété contre I'érosion de la rive du Chenal du Ferret. L'incidence de ces travaux n'a pas
été réellement étudiée bien qu'elle soit suivie grace aux travaux bathymétriques périodiques.

4.1.4.2. Défense de la cote du Pyla

Les défenses de cote qui ont été progressivement mises en place a partir de 1860-70 d'abord a
Arcachon puis a Bernet, au Moulleau et enfin, entre les deux guerres, au Pyla, sont des
ouvrages linéaire a forte pente, complétés de place en place par des épis.

Un inventaire des questions posées a €té effectué derniérement par les commissions du
SMVM (note IEEB du 9 novembre 1994) ; il ressort que : "les épis de construction récente qui
se prolongent jusqu'au bord du chenal (...) empéchent la propagation du transit sédimentaire
vers le Nord.

Ces constructions peuvent devenir des facteurs de pertes de sédiments lors des tempétes, en
canalisant les sables dans le profil vers le chenal ou ils sont définitivement perdus pour
I'estran.

Les perrés mis en place pour fixer durablement le trait de cote offrent une surface
réfléchissante aux houles et clapots, ce qui facilite la remise en suspension des sables de
l'estran et contribue a I'amaigrissement des plages.

Inversement, lorsque l'agitation est faible, les €pis (...) jouent un rdle protecteur
I'engraissement dépasse 1,5 m de hauteur dans le triangle d'accumulation de sable dans le coin
épi-perre."

Signalons qu'une étude d'impact trées compléte (CREOCEAN, 1992) a évalué lcs
conséquences des travaux de confortement de cette cote (cf. 4.3.).

Si les blockhaus de la derniére guerre ne semblent pas avoir d'effet sur I'évolution d'ensemble
du littoral, notons cependant qu'il peuvent infléchir la ligne de cote sur plusieurs centaines de
métres (Gallouneys) et rien ne dit qu'ils ne retardent pas de maniére sensible I'évolution de
'ensemble de la cote Sud du Bassin.

4.1.5. Conclusion

Les travaux de défense de cote en milieu uniquement sableux et a forte dynamique
représentent un exercice difficile et rarement durable.

Le besoin de défense sur nos cotes date du XVIIIeme siécle, mais avec I'idée d'employer une
défense souple basée sur la fixation des dunes.

C'est l'urbanisation d'Arcachon (1850) qui a déclenché l'introduction d'ouvrages classiques de
type linéaires (perrés, digues...) qui se sont généralisés tout autour du Bassin ; ces ouvrages
posent réellement probléme dans les zones de concentration d'énergie (Ferret, Pyla).
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Répondant a un besoin immédiat, les travaux se sont succédés dans le temps et dans l'espace
au gré de l'urbanisation, sans obéir a un plan d'ensemble comme celui, par exemple, proposé
par le LCHF dans le cadre de son programme hydraulique (LCHF, 1973a).

LLa maniére arcachonnaise de maintenir ces digues (perrés) lorsqu'elles sont menacées,
consiste a engraisser périodiquement les estrans a leur pied par dép6t de sables empruntés aux
bancs voisins ; cela présente l'autre avantage d'agrandir la partie émergée de I'estran utilisable
comme plage (cf. 4.3.).

Aucun concept original de défense n'a été essayé jusqu'a présent, mais il faut savoir que
beaucoup s'interrogent sur le fondement de la défense fixe : "si I'on admet que I'important est
de sauvegarder une plage plutdt que des constructions, il est dans bien des cas plus rentable,
tant du point de vue du coilt que de la conservation de l'environnement, de renoncer aux
travaux de défense et de recourir a des indemnisations" (PASKOFF, 1984).

4.2. Travaux portuaires

La relative protection dont bénéficient les navires a l'intérieur de la lagune et la modestie du
trafic maritime n'ont pas rendu impérative la construction précoce de ports classiques.

4.2.1. Historique

A Torigine des établissement humains, on trouve des points d'embarquement, embryons de
petits ports tout autour du Bassin.

Ce sont surtout les ports du Sud du Bassin, Gujan (péche) et La Teste (cabotage) qui se
développent du XVIeme au XIXeme siecle.

Le choix des sites de ports est commandé par la disposition & proximité des agglomérations
de conditions nautiques favorables qui se concrétise ici par la présence d'embouchures de
ruisseaux qui assurent :

- un abri naturel pour les embarcations
- une pénétration maximale a l'intérieur des schorres pour les navires de charge,
- un dévasage naturel par le débit des ruisseaux.

Le déclin de la péche en embarcations et son remplacement progressif par l'ostréiculture dans
la deuxiéme moitié du XIXéme siécle crée de nouveaux besoins en terre-pleins qui prolongent
les anciens ports de péche vers le Bassin et créent, sur d'autres sites, de nouveaux ports
dévolus a l'ostréiculture (Mestras, Meyran, Canelette de La Teste, Taussat...). Compte tenu de
l'absence de moyens de dragage a I'époque, c'est encore le critére de maintien naturel de la
navigabilité qui commande les choix de sites, comme les meilleurs sont déja pris, on adjoint
aux nouveaux des bassins de chasses.
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(1) CLAVEL, 1887.

(2) Premier navire immatriculé a La Teste cité in GRUET et LABOURG (1989).
(3) Successivement : chenalisation, jetée Est, approfondissement, darse, jetées OQuest, (CLAVEL, 1887).
(4) Chenalisation, darses (ibid.).

(5) Quai, chenalisation, darse (1bid.).
(6) Rectification du chenal(1870) curage du port (ibid.).
(7) Chenalisation, digue, darse, bassins de chasse (ibid.).
(8) Chenalisation, jetée, défenses, réfection (1865) raccourcissement de la jetée (1886) (ibid.).
(9) Chenalisation directe en 1959.
(10) Construction communale du port sur des réservoirs a poissons désaffectés (S.M.G., 1978).
(11) Dragages, agrandissement et "ncttoyage" des terre-pleins (LABRID, 1969).
(12) Approfondissement, création d'une darse et d'un mole central (ibid.).

(13) Approfondissement, création du mdle ouest et des bassins dégorgeoirs (ibid.).
(14) Remodelage complet, création d'une darse centrale et de bassins dégorgeoirs (ibid.).
(15) Dragage et création du mole Est (ibid.).

(16) Remodelage, nouvelle darse et terre-pleins (ibid.).
(17) Construction de 1a digue et dragage du port (S.M.G., 1978).

(18) Construit en 1964-65 dans d'anciens réservoirs a poissons (ibid.).
(19) Jetée de la criée municipale.
(20) DUBOURG, 1978.

(21) "Dépéche du Bassin" du 5-11.09.96

- Commune (Porty > 1+ Origine/site~ [ . Création=>- - }» . Fonction:= + |- Modernisations [+~ - - Fonction= - -
Arcachon Rade 1905 (20) Péche et 1956-59(17) Péche
1948 (19) Cabotage 1962-65 Plaisance
Ares Rade 1865 (8) Péche et 1886 Ostréiculture
Cabotage
Arés Marais 1960 Ostréiculture
(Port de Lége)
Andernos (Eglise) Marais 1956-61 (10) Ostréiculture
Andernos (Betey) Embouchure 1932 (21) Ostréiculture 1970 Plaisance
Plaisance
Audenge Embouchure 1868-1876 Péche 1961 (17) Ostréiculture
1975 Plaisance
Biganos Estuaire Péche Péche
(Les Tuiles) Plaisance Plaisance
Biganos Eyga Bras-mort Péche Péche
Plaisance
Gujan-Mestras Embouchure Port principal (1) Péche 1883-84 (4) Ostréiculture
(Passerelle) XVéme siécle ? 1959 (9)(14) Chantiers
Gujan-Mestras Embouchure Port principal (1) Péche 1968-69( 16) Ostreiculture
(Barbotiére) XVéme siécle ?
Gujan-Mestras 1855 (1) (4) Péche Ostréiculture
(Canal) Conserverie
Chantiers
Gujan-Mestras 1883-84 (1) Péche Ostréiculture
(Larros) 1959 (15) Ostréiculture Plaisance
Chantiers Chanticrs
Conserveries Patrimoine
Gujan-Mestras Embouchure 1959
{Meyran-Est)
Gujan-Mestras. Schorre 1975 Ostréiculture
(Meyran-Ouest)
Gujan-Mestras Embouchure 1840 Déversoir 1959 (11) Ostréiculture
(I.a Humc) Canal 1982 Plaisance
Lanton (Fontainev.) Embouchure 1975 Plaisance
Lanton 1878 (7) Ostréiculture
(Taussat) Plaisance
Lanton Embouchure 1870-1883 Péche Ostréiculture 1970 Plaisance
(Renet ou Cassy)
Lege-C.Ferret Réservoirs & 1964-65 (18) Plaisance
(La Vigne) poissons
La Teste Marais Xllléme siécle (2) Péche 1840 4 1885 (3) Ostréiculture
Cabotage 1960 (11) Péche
Chanticrs
La Teste Marais 1976 Ostréiculture
(Rocher)
1 e Teich Bras-mort ? Ostréiculture 1970 Plaisance
Références

Tableau 20 : Chronologie de I'équipement portuaire du Bassin d'Arcachon




Jusqu'au milieu du XIXéme siécle, les patrons du commerce et de la péche se sont contentés
de mouiller en rade et de débarquer leur cargaison au moyen d'alléges.

Puis des wharfs ou appontements - accostables & pleine mer sculement - ont permis de
débarquer directement (La Teste) puis a4 toute heure de la marée (Arcachon-Eyrac. les
Pécheries). I fallut attendre 1956 pour disposer d'un quai (Arcachon-Arams) protégé
derriere une digue en enrochement, ensemble constituant le nouveau port d'Arcachon.

Lc tableau 20 montre deux principales époques de travaux portuaires dans le Bassin :
- période 1840-1885
- période 1955-1975

Projets de ports

Outre les ports existants (Tab. 20), il faut savoir qu'un certain nombre d'autres sites ont été
étudiés et que plusieurs projets ont été déposés depuis 1970 sans que la plupart des travaux
aient été réalisés a ce jour (Tab. 21).

En 1973, le Service Maritime de la Gironde rédigeait un dossier (DEBAYLES, 1973)
détaillant les ouvrages maritimes existants, projetés et possibles. Nous présentons ces deux
dernieres catégories (Tableau 21) en maintenant en grisé les ports réalisés depuis lors.

. Lieu de.s Affectation/M.Ouvr. | Type d'aménagement Commentaires
implantations
Cap Ferret plaisance-baignade plan d'cau permanent prggiitilr?;]?se:tv;: :
. - . I A
(Mimbeau) (projet MIACA) batillage du chenal
complexe a
. , . regroupement des
ostréiculture I'enracinement de la R
) établissements -
digue
. complexe de 2 darses vastes terrains sur
. ostréiculture/commune . . . ..
Piclaouey ) dégorgeoirs, maline DPM. Salubrité de
de Lege . .
pour 30 expéditeurs prise d'eau .
. darse avec traques proximité du chenal de
plaisance /commune de s )
Claouey Lége flottantes draguée a -1 Leége.
8 (C.M.).650 bateaux Abri de SWa W.
Jaisance/commune darse de 300m, Sur DPM. Implantation
Andernos Quinconces P , 1 200 bateaux possible de vastes terre-
d'Andernos o .
dragué a- 1 C.M. pleins

Tableau 21 : Ouvrages maritimes projetés (DEBAYLES, 1973)
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En dehors de ces ouvrages projetés, un certain nombre de sites présentent, aux yeux des
techniciens, les meilleures aptitudes pour recevoir des aménagements portuaires (Tab. 22).
Certains de ces sites (en grisé) ont d'ailleurs été équipés depuis lors.

Affectation Type d'aménagement Commentaires
zone de mouillage,

Cap Ferret site abrité des vents

. aisan .
(Anse du Mimbeau) plaisance creusemf:nt ‘?“ chenal dominants et du clapot
d'accés
. Sicul . e, ite abrité
Anse de Piraillan ostrelc-u ture et partie Nord réaménagée sea brit
plaisance proximité du chenal
Pi . installations portuaires site abrité
iquey plaisance

sur 'embryon existant proximité du chenal

mf)tmllages pres ‘:Zla site abrité des vents du
cOte, creusement du Sud au NW

chenal d'acces

plaisance et

Anse du Grand Coin L
ostréiculture

plaisance et proximité du chenal du

Anse du Sangla . Four. possibilité de
ostréiculture .
terre-pleins
Emboychure du Cires plaisance amenagemefnt des rives Hors DPM
(Arés-Andernos) du ruisseau
. i i auti
Betey plaisance nstallations nautiques DPM

au dehors du port

DPM, proximité du

Port d i ¢
ort de Certes plaisance chenal, difficulté

Audenge ;
( ge) d'acceés terrestre
espace compris entre
Mestras ]
(Gujan-Mestras) plaisance La Molle et La
! Barbotiére

Etude MIACA

DPM. id.

Prés-salés Ouest plaisance de port hauturier site trés abrité

de 2 000 places

(1) seul le port de Rocher (ostréicole) a été réalisé sur ce site

Tableau 22 : Emplacements techniquement les plus favorables pour I'implantation
d'ouvrages maritimes. —

Le SAUM (S.M.N.G., 1978) a retenu 3 créations de ports de plaisance, tous ports d'échouage :
Andernos (Quinconces), Claouey (Jean de Boye), Biganos (port des Tuiles) (in carte
"Plaisance" Juin 1977 annexée au dossier d'approbation). Seul le Port des Tuiles a vu le jour
pour I'instant.

Il apparait que, si la cote Sud du Bassin a monopolisé les nouveaux aménagements, ils
demeurent d'une ampleur trés modérée.
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4.2.2. Bilan

Il n'est pas dans l'objet d'étudier en détail les aspects techniques et de gestion des ouvrages.
On se reportera aux rapports suivants :

- pour les années 1970 au rapport DEBAYLES (1973) et au SAUM Allégé (S.M.G., 1978),
- pour la période actuelle aux notes du SMVM (EREA, 1995).

4.2.2.1. Types
Dans le Bassin d'Arcachon, il existe 22 ports aménagés, classés en (S.M.G., 1978) :

- ports en eau profonde dont la cote du fond est inférieure ou égale a 0 C.M.
- ports asséchants dont la cote du fond est supérieure a 0 C.M.

I parait intéressant de faire le point sur les cotes des fonds des ports pour en apprécier la
navigabilité (Tab. 23).

Ports artificiels. Cotes marine de dragages
du plafond (1)
Andernos-Betey +1,0
Arcachon -1,0a-2.0
Audenge +1,8
Biganos-Les Tuiles
Biganos 0,0 2)
Gujan-M.-La Hume
Lanton-Fontainevielle +1,0
Lanton-Cassy +2,0
Le Teich +2,0
Lége-C.F.-La Vigne 0,0

(1) DEBAYLES, 1973
(2) cote en milieu estuarien

Tableau 23 : Profondeur des Ports de plaisance du Bassin d'Arcachon

Les cotes des fonds des ports de plaisance du Bassin sont peu différentes les unes des autres
compte tenu des similitudes des conditions naturelles.

Sont finalement considérés comme ports en eau profonde, les seuls ports d'Arcachon et de La
Vigne.

Tous les autres sont des ports d'échouage.

Les chenaux d'accés conditionnent eux aussi les capacités de navigation ; leurs cotes croissent
en fonction de la distance par rapport aux chenaux principaux : de -3 (Arcachon) a +2,0 CM
au fond du Bassin (Arés, Audenge).
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4.2.2.2. Affectation
En fonction de leur activité principale, on distingue en outre :

- 15 ports professionnels, dont certains occupés partiellement par des navires de plaisance ;
certains de ces ports ont une activité plaisance, en général dans une darse séparée (dans cc
cas ils sont comptés aussi dans les ports de plaisance ci dessous),

- 10 ports de plaisance pour une capacité de 4 173 places (EREA, 1996).

On ne comptait que 2 508 places dans les ports de plaisance en 1975. Le gain de 1 665 places
représentant une croissance de 66 % gagnée non pas par création de port mais par une
augmentation de la densité d'occupation.

Pendant ce temps, la diminution du nombre de bateaux professionnels a libéré des places dans
les ports ostréicoles qui accueillent maintenant entre 1 000 et 1 200 bateaux de plaisance
(ibid.).

4.2.3. Réglements

A propos du statut et de la gestion des ports on se référera aux notes de DEBAYLES (1973) et
du SMVM (EREA, 1996).

4.2.4. Influence des structures portuaires

L'abri nécessaire a la sécurité des navires accueillis, conduit 4 un amortissement de 'agitation
et a une diversion des forts courants, ce qui conduit a :

- un moindre renouvellement de l'eau,

- un envasement qui oblige a draguer plus ou moins fréquemment,

- le piégeage de détritus et épaves : on observe fréquemment en été dans le port d'Arcachon
I'apparition de mattes de débris de zostéres maintenues en suspension par le méthane et
I'hydrogéne sulfuré qu'elles contiennent.

D'une maniére générale, les vases et détritus enrichissent les fonds en matiéres organiques ce
qui induit des déréglements en mati¢re

1) d'oxygéne dissous,

2) de prolifération bactérienne sur les sédiments et suspensions,

3) de concentration des métaux, tous phénomeénes observés dans le Port d'Arcachon (cf. IL.1 et
11.2).

Une étude réalisée en Sud-Bretagne (FRENET-PIRON et ALLIOT, 1987), citée par ROBBE
(1989b), montre que pour un méme nombre de bateaux, les concentrations en métaux lourds

(Cu, Pb, Zn) dépendent du renouvellement des eaux du port.
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D'autres phénomeénes, bien que non observés, peuvent se produire, tels que :

4) la libération (désorption) des phosphates des sédiments (pouvant contribuer a
I'eutrophisation du milieu) ;
5) I'augmentation des risques d'eaux rouges a Péridiniens et Dinoflagellés.

C'est une constante dans la littérature que de recommander de favoriser la circulation des
caux 4 l'intérieur des ports en évitant les bassins quadrangulaires ou les culs-de-sac, ce qui
permet de minimiser les travaux d'entretien ultérieurs (MULVIHILL ef al., 1980). Ces auteurs
citent HEISER et FINN (1970) qui préconisent les dispositifs traversés par le courant
(canalisations, canaux, digues sur pilotis ou brise-lames flottants).

Il faut bien reconnaitre a ce sujet que le Port d'Arcachon, pourtant admirablement situé sur un
chenal naturel (Arams), a ignoré ces précautions et comporte certains des défauts précités.

En se plagant dans 'optique de la création de nouveaux ports, le choix du site doit aussi tenir
compte de la valeur biologique des fonds environnants.

Les effets cumulés des ports hébergeant de petits bateaux construits dans les zones humides
peut entrainer 1'élimination de telles zones en tant qu'habitats faunistiques productifs : I'impact
sur l'environnement s'accroit avec la surface occupée par ces structures (ibid.).

Ainsi, c'est bien du total des structures qu'il faut tenir compte, par rapport a la surface d'un
plan d'eau limité comme le Bassin d'Arcachon, pour apprécier les risques de détérioration de
I'écosystéme.

En définitive, on voit que "les coiits et bénéfices économiques et écologiques doivent étre
pesés avant de créer un port de plaisance" (ibid.).

Quant a l'influence des perturbations engendrées au cours des travaux de création de ports,
elles sont traitées dans le chapitre suivant concernant les dragages.
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Photo 3 : Dragage du port d' Arcachon (phote BOUCHIET, 1996)




4.3. Dragages (Photo 3)
Introduction

Dans le Bassin d'Arcachon, les dragages ont habituellement deux missions :
- maintenir les profondeurs des chenaux et des ports,
- restaurer les volumes sédimentaires des plages.

Une troisiéme leur est plus rarement assignée de maniére spécifique :
- restaurer le fonctionnement hydraulique.

Dans la période récente, une seule opération, de grande ampleur il est vrai, a eu pour but
essentiel la restauration de la circulation des eaux : il s'agit du dragage du chenal du Piquey en
1983.

Unc synthése des opérations de dragages dans le Bassin depuis 1949 a été réalisée par
ULANGA (1992) sur contrat IFREMER et en collaboration avec le S.M.N.G. ; le contenu du
présent chapitre est tiré pour 'essentiel de ce travail.

4.3.1. Historique

Jusqu'en 1944, une drague du Port Autonome restait en permanence a Arcachon, pour veiller a
la bonne circulation des eaux ("Sud-Ouest" du 05.12.84).

Lors de la création du District Sud-Bassin (Arcachon-La Teste-Gujan-Mestras-Le Teich en
février 1974), il a été fondé simultanément un service de dragage et acquis une drague
stationnaire de type mixte (suceuse a ¢€linde munie d'un désagrégateur) (navire
"ARTEGULT"). Une téte de dragage spécialement congue permet 'extraction des vases avec
un minimum de dispersion ; les dépots de dragages peuvent s'opérer par des conduits jusqu'a
2 000 m au maximum du point de dragage.

En 1987 s'est ajouté un porte-déblai autonome de 55 m (de longueur hors tout) et 750 m3 de
capacité (navire "LE COMBATTANT") dont I'utilisation permet de dissocier les licux de
dépdts des lieux d'extraction

4.3.2. Bilan
4.3.2.1. Types d'opérations (Fig. 12)

Entre 1949 et 1992, 114 opérations de dragages ont manutentionné 3,8 millions de m3 de
sédiment :

- 51 % du volume concernant le creusement (18 %) et l'entretien (33 %) des ports et de leurs
accés ; il s'agit de sable plus ou moins vaseux,

- 49 autres % concemnant le débouchage du chenal de Piquey (21 %) et I'engraissement des
plages (28 %) ; il s'agit de sable moyen dunaire.
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4.3.2.2. Cotes de dragages

Les travaux de nouveaux ports ont nécessité l'enlévement d'une épaisseur moyenne de 2 m de
sédiment, tandis que les travaux d'entretien ont concerné une épaisseur moyenne de 1 m. Les
cotes de plafond s'échelonnent de -2 m CM (Arcachon) a +1 CM (ports d'échouages).

4.3.2.3. Dragages et engraissement des plages

Depuis 1949, sur 114 opérations, 103 ont été accomplies par des dragues de type suceuse ;
les autres opérations ont été réalisées soit par des chalands (1949), soit par des dragues a
bennes (5 opérations), soit par des bulldozers et des pelles mécaniques (5 opérations).

BLACK et al., (1990) proposent de répartir le poids financier de l'engraissement des plages de
maniére a respecter le principe d'une contribution équitable basée sur l'adéquation entre le
poids financier et le bénéfice retiré ("farget effectiveness")

4.3.2.4. Travaux de nettoyage des estrans

En raison de la crise ostréicole de 1980, un nombre important de parcs ont été abandonnés
sans avoir été nettoyés comme le prévoit le réglement. Les huitres sauvages ont proliféré sur
ces supports (pignots, tables...) au point de présenter un risque hydraulique et biologique pour
les cultures. La profession a, depuis 1990, pris l'initiative d'une opération générale de
dégagement de remise en état des parcs dénommée "Hagnous".

Deux navires spécialisés, le "CRASSAT" (1990) et '"ESTEY" (1993) effectuent 140 sorties
annuelles ("Sud-Ouest" du 02.07.93).

En 1995, 4 ha sur les 5 ha prévus ont déja été nettoyés et 2 000 m3 de déchets enlevés pour
étre déposés dans une souille de 10 000 m3 creusée a cet effet (CR Comm. Trav. Marit. SIBA
du 22-09-95).

4.3.2.5. Dévasage

L'envasement des parties internes du Bassin surtout dii a l'accumulation de la matiere
organique dans les secteurs en cuvette et a faible dynamique (cf. 1.3 et L.4.) pose des
problémes pour l'entretien :

- des milieux écologiquement productifs, naturels ou cultivés (mais les parcs a huitres sont de
moins en moins exploités dans ces secteurs) ;
- des plages qui s'étendent d'Arés a Lanton et de Gujan a La Teste.

Différentes méthodes peuvent étre employées :

- procédé physique par désagrégation puis lévigation : cette méthode ne peut étre employée
que dans les zones a forte dynamique et €loignées des cultures,

- procédé physico-chimique par dépdt de craie,

- procédé biologique (bactérien).
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La combinaison des différents procédés de maniére bien conduite sur un site expérimental
permettrait de mettre au point une méthode généralisable (note BORDES-SUE pour le
S.M.V.M,, 12-1994).

4.3.3. Conduite des opérations

Il n'existe pas, en matiére de dragages, de normes réglementant la qualité des produits rejetés.
Cependant, une commission internationale, la Commission d'Oslo, tente d'acquérir des
données suffisantes pour mettre en place une convention internationale qui limiterait les effets
Ji€s a I'i'mmersion des déblais de dragages.

Pour l'instant, en France, faute d'arrété d'application du Décret n°® 82-842, I'immersion des
déblais de dragage n'est pas soumise & l'obtention d'un permis.

L'expérience montre que selon I'activité du lieu d'extraction (chenaux, ports ou bancs) et leur
granulomeétrie (vase ou sable) les matériaux dragués contiennent plus ou moins de polluants
(métaux, hydrocarbures) (cf. I1.2) ; c'est pourquoi, selon le cas, le traitement du dossier et la
conduite des opérations de dragages sont différents.

Pour le traitement du dossier :

- dans le cas de sédiments pollués, des échantillons du sédiment a extraire sont analysés ct les
résultats sont annexés au dossier,

- dans le cas des sables des bancs qui contient généralement peu ou pas de vase, le sédiment
n'est pas analysé.

Pour la conduite des opérations sur des sédiments pollués, deux cas se présentent selon que
I'on peut ou non éloigner les déblais de dragage du site d'extraction :

- dans les ports en eau profonde ou dans les chenaux d'oti le porte-déblai peut s'approcher, les
vases sont chargées, transportées et larguées (clapées) dans 1'engainement de la passe Nord
(Bouée 7 N) entre PM et PM+3 de fagon a limiter au maximum le risque de retour de ces
vases dans le Bassin ;

- dans les ports asséchants, I'accés du porte déblai étant difficile, voire impossible, le principe
du dépot a terre s'est généralisé a partir de 1986 : sur des terrains proches du rivage (le plus
souvent d'anciens marais), on creuse des bassins en série de mani¢re a permettre la
décantation et le séchage des boues.

Les ports de Cassy et des Quinconces (Andernos), dont la cote des darses est a +2 C.M., sont
entretenus par des engins de terrassement (pelles 