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ETUDE REGIONALGE

DU LITTORAL FRANCAIS

L. BURNET

-

Le but de cettie étude est de présenter les caractéres
physiques et humains et les aptitudes du littoral frangais.

Nous le ferons le plus possible par comparaison avec d'autres
littoraux.

Ce travail comprendra 2 parties :

— Une vue générale trés rapide sur les faits
de situation, de climat et de paysages.

, - Une étude précise analytique des différents
secteurs des cbtes francaises.

Afin de faciliter l'approche du texte nous donnerons
au début une vue générale sur 1'activité du littoral.

Malgré les dimensions réduites de 1'étude on s'effor- -
cera de ne négliger aucun des aspects essentiels nécessaires &
la compréhension du monde littoral et de l'évolution qui pourras
se produire dans le futur immédiat.



- VUE GENERALE

SUR L'ACTIVITE DU LITTORAL

1T

- Pour avoir une idée & peu pres exacte de la vie maritime,
le plus simple est de se référer a la population. En 1968, date
du dernier recensement, les 25 départements cdtiers frénqais
comptaient 17.340.000 habitants’pour une guperficie de 162.254 Km2.
Si 1'on ne tient pas compte de 4 départements ayant des secteurs
littoraux trés réduits (Somme, Bure, Aude, Gard), on arrive &
114 habitants au Km2. Or, au méme moment, la densité de la France
atteignait & peine 92 et si l'on compte & part l'agglomération
parisienne: 78. ‘

; En réalité, il s'agit 1la de départements ou le littoral ne
représente qu'une surface trés réduite. La densité serait beau-~
coup plus forte si 1l'on se bornait aux communes cBtidres. Nous
évons egsayé de représenter avec le plus de fidélité possible
ce phénomeéne sur la carte annezéé a 1'étude.

En ne considérant que les départements, la zone Nord, de
la Belgique & la Vilaine arrive & 131 au Km2, la zone atlanti-
que a 71 et le littoral méditerranéen & 100. Ce sont des chif-

 fres globaux qui ne signifient pas grand-chose. En réalité, la

comme ailleurs, les fortes densités sont lides au fait urbaih
¢'est-a-dire au fait industriel et commercial.

- Ce qu'il faut noter, c'est 1'opposition entre des secteurs
trés denses comme les grands estuaires de la fagade atlantique
ou les zones d'aboutissement des grands courants internationaux
comme le littoral oriental de la Basse Provence et des secteurs
presque vides d'hommes comme les Landes et la Corse.

Si 1'on se place d'un point de vue évolutif, on est obligé
de comnstater que l'accroissement démographique des zones cbtidres
francaises ne dépasse guere celui des zones intérieures: 7,3 %
et 7 % pour l'ensemble de la France, entre 1962 et 1968. Cet
accroissement est d'ailleurs comme presgue partout le fait des
villes et il est plus rapide sur le litioral méditerranéden qué
sur la fagade atlantique: de 9 & 17 % dans le premier cas, de
12 2 25 dans le second. o
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'On ne peut pour le moment arriver 4 des conclusions défi-
nitiVes.‘Cependant, il faut noter que la population francaise
ne se presse pas:plus sur le littoral que sur le reste du ter-
ritoire. Paris n'est pas un port de mer et la région Rhdne-
Alpes est sans doute la plus dynamique de France.

Certes, la France est un pays maritime, mais elle est
autant un\pays continental. Dés ce moment, nous pouvons cons—
tater un équilibre remargquable gque 1l'on ne trouve pas dans des
pays comme 1l'Angleterre, les Pays-Bas ou la’Gréce.

Nous allons maintenant considérer les résultats

globaux pour les différents types d'activité: commerce et indus-

trie, p&che et loisirs.

Lorsqu'on pense littoral, on pense dfabord aux ports et en
premier’lieukau‘commerce'maritime,,En 1971, la France métropo-

- litaine comptait 37 ports dont le trafic dépassait 100.000 tonnes
de marchandises et le total était de 228.693.000 tonnes. Voici
d'ailleurs le'tableau,dﬁensémble de ce trafic aux entrées et
aux sorties en 1965, 1969, 1970 et 1971 : (les chiffres sont
arrondis et exprimés en Mt.) k k k

- voir tableau page v -

) La premiére remarque c'est 1'énorme part que tiennent les
‘produits pétroliérs dans le trafic: 68 % en 1965 et 71 % en 1971.
C'est aux importations que le pourcentage est le plus fort, 74
et 77'%,‘et il tend & s'accroftre. Ce phénomdne, 1ié évidemment
au r&le L] pétrole comme source d'énergieyet matidre premidre,
est commun a tous les pays mais c'est en France qu'il est le plus
ﬂ'marqué.kEn,1968, par exemple, les produits péiroliers comptaient
pour 70 % en Italie, 58 % dans le Royaume Uni, 50 % aux Etats
Unis, 45 % aux Pays-Bas et 44 % au Japon pour 75 % en France.

- Ima conséqience; c'est la relative faiblesse de notre trafic
marchendises en dehors du pétrole: 44 millions de fonnes aux
entrées et 20 millions de tonnes aux sorties en 1971. Entre 1965
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et 1971,,l'accroisseﬁentkgénéral,du commerce maritime a été de
55 %, mais il n'a été que de 37 % pour les marchandises autres
que le pétrole et seulement de 25 % aux exportations. Si la
France se maintient au 6&me rang mondial pour le trafic total,
~elle est beaucoup plus loin pour les marchandises diverses.

- L'activité économique du littoral francais seé traduit

assez bien par la répartition socio-professionnelle de la popu-—
lation. Nous ne congidérerons pas les départements mais simple-

ment les villes ou agglomérations llttorales atteignant ou dépag-

~ sant 10. 000 habitants.’ Prathuement nous laissons donc de cBté
l'egriculture en entier et quelques u51nes isolées ne seront pas
comptées.

Le total de la populatlon est alors de 6.184.900 habitants,
kdont 2.216,800 actifs (35 8 %) qui se repartlssent ainsi :

Péche . ' : 0,7 %

i Agrlculture, Forét, k
Ind. extractives o 3,1 %
Bitiment ' o, %
Industrie 24,1 %
Transports o ' T4 %

' Commerce . : . 21,4 %
Services o 14,7 %
Services publics et . 16 3 %“

Défense Natlonale }

Pour l'ensemble de la France,ken 1968, 1a population actlve

"‘attelnt 40 % du total. Elle est donc superleure a celle du 1it-
toral. C'est 1a un résultat brut qui n'a pas encore été analysé;

' cependant il faut sans doute voir 1a la conséquence du rdle
Lattractlf des cbtes pour les retraités.

‘ La repartltlon entre ies différentes branches d'activité
dlffere elle zussi. Sl la part des services est sen51blement la
'méme, celle du commerce et des transports est nettement supé- -
‘rieure : sur le lljtoral‘et celle de 1! 1ndustrle inférieure. S'il
‘estfnormal Qué le commerce joue un grand rdle dans les ports,

la relative faiblesge moyenne de 1'industrie montre gue les
grands pbles de transformation de la France se trouvent, pour
une large part, & l'intérieur: reglon parlslenne, reglon du
Nord et de l'Est, reglon Rhdne - Alpes, etc...

La p8che, si on 1'évalue au nombre de personnes acti-
ves'qu'ellefoccupe, a une importance trés faible, 17.000 person-
nes environ. Cependant, elle représente 520.000 tonnes de pois-
son, d'une valeur dépassant 1,12 milliards de francs. C'est peu
vig-a-vis du Pérou, du Japon et de 1'U.R.S.S. qui p8chait 9,8
et 6 millions de tonnes, mais en Europe la Franpe vient au 5Séme
rang derridre la Norvege, 1'Espagne, le Danemark et le Royaume
Uni, & égalité & peu prés avec 1l'Allemagne et 1'Islands.

: "I1 est bien plus difficile d'évaluer l'importance
écohOmique des activités de loisirs, du tourisme en particulier.
Pou d'études précises ont été faites et, dans 1'état actuel de

- nos connaissances, il vaut mieux considérer la capacité -de récep—

tion des cBtes frangaises. On approche de la vérité en évaluant
é'3“millions le nombre de touristes qui peuvent &tre regus en

',méme temps sur les cdtes de France. C'est un peu moins que pour
-1'Espagne et sensiblement le méne nombre que pour 1l'Italie.

La répartition selon les modes d'hébergement est & peu preés
la suivante 3 )

Hbtels 244.000. 8,3 %

" Meublés, Villas 2.095.000 71,5 %
Camping ; 519,000 17,7 %

Autres modes 72.000 2,5 %
Total 2.930.000 100 %

L'originalité de la France, c'est l'énorme prépondérance des
villas etkmeublés qui correspond & un trait de caractére et & un

. niveau de vie élevé: c'est aussi 1'importance du camping et la
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-relative stagnation de l’h@tellerie.;Cette crise h8telidre dif-
férencie la France de 1'Espagne qui monte en fléche et de 1'Italie
oﬁ~1a pension de famille joue un réle considérable.

Si nous nous plagons au point dé vueaévolutiOn; la croissance
est extrémement rapide pour les meublés et villas et le camping.

" Dans 1'ensemble, les act171tes balnealres semblent 8tre plus dyna-

: mlques que celles de travall.

Aprés‘avoir évalué quantitativement l'activité du litto-
ral frangais;'il est nécessaire d'évoquer sa localisation. Elle
~est tres différente selon qu'il s'agit du commerce et de l'lndus-
‘trie, de la pBche et des loisirs.

Nous avons déJa noté que les zones de commerce maritime -
etalent les mémes que les zones industrielles. Cependant les
conditions d'installation ont- rapldement évolué avec les 611gences
en profondeur et en espace disponible. Les reglons gadls tres
favorisées pour la v1e,mar1t;me parce qu'offrant beaucoup de points
bien protégés, comme la Brétagne; ne- cOnnaisSent plus guére le
::;grand commerce. Le fond des estuaires ol s'étaient installés les
grands ports frangais comme Rouen, Nantes ou. Bordeaux sont acces—~
gibles & des navires ne dépassant guere 9 métres de tirant d'eau.
Ltindustrie s'est installée et maintient le commerce, mais ils ne
conv1ennent plus & la grende navigation. Bien mieux, 1'émiette-
mentken une'foulefde'petits ports ne convient ni aux exigences du
matériel moderne, ni & la nécessaire concentratiorn industrielle.
L'énorme avantage de Rotterdam c'est son tonnage et, en congé-
quence, ses bas prix.

Les -nouvelles 1mplantat10ns industrielles ss concentrent en
~qﬁelques points du littoral bien choisgis par suite des conditions
physiques, de la situation -et de l'arriére-pays. Car le littoral
- attire par suite des bas prix du transport maritime. En France,
k\,Dunkerque a vu s 'implanter. l'1ndustr1e métallurglque avec Usinor,

Fos est en passe de devenir le premier complexe 51derurg1que

frangais avec Sidelor et Usinor et Le Havre - Antifer sera 1'un
des grands ports pétroliers européens.

~La tendance est donc 2 la concentration en guelques points
bien choisis pour bénéficier a plein des techniques modernes.

En France, la localisation d'aujourd?hui et du futur immé-
diat est donc simple. Deux points sont trés favorisés: l'aboutis—
sement Sud de 1'axe européen Rhin - Rhdne avec 1'Etang de Berre
a 1'Est du Delta, 1l'Estuaire de la Seine, bénéfi-
ciant de 1l'énorme agglomération parisienne. Au Nord, Dunkerque

est bien située, mais’trop proche d'Anvers.

et les plaines

En dehors de Margseille et ses annexes, Rouen, Le Havre et
Dunkerque qui totalisent & eux seuls 76 % du commerce maritime
francais, les estuaires de la Loire, avec Nantes et Saint-Nazaire,

et de la Gironde, avec Bordeaux, gardent une agtivité bien

qu'assez mal située, mais en-dehors d'eux la totalité de nos

" ports ne compte plus que pour 13 % du tonnage. Dans 1l'avenir, il

n'existe aucune raison gui puisse modifier les données actuelles.

La p&che suit la méme évolution et pour les m@mes rai-
song: profondeurs plus grandes par suite de l'augmentation du
tonnage des bateaux, nécessaire concentration pour le condition-

‘nement ou l'exportation. Il faut ajouter la valeur de l'arriere-

pays qui est ici la mer et sa richesse en poissons. Deux régions
cbtieres, relativement réduites, p&chent les 2/3 du total:

Tonnage Valeur

Région Nord (Dunkerque & - 7
Feca.mp) 33 % 2216 7°

Sud Ouest de la Bretagne 34 % 38,2 %

Les ports les plus importants sont Boulogne,‘Lorient et
Concarneau. En dehors de ces deux régions, il n'existe gudre que
des ports isolés d'importance moyenne, Cherbourg et Saint-Malo.

‘sur la Manche, Les Sables-d'Olonne, La Rochelle, Bayonne et
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Saint-Jean~de-Luz Su: 1l'Atlantique, Port—Vehdres, Sete et :
Marseille sur la Méditerranée. I1 faut noter d'ailleurs la faible
part de cette derniére: 8,1 % en tonnage et 9,4 en valeur.

La localisation des zones de loisirs obéit & des crité-
res tout & fait différents. A long terme, ce sont toujours les
critéres physiques qui l'emportent: climat, paysagés, mais &
court terme, les faits humains, situation, mode, sont importanis.
I1 'est certain, par exzemple, que la proximité des clientdles
parisiennes, londoniennes et belges a favorisé le développement
balnéaire des 11ttoraux nordiques et normands, maig il est sfir
aussi que la CBte d'Azur qui Jouit d'un climat privilégié et de
sites magnlfiques est notre seule reglon balnéalre arrivée a
maturlté‘

Deux autres faits interviennent dans la répartition du
tourisme; le premier c'est la rapidité des ttanSports. Toutes
les cbtes normandes et trés bientdt celles de la Bretagne occi-
dentale,deviennent zongs de week-end pour les Parisiens par suite
de la construction de 1l'autoroute. Le second, c'est le tourisme .
" de masse qui exige la migse en valeﬁr de littoraux jadis consi-
dérés comme déshéritéds: Landes et Languedoc.

On ne peut parler de c8tes hostiles au tourisme en France
puisque partout l'on trouve des stations et cependant la den51te
d'occupation est 1negale selon les régions.

Cbte d'Azur, Cbdte Basque, c&tes de Basse Normandie et 4! Eme—

raude correspondent a2 de vrales régions touristiques ol les egpa— -

ces vides sont rares. Ce sont les plus anciennement occupées sur
le littoral frangais, celles oll 1'hdtellerie est encore relative-
ment importante: plus de 10 % de 1'hébergement total, 15 % et
pres de 14 pour la C8te Basque et la C8te d'Azur. Ces régions,

en dehors de leur valeur physique, correspondent & des zones de
passage ou a des zones bien situées par rapport i Paris. En géné—
ral,yelles]qnt vieilli dang leur structure méme, elles sont trop
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urbaines et s'efforcent de se rénover. C'ést 1a que la techrigue
moderne rend le plus de services: création de ports et de plages
gagnés sur la mer.

Ces régions touristiques restent les plus importantes du
littoral frangais, mais d'autres régions montent en fléche:
c8te des Maures et de l'Estérél, cbtes Sud de la Bretagne, cbtes
de Vendée et Charente. Il existait bien quelques points d'occu—
pation comme Saint-~Rapha€l, Quiberon, La Baule, Les Sables-d'Olon-

" ne .ou Royan mais sur d'immenses espaces le littoral était encore

4 1'état naturel. Ces clies correspondent & un élargissement

naturel de 1l'implantation avec lt'augmentation du nombre de tou-,
“ristes. Ce sont des régions trés bien doudes par le climat et
"souvent par les payéages. Parties plus tard, elles sont mieux

adaptées au gofit moderne. Elles sont moins denses car elles ont

de la place. Ce qui les caractérise c'est la place faible occupde
par 1'h8tellerie et 1'importance du camping et du meublé. Ces
régions sont ftres loin d'avoir atteint leur maturité. Le troisiéme
type de région touristique est tout & fait actuel. Bas-Languedoc,
Aquifaine, Corse avaient des littoraux a peu prés vides. Seul le
bassin intérieur d'Arcachon faisait exception parce qu'il était
extérieur 4 la cbte et parce gque la grosse agglomération de
Bordeaux était toute proche.

Ces littoraux sont en général rectilignes, longés par de

“vastes plaines souvent bordées d'étangs. Ils ne sont pas spécifi-

quement beaux mais ils offrent du sable & volonté et correspondent
par leur étendue aux nécessités du tourisme de masse actuel. Leur
mise en valeur nécessite l'intervention de 1'Etat et c'est 1'ori-
gine des projets d'aménagement actusls déja en cours de réalisa-
tion, tout au ﬁoins sur la cbte du Bas-Languedoc.

Cette vue rapide des activités du littoral
francais n'est qu'une introduction, avant 1'étude analytigue gui
est le coeur de 1l'étude.



LES ASPECTS PHYSIQUES

DU LITTORAL FRANCAIS
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La France a la chance d'&tre un pays & la fois conti-

nental et maritime. Profondément attachée & l'Eﬁrope aucun point

- de son territoire n'est cepehdant & plus de 420fkilométres des

cbdtes pour une. superflcle depassant 550. OOO Km2.

Les Iles brltannlques, les. penlnsules hellénlque et 1tallen-

ne ont des fa¢ades maritimes plus développées, mais la plupart
des autres pays sont plus mas31fs et continentaux.

,LONGUBUR ET SITUATION DU LILTORAL FRANCAIS -

’ 1.— Avec 3.200 kllometres de developpement 6.200 en
tenant compte‘des grandes anfractuosités et des fles, le 1lit-
toral francais est 1'un des plus longs d'Europe.

2.= Son orientafion‘sur trois mers lui donne d'énormes
possibllités Les cbtes de la Manche et de 1a Mer du Nord don-

nent sur les mers les plus fréquentées du monde. Elles desservent'
lés plus grandes régions 1ndustr1e11es du vieux coentinent. Celles‘

de l'Atlanthue sont les plus avancées a 1'Ouest face au Nouveau
Monde. Enfin, les cﬁtes medlterranéennes ont permis au territoire
gui est auJourd'hul la France de jouer un rble 1mportant dés
l'originé des gfandes civilisations et de continuer d'assurer.
une présence dans 1'un des lieux les plus mouvementés de la

k Terre.

’ Onka maintes fois'attiré~l'attentidn sur la situa-
tion exceptionnelle de ce littoral. On a dit et redit qu'il se

‘plagait sur 1'un des isthmes de la péninsule européenne. De.
Margeille a2 Rotterdam, de 1'embouchure du Rhin au delta du Rhéne,

. la distance n'est que de 1.000 kilométres environ et aucun 6bsta—

cle majeur ne s'oppose aux communications. L'évolution technique
et politique rend cette voie de passage plus précileuse encore

~de nos. jours, puisqu'elle constltue l'axe mageur de la nouvelle

Europe en formdtlon.

‘II - th FATYS CLIMATIQUES -~

Ils sont loin de glner 1l'activité humaine. On peut méme
affirmer gu'ils sont emlnemment favorables tant au travail
qu'aux loisirs.

‘1° - Le littoral atlantique -

Ce littoral s'étend en gros sur 8° de latitude
entre Dunkerque sensiblément~sur le cinguante et unitme et
Hendaye au Nord du 43eme. Brest est & 48°27' latitude Ford et
Bordeaux se trouve légérement au Sud du 45&me. Ce sont, par
définition méme, des rivages tempérés.

kIls lé sontkd'autant plus que le régime des vents d'ouest,
des vents humides venant de 1'Océan est partout largement do-

minant et qu'aucun courant froid n'existe. Bien mieux la dérive

_atlantigue a tendance & réchauffer ces cdtes.

Les données climatiques sont éloquentes. Voici
quelgques chiffres concernant 1'Ile d'Ouessant (période 1931 -
1960) :

Janvier Aot Année
moyenne des maxima 9,8 19,1 13,9
moyenne des minima 6,5 13,8 9,9
loyenne générale - 8,1 . 16,4 11,9

passant de 5°3 en Aot &

303 en JnglET. Wi grands froids, ni grcndes chaleurs, c'est

L' plltude arnuelle n'est que de 4°,

1'uniformité. Naturellement il existe bien des nuences en s'en-
fongant vers 1'lst et en descendant en latitude. Hous verrons

ces nuances dans 1'étude par seeteur.

D'ailleurs, l'humidité générale augmente encore
cette uniformité. 4 la pointe Saint Mathieu il tombe en moyenne
743 m/m. d'eau en 173 jours, soit une moyenne de 62 m/m. et



une fréguence de 14 jours '5/12 par mois. C'est assez peu pour
la quantité et beaucoup pour la fréquence. Mais 134 encore les

différences mensuelles sont extraordinsirement faibles :

90 m/m. en 20 jours

35 m/m. en

mois le plus humide : décembre

mois le moins humide juin 10 jours.

Des différences notoires seront enregistrées surtout en allant
vers le Sud. Il en sera de mémekpour 1'ensoleillement gui pourra
varier entre 1.800 et 2.300 heures. liais, dans l'ensemblé, cet
immense littoral sera sous le signe de 1l'humidité et de la dou-—
ceur de 1'atmospheére. ’

L'activité humaine sera tres favorisée.

2° - Le litioral médditerranden - ’

k I1 s'étend en longitude de 1l'Espagne a 1'Italie.
Lz latitude de Perpignan est de 42° 44', celle de Toulon de
43° 06' et celle de Nice approche de 44°. Les conditions généra-
les sont toutes différentes de celles de l'Atlantigue. La lédi-
terranée est une mer presque fermde ol les températures profon-
des ne descendent pas au-dessous de 13°. Il s'agit donc d'une
énorm e masse d'eaux tiddes qui ne va pas;manquer d'influer sur
le climat des cBtes. En général l'orientation du littoral est
au Sud et bien souvent les rivagés~sont protégés du Nord par
des reliefs élevés. Mais surtout la circulation atmosphérique
est bien différente. Si les vents d'Ouest restent importants,
ils n'amenent gueére la pluie pendant 1'été, car ils sont glués
par les hautes pressions. C'est moins vrai pendant l'hivér,
mais c'est en automne et au printemps que tombent surtout les
pluies.

De toute fagon les températures sont élevées pendant 1'été
et restent tigdes durant l'hiVer:mais c'est la sécheresse esti-
vale dqui est 1'élément climatigue le plus caractéristique. Dés
lors la végétation ne meurt jamais complitement; elle subit
- ralentissements, 1'un assez fort durant 1'hiver d aux tempé-
ratures, l'autre assez faible durant 1'été df au manque de pluies.

Si 1'on ajoute gue les manifestations climatigues sont
souvent violentes, qu'il s'agisse des vents ou des précipi-
tations et que l'ensoleillement dépasse partout 2.600 heures,
on se rend compte de l'originalité de ce littoral. Le beau
temps des vacances est presque synonyme de climat méditerranéen.

Quelgques données chiffrées le montreront d'ail-
leurs. lious choisirons Saint-Jean-Cap-Ferrat :

Janvier Aolit Année

Moyenne des maxima 1204 26°8 190
" Moyenne des minima 699 2002 130
Moyenne générale 996 2305 160

La moyenne annuelle est de 4° supérieure a celle d'Ouessant et
celle des maxima de 5°. Durant le mois le plus chaud les maxima
l'emportent de 7° et les minima de 6°3.

La quantité et la fréquence des précipitations
sont encore beaucoup plus & l'avantage du Cap Ferrat.

En Juillet et en AoQt, il tombe 13 et 20 m/m. d'eau
et cela en 1 et 4 jours.

En Janvier et Février, il en tombe 65 et 54 m/m.
en 7 et 6 jours.

La frégquence est 2 fois plus faible en hiver qu'en été sur les

" ¢Btes bretonnes.

III -

Le littoral frangais est donc trés doué pour la
vie humaine, gu'il s'agisse de travail ou des loisirs, mais il

est doué tres différemment selon les secteurs considérés.

LES PAYSAGES -
Cette varidté est au moins sussi évidente pour les paysages,
qu'il S'agisse de 1la mer ou du littoral proprement dit, de

1'0Océan Atlantigue ou de la iiéditerrande.
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LA MR -

- L'Océan Atlantiquéfe

1 - Les profbndeurs -

- La danche tout entiére est au-dessus de 100 mé-—
tres, mis a part un étroit sillon atteignant 172 metres & 1'Ouest
du Cotentin. La ligne bathymétrique - 50 métres englobe méme la
presque totalité de lu Her du Nord et de la Hanche & 1'Ouest de

~la ppinte de Barfleur comme d'ailleurs les Iles Anglo-lNormandes
et le golfe de Saint-ralo. 4 partir du Trégorrois elle suit par

- contre d'assez pres les cBtes bretonnes, pour s'en écarter a
nouveau a partlr de la pointe de Penmarc' h.

De la Gironde aux Pyrénées les profondeurs se
rapprochent progressivement du littoral pour converger % .la hau-
teur de Capbreton Hossegor ol lz courbe - 1.000 metres est a
moins de 30 kilometres au large;

Cependant c'est la une exception et 1l'on peut
dire que la presque totalité des eaux littorales francaises se
; trouvé sur la plate-forme continentale; Ce fait explique en paré
tie la richesse de la flore et surtout de la faune marine.

2 = Les mouvements de lg mer =

Ce sont d'abord lesfmérées. Sur les cbtes fran-
caises de 1'Océan les plus hautes marées oscillent entre 14 md—
tres dans la baie du Hont Saint Michel et 4 métres en bordure
du pays’basque. Elles sont beaucoup plus fortes dansg la Manche
olu presque partout on atteint ou dépasse'9"métres per suite de
la forme en poche presque fermée. La convergence de deux. flux
_peut méme donner des amplltudes plus grandes.

Nous verrons plus loin l'1mportance du phénoméne
de la marée, tant pour la vie sur les plages gque pour la péche
et ltactivité portualre.

La houle est le mouvement classique des eaux ma-

rines. C'est une résultante du mouvement d'aspiration déterminé
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par le passage des dépressions sur 1'Atlantique, de l'action
du vent, de celle des marées et des courantis. Sa direction par
rapport au rivege déterminera 1'innombrable variété des courants

locaux, si mal connus encore.

Sur ndtre littoral, c'est la cbte atlantique, orientée
Nord - Sud qui connait les plus fortes houles.

En ce qui concerne les. eourants, nous avons déja
noté combien les mesures scientifiques étaient rares. En réalité
elles se ldcalisent aséez exactement aux environs des ports.

Un long travail reste a faire pour la navigation de plaisance
et la vie balnéaire. Pour cetie derniére, en effet, ce n'est
pas le courant général qul importe, cer la plupart du temps il
passe au large, c'est le contre- courant, souvent intermittent,
qui aglt dlrectement sur les baigneurs.

3 - Les températures -

) ) ¢ Ly encore les mesures varient considérablement
en densité. Cependant on peut faire une esquisse assez précise
des températures de 1l'eau de mer. Nous choisirons les mois de
Février et d'Aolit, respectivement les plus froids et les plus
chauds, et les mois intermédiaires de Mai et Wovembre.

In Février, la température va de 5° & Dunkerque

N

a 10° a 1'embouchure de la Vilaine et 11°5 sur la cBte basque.

En Mal, elle se tient uniformément de 11° & 12°
de Dunkerque & Brest, pour attéindre 14°5 & la hauteur 4 Hossegor.

‘En Aofit, elle oscille entre 16 et 17° sur tout
le littoral de l= lanche pour augmenter en latitude et monter
3 2095 entre Hossegor et Hendaye.

En Novembre, les températures sont redescendues

rapidement de Dunkergue au Cotentin, 10 & 119, mais elles se
‘maintiennent autour de 12° sur les cbtes bretonnes et se )

situent entre 13 et 14°5 sur le Sud du littoral.

Ce sont ces températurées qui vont conditionner non seulement

la vie marine, meis aussi toute la vie balnéaire.
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Be= La Méditerrande -

1 - Les p;ofondeurs -

11 existe un contraste frappant entre 1'Ouest
et l'hst des cdtes méditerranéennes frangaises. Le Golfe du.
Lion est bordé par une large plate—formé peu profonde entre
le Cap Creus et le Cap Sicié. Au large de Site, la courbe‘
~ 100 métres passe & 50 kilomdtres de la cBte, puis, trés
rapidémeht,'en 20 kilometres, on passe & des profondeurs de
2.000 métres. '

Evidemment 1l'étendue de la plate—formé conti--
nentale du Golfe du Lion n'a rien de comparable avec celles de
la“Manche ou du Centre~atlantique ~mais elle fait contraste
avec le 11ttoral provengal ou Les profondeurs de 1.000 métres
sont souvent & moins de 10 kllometres du rivage.

Le littoral Corse est du type provengal & 1'Ouest et langue-
‘,docien‘akl'Est.‘ k

Les conséquences en seront trés grandes pour la'
vie marine, plus riche le long du littoral Ouest pour 1'implen-—
tation portualre touaours en eau profonde é.l'Est et pour la
vie balnealre. : i

2 - Les mouvements de la mer -

: La marée est tres faible en Méditerranée. Sur
les c8tes frangaises elle ne dépasse gudre 0,50 métre et ne
modifie que'fort peu la largeur des plages. Les mouvements des
eaux sont surtout dfls . aux vents tres v1olents parf01s, qui chas-
sent vers 1ls large les eaux superflclelles ou qui font monter
le niveau marin le long des c8tes g'il s'agit de souffles du
large. I1 en est de méme'pour 1'état de la mer qui varie, lui
aussi, en fonction du Vent\dominant.

De touté fagon,dsi le courant fondaméntal sensi-

" ble au large va de 1'Est a 1'Ouest, il est trés souvent remplacé
le long des cbtes par un courant de sens inverse.

3 - Les- températures -

; On connait assez bien les températures de 1l'eau
de mer le long des cdtes frangaises de la liéditerrande.

En Février, elle varie de 11 & 130,

En ¥ai, elle dépasse 15° des Pyrénées a Toulon

et 16° Ge Toulon & Menton.

En Aolt, elle atteint 21 et 229 & 1'Cuest et
23 & 24° sur le littoral provengal.

En Novembre enfin, les températures sont supé-
rieures & 15° sur le littoral du Languedoc et & 16° sur les
littoraux provengaux et corses.

L'avantage sur l'Atlantique est de 4 & 5°. Ces résultats
confirment ceux gue nous avons noté pour 1'air.

LA COTE PROPREMENT DITE

Ce COntact mer — continent est d'une variété extréme.
L - Son origine -
11 dépend essentiellement de faits géologiques

et lithologiqUes d'une part, de faits d'érosion et d'accumu-
lation d'autre part.

1 - Les faits géologiques -

S1i les paysages francgais sont trés
divers, c'est parce que l'histoire géologique de la France est
d'une extréme variété. Le littoral est successivement celui de
la plaine flamande et picarde, des faluises crayeuses du Pays
de Caux, des collines de la Basse Normandie, du massif hercynien
armoricain et vendéen, des basses plaines d'Aunis et Saintonge,
de 1l'immense dépression landaise, des Pyréndes, des. dépressions
du Roussillon et du Languedoc, des lwaures et de 1l'Esterel, des
Alpes, ... ‘

Aucune unité, aucune uniformité, les changements sont cons-
tants.
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3 _ Contact mer - plaine.

, Plaine des Flandres, ploine de Picardie,
plzine des Landes, plaine du Bas Roussillon et du Bas Languedoc,
plaine orientale de Corse se terminent par des littoraux rec-

‘“tilignes, peu abrités, jalonnés d'étangs ou de marais.

'Par définition ce sont des littoraux

'peu hospitaliers, que pendant longtemps 1l'homme g évité. Il en

va différemment aujourd'hui.
La techniqgue a fait d'énormes progrés et il est possible
de créer des ports 1la ol jadis aucune vie n'était possible,

mais surtout, les touristes se comptant maintenant par dizaines

Iv -

de millions, ces immenses littoraux plats'deviennent le lieu
idéal pour 1'implantation du tourisme de masse.

LA VALEUR DU LITTORAL -

I1 est bien trop 8t pour 1'évaluer; il faudra atten-—
dre une analyse détaillée. .

De toute facon, l'exp101tatlon d'un littoral peut
s env1sager de plusieurs fagons :

19 - D'abord, 1! ekplOitation primaire, celle de

'1a terre et de la mer. La grande agriéulture, 1'élevage ne se

N

pratiquent gudre de fagon différente le long de la cbte et &

1l'intérieur. T1 en va tout autrement pour les cultures marafché-

res par exemple.

On ne saurait séparer du littoral la p8chs,
surtout la p8che cdtiere, qu'il s'agisse du poisson frals, du
poisson pour les conserveries, des crustaces de tout genre, de

lfostrélculture ou de la mytiliculture.

L'exploitation des salines, celle des herbes
,marlnes, des coquillages sont aussi des exp101tat10ns primaires

" de la cB8te.

20) — Mais la cdte est aussi un point de contact

et de tout temps la mer a été urie voie idéale pour les rela-

tions commerciales entre régions du globe. Etudier le littoral,
c'est donc étudier les ports et leur trafic.

k 30) - Ces ports sont devenus des lieux de concen-
tration humaine et 1'industrie sous toutes ses formes s'est
développée. Bien mieux, c'est l'industrie qui a soutenu le
trafic décadent de Nanteg, Rouen et de bien d'autres ports
d'estuaire., Aujourd'hui, pour bénéficier de la nouvelle force
motrice et des transports bon marché de matiéres premidres,
on tend & placer preés des ports les grands ensembles industriels
commé celui de 1l'Etang de Berre.

4°) — Enfin, le littoral joue depuis un sigcle
un autre rbéle, au moins aussi important. Il accueille pendant
la belle saison des millions d'estivants qui viennent passer
le temps de leurs loisirs en bordure de la mer.

C'est sous ces différents aspects que nous envisage-
rons l'activité humaine littorale et nous essayerons de voir,
selon les aptifudes différentes, les secteurs de cbtes conve-
nant au travail et ceux convenant aux loisirs.



. BTUDE ANALYTIQUE

PAR SECTEURS LITTORAUX
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Ly suCrEURS LITLORAUL FRANCALS

‘ I1 est d'abord nécessaire d'énumérer ces
secteurs en les délimitant avec précision.'

. Autant que possible ils coiIncideront avec
les grendes régions économiques.

"Du Nord au Sud nous distinguerons H

1 ~ Le secteur flamand picard, de la fronticre belge
& Ault-Onival. ‘ ‘ :

20 _ Le secteur normand, de Ault-Onival & la baie du

Mont—Saint—ﬁichel. L'embouchure du Couesnon servira de limite.

3¢ - Le secteur breton, entre les embouchures du
Couesnon et de la Vilaine. ) S

49 - Le secteur centre-atlantigue, de la Vilaine &

‘lafGironde,

50 - Le secteur Sud-Atlantique, de la Gironde & la-
frontiere espagnole. ‘ k ’

6o — Le secteur Lanpuedoc_Roussilloh, de la frontiére
espagnole au golfe de Fos. ‘ '

- 7° - Le secteur Provence-G8te d'Azur, du golfe de Fos

4 la frontiére itazlienne.

8° - Le secteur Corse.

Au cours de 1'étude il nous arrivera fréquem-

; mentyd?établir des sous-secteurs afin d'établir des nuances. I1

en sera ainsi, en particulier, pour les'secteurs Normand, Breton,

' Sud-Atlantique, Provengal et Corse.

Lk SECTHUR FLAWAHD — PLCARD

I - LeS FAIDS PHYSIQUES GLNZRAUX -

As- Forme - Dimension et situation -

Lz c8te dessine un angle droit. De 1z frontidre belge
au Cap Blanc Nez 1z distence est de 60 kilomdires environ. Hu
Cap Blanc Hez zu Cap d'alprech elle n'est que d'une trentaine
et elle atteint 75 kilométres du Cap d'Alprech & Ault-Onival.
L'angle droit est matérislisé par le Cap Gris Ilez.

La situation est exceptionnelle surtout pour la région
qui borde le Pas-de-Calais et la Mer du Nord. Zone fronticre,
zone de’passage vers 1'angleterre, elle est aussi située sur
l'un des détroits les plus fréquentds du monde et au débouchd
de l’une Ge nos plus grandes régions industrielles.

B.- Climat -

C'est le climat ocdanique mais teinté d'une certaine
continentalité étant donné 1'étroitesse de la ianche et de la
Her du Nord & cet endroit.

loyenne des températures annuelles :

Haxima fiinima Moyenne

Dunkerque- 13,4 Ty3 10,4

Boulogne 13 7,8 10,4
L'uniformité est tres grande. Il en est de m&me pour les moyen-—
nes du mois le plus froid et du mois le plus chaud :

’ Janvier  Aoft

Dunkerque k. 6,2 21
m. 1,5 13,8

Boulogne . 6 20
D 1,9 14,3

- Les écarts sont légdrement plus élevés & Dunkerque dtent. donnd

la situetion.
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‘L'amplitude annuelle est de 691 et 5°2 et celle existant
entre les moyennes du mois le plus froid et du mois le plus
chaud est de 13°6 & Dunkerque et de 13°1 & Boulogne. C'est
plus qu'ad Brest mais c'est encore trés faible.

Ce typé de climat, gque nous retrouverons avec des
nuances sur tous les rivages de la lier au Nord, est éminemment
propre a 1! act1v1te humaine. Les pre01pltat;ons sont moyennes :
641 m/m. en 165 jours pour Dunkerque et 600 m/m. en 170 jours
pour Boulogne. Dans les 2 cas, le mols le plus humide ne recgoit
pas plus du double de pluie du mois le plus sec. La vitesse du
ventkavoisine 4. Tout est moyen dans les données climatiques
de cette riche zone agricole.

C.~ Les paysages -
Ils n'ont eux aussi rien d'extraordinaire.

1 - L'lnterleur est constitué de plaines comme
la Flandre, de plateaux comme la Plca“dle ou de collines comme
le Boulonnais.

Sur le littoral l'architecture est le.fait de l'affleure-
ment de calcaires durs dégagés dans les collines d'Artois. Le
large anticlynal évidé dbnne le Cap Gris Nez et le Cap d'Alprech.
C'est sur eux que s'appule la plaine Picarde de remblaiement,
au pied des falaises mortes, jusqu'aux falaises du Pays de Caux.
C'est également sur les falaisés que prend appui le littoral
flamand. C'est donc l'aspect de plaine qui l‘émporte et méme
entre les caps ce gont deux arcs sablonneux gqui terminent des-
zones assez basses comme celles de Wissant et de Wimereux.

2 - La mer est peu profondé. Le relief sous-marin
,ks allonge en vastes bancs de sable orientés Sud Ouest -~ Nord Est
dans le sens du Détroit. On atteint trés rarement - 50 métres;
ce sont presque toujours - 20 métres'ét parfois beaucoup moins.
Les,marées«sont d'amplitudes différentes: 6 m50 pour les plus
fortes & Dunkerque, mais 10 m. & Boulogne o 1'onde venue de

1'Ouest est g@née dans sa propagstion par 1'étroitesse du détroit.
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Les courants locaux sont essentiellement déterminés par
1z marde. ' ‘

Sur le littoral piOprement dit, 1l'érosion n'est sensible
gue sur les promontoires du Boulonnals, ailleurs, en Picardie
comme en Flandre l'accumulation 1l'emporte et la c8te est rec-

" tiligne, les plages immenses et borddes de dunes.

L'activité humaine est différente selon les zones
considérées. Nous distinguerons donc le littoral des Flandres,

~celui du Boulonnais et celui de Picardie.

I1 - L'ACUIVITE HUMAIWNE oUR LBS COT&S FLAWMANDES -

A~ Le Travail -

1 -~ Les conditions naturelles et humaines sont inéga-

lement favorables a l'activité.

a) - Physiquement nous avons déja noté les
caracteéres de ce littoral. Aucune protection n'existe sur cetbe
c8te. rectiligne. Les profondeurs sont faibles et les marées
assez fortes. Les ports sont donc difficiles & établir. Il
n'existe pas de fleuve important pénétrant l'arriere-pays. Bien

mieux, c'est vers Anvers que se dirigent les riviéres.

Par contre, la Flandre est presque parfaitement
plate et les canaux sont faciles & établir. La puissance nouvelle
de la technigue permet.de surmonter blen des obstacles pour
1'établissement d'un grand port lorsque le matériau & creuser
est le sable et lorsque les espaces disponibles en terrain plat
sont immenses.

b) - Par ailleurs, les conditions humeines

sont treés févorables: population nombreuse et laborieuse, vieille

“tradition industrielle, proximité de la région du Nord, situa-

tion sur une grande vole de passage.

I1 faut ajouter que la tendance actuelle est & 1'industrie-
lisation des ports qui peuvent aux moindres frais recevoir les
matidres premiéres et sources d'énergie et exportér’les produi%s
fabriqués.



2 - Dunkergue -
a) - Population 1968 :

Ville : 28.082 habitants
Agglomération : 144.257 habitants

La ville ne peut plus guére augmentef. Elle 2 m8me lége-
rement diminué de population, passant de 31.000 en 1938 &
21,000 en 1954 par suite des destructions dfles & la guerre et
& 28.082.en 1968. Par contre, l'agglomération a augmenté de
13,2 % entre 1962 et 1968 ce qui est largement supérieur aux
5,4 % du département du Nord.

Sa croissarce se fait dans toutes les directions, mais
surtout vers le Sud avec Coudekerque-Branche, Capelle-la-Grande,
Petite—Synthe'et vers 1'Ouest Fort Hardych, Grande-Synthe et
l'occupation de presque tout ie littoral avec les complexes
métallurgiques et l'extension du port. Vers 1l'Est, lalo-les-

- Bains est devenu un quartier de résidence de 1la ville et Ro-
sendael confinue sa progreésion. Dés mazintenant on peut envi-
sager une agglomération de 2004000 habitants occupant tout le
littoral jusqu'a Gravelines dans un avenir d'une vingtaine
‘d'annédes. '

; Cet essor'de'Dunkerque tient & 2 faits, la
croissance du trafic du port et le développement industriel.
b) - Le port -
Le port s‘estkconsidérableﬁent agrandi en direction de
1'Ouest. Les bassing au Sud de la gare maritime subsistent
mais on vient d'améliorer la protection et la capacité. La

modernisation est constante par suite de 1'importance du tra-
~ fic en jauge et en tonnage.

Voici les chiffres pour les 3 dernidres années :
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Le ralentissement relatif de la croissance de 1970 a 1971

est dfl & la progression plus faible de 1'importation des produits

pétroliers au cours ds 1l'année.

Dunkerque se place au 3éme rang des ports frangais, au'il

s‘agisse'du tonnage jauge ou du tomnage marchandises. Voici

d'ailleurs le classement en 1971 pour les merchandises :

Marseille
Le Havre
Dunkerque
Rouen
Bordezux

Nantes - St Nazaire

75,5 Mt.

59,8
25,4
13,3
12,9
12,8

llous sommes trés loin du chiffre de Rotterdam et aussi

de ceux de New York et Osaks, mais on est plus prés de celul

d'Anvers qui est le plus grand concurrent de Dunkerque et qui,

il y a 25 ens & peine, éclipsait complétement notre port flamand.

I1 est intéressant d'étudier

du trafic du port. Nous choisirons l'année 1970,

pas de tous les éléments pour 1971

Entrées 1970

la composition

ne disposant

Sorties 1970

Produits agricoles 831.000 t. 909.000 t.
et denrdes alimentaires
Combustibles minéraux solides ‘ 1.632.000 %. 86.000 t.
Produits pétroliers 8.216.000 %. 739,000 t.
Minerais 9.085.000 t. = ——m—-
Produits métallurgiques 266.000 t. 1.127.000 t.
Minéraux et matériaux de construction 700.000 t. 264.000 t.
Matiéres premiéres pour ind. chimique 494.000 t. 379,000 %.
et produits chimiques - Engrais
Transports, matériel agricole, machines 281.000 t. 377.000 t.
" et autres articles manufactures
TOTAL 21.505.000 t. %.850.000 t.

Tonnage de jauge - Tonnage de marchandises
en #Ht. en dt.
'Egtrégs derties Total : Entrées Sorties Total
1969 14.612  14.692  29.304 :  17.064  3.711  20.775
1970 16.220 . 16.168 32.388 : 21.505 - 3.881 25.386 .
1971 16,521 ‘16.487 3%.008 21.286 4.106 25.392




I1 ya normaltment déséquilibre entre les impor-
“tations et les exportatlons comme dans tous les pays evolu@c
qal 1mportent des matigres brutes et exportent des produits
fabrlques.

Dans les entrees, le charoon et le petrole repré-
sentent prés de 10 mt. 11 est & remarquer gue le . poarcentage
qu ils représentent est beaucoup plus ‘faible que dans les autres
granas ports frangais. ‘

Par contre, les entrees de minerais depassent
9 mllllons de tonnes. Elles s 'expliguent par le complexe sidé-
';rurglque qul s'est. développé apres la guerre et par le rﬁle de
port reglonal Cette" néme fonctlon reglonale explique l'lmpor—

. tance des prodults ayrlcoles et denrees allmentalres et materlel

agrlcole.

En ce qul concerne les sortles, elles traduisent l'act1v1te
de la ville. elle—méme et de la reglon ¢ produits agricoles de
la riche province flamande, produits metallurglques de la._ sidé-

rurgie dun&erqu01se, machlnes et prodults manufacturés de tous
types. ) '

Dunkerque est également un port de voyageurs,
avec l'Angleterre essentiellement. Voici les entrées et sortles
) de voyageurs au courant des 3 dernleres années

Entrees~ " Sorties * Total
1969 101.936  108.546  210.512
1970 114.880 121.230 . 236.110
1971 - 110.963 124.833 235.796

o eot a peine 3 % du total du traflc voyageur frangals et

il ne semble pas ‘que ceatte fonctlon d01ve progresser étant donné
la Drox1m1t! de Calals

Dunkerque n' est pas un grand port de péche:
1 <000 tonnes seulement malgre le richesse de la Her du Nord. Il
. laisse cette fonction & Boulogne. '

coa
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¢) - L'industirie -
Nous zvons déja indiqué le r8le de la sidé-
rurgie, de l'industrie chimique en général y compris celle des
produits pétroliers. Il faut ajouter les constructions navales,

- la métellurgie différencide et 1l'ancienne industrie de la den-

telle.

Il est intéreSSant~pour évaluer l'importance industrielle

~de voir la;répartition de la population active.

L'agglomérafion dunkerquoise pour 144.257 habitants compte
49.932 personnes actives réparties de la fagon suivante

Agriculture, for8t et péche 776 personnes

BAtiments et Travaux Publics 4,972 "

Industrie 16.300 "

Transports ’ 8.364 "

Commerces, banques, etc.. " 9.380 "

" Services et Services publics 10'140; "
TOTAL 49.952 personnes

L'industrie seule représente dbnc le tiers de la population
active et si l'on ajoute le bAtiment on arrive & 42 %. C'est
un pourcéntage trés fort comparé aux autres villes littorales.
Ilkindique un port dont le trafic s'appuie essentiellement sur
la fonction industriel;e. '

Il signifie donc un port solide dont les aléas sont réduits
au minimum. Si le débouché lorrain doit sans doute toujours lui k
échapper,kon a tout lieu de penser gue, progressivement, il atdi-
rera & lui une grande partie du trafic du Nord de la France.

Dans ces conditions, il ne pourra gue s'agrandir jusqu'a
Gravelines & 1'Ouest et, & 1'Bst, en direction de Bray-lunes.
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3 - Qalais -
Le vieux port de Calais a des caractéres trés différents
et un tout autre avenir.
a) - Population 1968 :

 Ville . 74.108 habitants
Agglomération :  94.667 habitents

. Ce:qui frappe d'abord c'est 1'importance de la ville méme,‘

par rapport & l'agglomération. C'est le signe d'une banlieue

réduite donc d'une activité industrielle faible. Lia ville n'a
gugre varié de'1936, 67.568 habitants, & 1968, 74.908. L'aug-
mentation n'est que de 11 $%; clest un peu plus que le Pas—de-
Calais dams son ensemble, mails beaucoup moins que la plupart

des agglomérations littorales. o

b) - Le port -
; Calais est le prémier port'de‘voyageurs
avec l'Angleterre. ;
' Voici les chiffres d'entrées et sorties au cours des 3

derniéres années :

Entréesk ‘Sorties ’ Total
1969 1.043.667 = 1.064.617 2.108,284
1970 - 1.251.614  1.244.874 2.496.488
1971 1.317.353 1.314.432 2.631.785

Si 1'on ne considere que:le nombre de voyageurs, en faisant
abstraction du nombre de kilomdtres parcourus, Calais en 1971
a recu 33 % des voyageurs ayant fréquenté les ports frangais.
Céla suppose un énorme passage que n'atidnuera pas la future
construction du tunnel sous la Manche dont le point d'aboutis-
sement est tout proche de 1z ville.

'La fonction purement marchandises n'est

pasg aussi importante. Calais eét concurrencé par Dunkerque beau-

coup mieux équipé et souffre d'un manque d'industrialisation.

- ZY -

Cependant le port se place au lléme rang en France et vient de
dépasser Boulogne :

Tonnage de marchandises (en Mt.)

Entrées Sorties Total

1969 . 925 268 1.194 -
1970 14150 395 ) 1.545
1971 1.336 535 1.871

En deux anndes la progression a été de 56 % ce qui est
l'une des plus fortes augmentations enregistrées.

Voyons la. composition des importaticns et exportations &
l'entrée et &.la sortie en 1970 :

Entrées Sorties
Produits agricoles
et denrées alimentaires 228.000 t. T
Combustibles minéraux solides -— C———

" Produits pétroliers = : 74.000 %. 6.000 t.
Minerais férreux et non ferreux 171.000 %. -
Produits métallurgiques —-— 2,000 t.
Minéraux et matériaux de construction 120.000 t. 5.000 t.
Engrais et produits chimiques 163.000 t. 6.000 t.
Transports, matériel agricole, machines

et autres articles'manufac%urés 594.000 .. 578.000 %.
1.150.000 %. 395,000 t.

Le tableau est tres différent de celui de Dunkerqgue &
l'entrée et surtout 2 la~sortie. Aux importations on trouve des
produits agricoles et d'élevage, des minerais non ferreux, des
matériaux de cdnstruction, de la plte & papier et des articles
manufacturés; aux exportations on ne trouve pratiquement que
des articles manufacturés. A eux seuls ces produits finis repré-
sentent plus deé la moitié du trafic du port. Tout se passe com-
me si Calais laissait & Dunkerque la fonction industirielle et

les produits lourds pour se consacrer & lz= fonction régionale
et au commerce des produits de valeur. )
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c) - L'ihdustrié -

L'lndustrle occupe . 14.000 persomnes -

1sur les 34 OOO de la pogulatlon active. Le pourcentage est

aussi fort qu'a Dunkerque, mais les activités’ ‘sont tres dif-
ferentes. Clest encore 1l'ancienne fabrication du tulle et des
dentelles qui occupe le plus d'ouvrlers, mais il faut y a30u~ ,

- ter les 1ndustr1eo allmentalres conmme la biscuiterie, l‘lndus -

trie chlmlque de la plte & papier et les industries mecanlqaes.

Gela ne suftit pas pour falre une grande ville industrielle

et 11 ne faut pas le souhaluer car son aveunir paralt 8tre au

‘moing autant dans les activités de loisir.

2 - Gravelines -

‘Située & l'embouchure de l'Aa, Gravellnes, qui compte -

'14.000 habitants, est annexde l'agglomeratlon dunkerqguoise.

Les act1v1tes des 101s1rs s le tourisme -

La c&te flamande n est pas une grande c8te touristique
et cependant a quelques kllometres La Panne, Ostende, Le Zoute,

Blankenbergue sont de grandes statlons belges.

1.~ Les conditions naturelles et humalnes gont
bonnes cependant. )

Le sable est fin, la decllVlte des

kplages est douce, 1 % en général, les dunes fixées par 1'oyat

longent la cbte; le climat est,peut -8tre un peu rude, mais il
est sain. Des millions d'hommes & haut niveau de vie vivent
tout pres en France, en Belgique et en Grande-Bretagne. C'est -
une clientdle en potentiel. ; o

2.~ Cependant, 1iimplantation touristigue est

. trés faible. Les deux seules petites stations existantes sont

Bray Dunes sur la irontlere belge qul peut loger moins de -
5.000 personnes et Sangatte, 4 1'0uest de Calals, qui peut en
accueillir 1.000 ‘environ. kialo-les<Bains a été complétement

absorbée par Dunkergue, Gravelines également. Calais vise a
développer,lfindustrie'en direction de 1'Est. C'est évidemment
la rangon du développement économique. Les deux activités ne
peuvent gudre coexister. Cependant, ce déclin touristigue du
Nord a des causes plus générales. Les moyens de transports
individuels rapides permettent les déplacements d'une journée

et ce littoral apparait davantage doué pour le week-end que pour
le tourisme. Pour les Vacances, on préfére aller plus loin, vers
les pays plus ensoleillés. Les Belges, les Anglais passent et

ne s'arr8tent guére. Enfin, une belle région touristique existe
4 100 kilomdétres sur la cBte picarde.

3¢~ Comment peut~on envisager la préservation

d'une partie au moins de ce littoral? Trois secteurs devraient
‘&tre boisés et protégés afin de sauvegarder des espaces verts

pour les loisirs de 1'homme.

La pfogression de Dunkerque devrait
8tre limitée en direction de Bray Dunes. Au contact de cette.

dernigére, on pourrait encore aménager un parc avec dunes &
1'état naturel. ‘ k

- Il en est de m&me & 1'COuest de Grave-
lines et dans la région de Sangatte jusqu'au Ca§ Blanc Nez. Les
millions d'habitants que comptera la région du Nord dans un
demi-siécle réclameront pour leur plaisir et leur repos les
2.000 hectares qui demeurent aujourd'hui disponibles. En les
conservant, on maintiendrait ainsi une harmonie entre les

' espaces consacrés au travail et ceux consacrés & la nature.
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III - L'ACTIVIL& dUhnlNh uUK huo COTES DU BOULOWNAIS -

A, - Le travall -

1 —;Conditions générales physigues et humaines -

Les conditions sont moins bonnes que sur
la c6te flamande. Les horizons sont plus limités. Il n'existe
pas de grande région 1ndustr1elle moderne dans l'arriere- -pays
malgré une v1ellle tradition de metallurgle La cb8te est assez
morcellée et si 1'embouchure de la.iiane, au Nord du Cap d'Al-
prech, offre un bon abri, les espaces disponibles sont limités.

- En fait, c'est Boulogne qui concentre toute la vie urbaine.

2 -'Boulogge,-
a) - Population 1968 : ;
Ville : - 50,138 habitants
‘ Agglomération :  94.367 habitants
La villé'comptait 52.000‘habitants en 1936 et 49.000 en
1962. Elle ost donc restée assez stable. L'agglomération est
passée d'environ 87.000 habitants en 1936 & 94.367; elle‘a done
'progressé de 8 %, ce gui est peu en plus de 30 ans, alors que
‘la‘population urbaine s'est fortement sccrue dans 1'ensemble
- de la France. G8née par le relief, la ville s 'accroit vers le
"Sud le long de la Liane, et vers 1'Est.

b) - Le port -

Le port'est double. L'ancien porf 4 marée s'est établi
depuis trés longtemps le long de 1l'estuaire de la Liane. Il
comprendkun avant-port protégé par 2 jetées et une série de
bassins. C'est 1k que se trouvent la gare maritime et le port

'dé péche. Le nouveau port, plus a 1'Ouest, qu'il a fallu cons=
truire pour les'besoins de la navigation moderne, est en eau
profonde. Il est protege des vents dominants pazr une tres lon~
gue jetée de 3 kllometres. ‘

Boulogne est 4 la fois unyimportant port de voyageurs, le
premier ‘port de p8che frangais et un port de marchandises.

- Z =

Le port _de voyageurs Trafid de 1969 a 1971

(en nombre de voysgeurs)

Entrées Sorties Total
1969 510.583 500.929. 1.011.512
1970 601.536 610.338 1.211.874
1971 668,305 665,139 1.3%3.444

11 s'agit essentiellement de la ligne Boulogne - Folkestone. Il

faut noter que malgré le déclin du réle touristique de la ville
et{malgré‘la durée plus longue de la traversée le trafic croft
régulitrement. IL semble qu'un certain éguilibre se solt établi

4entre Calais et Bouwlogne. Cependant on peut craindre gue le

futur tunnel ne lui soit préjudiciable.

Le port de péche : 1969 - 1970

Tonnage Valeur ; 7
1969 133.189 tonnes 150.866.626 francs

1970 130,403 " 173.059.732 "

Cé tonnage représente 25 % en poids et 17 % en valeur du poisson
p8ché en France. La valeur moyenne de la tonne est en-effet de
1.320 francs & Boulogne et de 2.160 francs pour l'ensemble de

la France. Tous les types de p8che sont pratiqués, depuis l'ex—
ploitation des fonds proches jusqu'd ceux des c8tes de Norvege
et d'Islande. Cependant c'est 1'exploitation des hauts fonds
sablonneux de la Mer du Nord gqui constitue l'essentiel de 1l'acti-
vité. Cette péche au chzlut et au filet, devenue trés scienti-
fique tant par les procédés employés gque par la conservation,

la vente et 1l'expédition permet de distribuer dans la France
entidre harengs, maguereaux, soles, limandes, etc... Boulogne
expédie aujourd'hui plus des 3/4 du poisson péché. IL bénéficie
d'un bon réseau de communications qui permet de toucher 1'agglo-
mération parisienne en guelgues heures et d'une organisation '

commerciale qui lui ont permis de triompher des concurrents. -
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Le port de commerce :

Tonnage en Kt.

Entrées Sorties Total
1969 1.041 454 1.495
1970 1.200 525 1.725
1971 1.205 - 599 : 1.804

Boulogne se classe au 12&éme rang des ports francais. En 3 ans
sa progression a été de 20 %.

Voiei la composition du trafic par matiéres‘débarquées ou
embarquées pour 1'année 1970 : k

Sorties

Entrées Total
en It. en Mt. en kHt.
Produits agricoles N .
et denrées alimentaires 159 21 180
Combustibles solides 7 —_— ' 7
Produits pétroliers - 64 - k 64
Minerais : 692 - 692
Produits métallurgiques 1 138 139
Finéraux bruts et matérisux "
de construction 26 236 262
Engrais et produits chimiques 87 —— 87
Transports et produits
manufacturés 164 130 294
Total 1.200 525 1.725

A l'entrée, ce sont des produits alimentaires et agricoles,
des machines et produits manufacturés et des engrais nécessaires
au Boulonnais. Mais la plus grande partie des importations est
constituée par les minerais nécessaires & 1'industrie métallur—
glque de Outreau: 57 % du total. '

A la sortie, ce sont essentiellement les produits de
1'industrie locale et celui des acieries de la région. Le réle
régional du port est donc limité au Bouwlonnais, 1l'essentiel du
trafic. est bagsé sur l'indusirie.

- Y -

¢) - L'industrie -

La population active de 1l'agezloméra-
tion boulonnaise est de 30.797 habitants. Sur ce total 7.488
personnes se consacrent & l'industrie, soit 24 . kn réslité,
si l'on tient compte de la pl&che, on atteint presque le pour-
centage de Dunkerque.
Les principales industries sont les hauts-fourneaux et
aciérieg, le ferro-manganése, les constructions navales, les

conserveries de poissons et de légumes, et une foule d'acti-
vités tres diversifiées comme la fabrication de la glace et

celle des ciments & proximité.

Les activités de loisirs -~

1.- Les conditions physigues et humaines sont bonnes.

Le littoral est constitué de 2 arcs sablonneux, celui de
Wissant prenant appui sur les caps Blanc Nez et Gris Hez et
celul de Wimereux entre les caps d'Alprech et Gris Nez. Les
plages sont belles, leur déclivité est faible et dans l'arc de
Wissant de belles dunes les bordent. Le paysage n'a pas la mono-
fonie de celui des plaines de Flandre, car les caps sont non
seulement un élément de protection mais déterminent de beaux
sites. L'arriére-pays est valloné et reposant.

~ La clientéle possible ne mengue pas avec les grosses agg lo-
mérations frangaises, belges et anglaises.

2.~ Cependant ce littoral ne peut gudre recevoir plus
de 10.000 touristes a la fois. On assiste & un véritable déclin.
Ln réalité les causes sont multiples. Il y a bien la désaffec-
tion des zones fralfches au profit des zones plus chaudes, mais
surtout 1l'agglomération industrielle de Boulogne a fait psrtir
le tourisme. Autrefois, la ville elle-mfme recevait beaucoup

: N ;ooh P . .
de visiteurs et tout & cBté YWimereux étalt une grande station

' comptant plus de 1.500 chambres d'h8tels. Aujourd'hui il reste

a2 cette derniére 250 chambres d'h8tels; elle est absorbée com-
me quartier de résidence de la grande ville. Quant a Boulogne



~il ne v1endra1t Q@ 1‘1dee de personne d'y passer ses‘VQCances
Le méme processus falt du Portel une annexe de Boulogne

Nous ne pensons pas que le tourlsme puisse re-—
naltre dens l'arc de Wimereux. blmplement, il faut préserver
. des espaces vierges ou 1'industrie ne s'installe pas.
3.~ I1 en va tout,autremeﬁt de 1'arc de Wissant.

Les conditions naturélles sont trés bonnes et les condi-
tions humzines aussi. Si- jamais nous n'avons eu 1li de grands
centres tourlsthues, on le doit & des falts humains agralres-
De toute fagon, il faut. proteger 1'ensemble Cap Gris Nez, arc

de Wissant Cap Blanc Nez. La région peut devenlr 1'un des
plus beaux espaces naturels du Nord de la France.

III - L'ACEIVIT@ HUsATNE oUn LES COUES PICLRDES =

‘A - Le travail -

1 - Condltlons generales physlgues et humalnes -

‘ Ce llttoral s'etend du Cap d'Alprech aux falaises

'_ du Pays de Caux C'est uné cdte régularisée ol les sables se
sont accumules en prenant appuil sur les falaises du Pays de
Caux au Sud et sur celles du Boulonnais au Nord. Il n'existe

pas d'abri naturel. La Canche et l'Authie sont deytoutes petites
" rividres dont les estuaires se découvrent & marée basse et qui,

- de toute fagOn,,n'ohtfpas d'arriére-pays;

Ba‘Somme est beéucoup plus importanté. Clest la

seule erlere de Plcardle et son cours est Jalonne de villes

anciennes et actlves. Elle JQua jadis un r8le actif et Abbeville

était un port.kAugourd'hul, l'estualre envasé empéche tout .
trafic.: ) ' ) ; ' '
Dans 1'ensemble, les conditibns naturelles de
la cﬁte ne. sont donc pas favoraoles 4 l2 naissance de grands
organlsmeu portuaires. L'arrlere-pays est esuentlellement ayrl—
" cole et la région se trouve placee entre les grands centres du
' Nord et ceux de la Basse Seine. - k

2 - Les villes -
. Les seules. petltep villes ayant une activité
commer01ale ou industrielle sont Etaples, Le Crotoy, Saint-

Valerygsur—Somme et Le Hourdel. Encore sont-elles en méme
temps des lieux de tourisme.

" Etaples est une petite ville comptant
© 18.000 habitants, située a 1'embouchure de la Canche, a 4
kilometres de la mer libre. C'est un petit port de péche
 avec quelques industries alimentaires.

Le Crotoy, Salnt—Valery~sur Somnme, Le
- Hourdel ne sont plus que de petlts ports de péche qui ne pro—
dulsent que de 100 a 300 tonnes de poisson.

De toute fagon, cette cbte picarde joue un r&le
seconaalre dans l'act1v1te economlque du littoral frangais.

B ~ Les activités de loisirs : le tourisme -

Ce secteurycﬁtier est 1'un des plus connus en France.

1.- Les conditions générales -

S . a) - La situation est excellente. .
Du Portel & Ault-Onival la cdte est une sorte de lieu géomé-
trigue entre le Word, Paris et Londres. L'acces est trés facile
encore que les communications routiéres soient lentes.

b) - Le climat -

Nous verrons le climat en fonction du tourisme. Voici les
données climatiques‘pendént la période des vacances, de Mai &
Octobre. Il est inutile de considérer le climat hivernal. Les
chiffres constituent une moyenne. Les stations utilisédes sont

" Boulogne, quelquefpis Le Touquét'et Dunkerque.
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‘Maxi. des températures - 1502 189 2005 20°5 1807‘ 1498

Température de 1'eau 10°6 1398 16° 179 160 130
Nbre jours de précipit. 12 11 12 12 13 15
Humidité & 12 h. - 79 79 79 74 T4 78
Nbre jours de brouillard 2 2 2 1 2 3
Nore jours Vent + 16 m/s. 3 2 3 5 5 4
Nébulosité - 6,3 6,1 6,4 6,5 6,4 6,8

Insolation ' 1.800 heures annuelles.

, I1 s'agit pour nous de déterminer la longueur possible
de la saison balnéairs.

Hai et Octobre doivent immédiaztement &tre éliminds. L'air
et 1l'eau sont trop froids. Les maxima de l'air n'atteignent que
15° en moyenne et l'eau est au-dessous de 13°,

Le mois de Jﬁin est difficilement utilisable pour la vie
balndaire puisque les maxima de 1'air ne sont que 18°; mais
surtout l'eau reste & 1398, ce qui signifie qu'en fin de mois
de Juin elle n'atteint pas encore 15°.

La saison se limitera donc, en ce ‘qui concerne les
températures de 1l'air et de l'eau, aux 3 mois de Juillet, Aollt
et Septembre} La fréquence des précipitations est élevée, sans
atteindre 15 jours. La fin de Septembre est déja tres humide.
Quant & l'humiditékatmosphérique & 12 heures, elle approche de
80 et la nébulosité atteint 6,5 en Aot et 6,4 durant Juillet
et Aofit. Si 1la fréquence des vents Violénts n'est gque de 3 en
duillet, elle monte & 5 en Aoflt et Septembre. L'insolation est
de 1.800 heures~annuelles'en'moyenne. ' )

Les données climatiques concernant 1'humidité et les
phénoménes annexes vont donc dans le mbme sens gue celles concer—
nant la température. En lohgueur, la saison se borne & 3 mois
au meximum et en qualité elle est moyenne.

L= -

¢) - Les_paysages -
On ne peut pas dire que les paysages soient parti-
culiérement beaux. C'est partout l'impression de platitude et
d'uniformité qui domine.

Par contre, la valeur technique du littoral est
remargquable.

Les plages sont immenses. Du Portel & Cayeux ce n'est
gu'une m8me plage de sable, & peine interrompue par les es-~
tuaires de la Canche et de 1l'Authie, coupéde un peu plus pro-
fondément par celui de la Somme. Comme il s'agit d'une cdte
ol l'accumulation 1l'emporte et ol les mardes sont fortes, 9
a4 10 métres d'amplitude pendant les marées de vives eaux les
plus grandes, la surface découverte est énorme. L'estran a
fréquemment 1.500 métres de profondeur & ce moment et sa déeli-
vité est sans danger.

I1 faut signaler aussi que ces grandes surfaces de sable
découvertes & marée basse, ou la ventilation par vent d'QOuest
est constante par suite de la direction Nord—Sud de la cbBte,
sont trés saines. Leur valeur médicale est sfire, l'existence
de Berck en est la preuve.

Enfin, les dunes succedent & la plage vers 1l'inté-
rieur. Presque toujours elles sont fixzées par 1l'oyat et boisdes.
C'est un atout supvlémentaire pour le tourisme, qu'il stagisse

de la fixation, qu'il s'agisse de la'promenade. I1 n'est pas

étonnant que ce littoral soit devenu une grande zone de tourisme.

2.- Le tourisme actuel -

N

La villégiature a commencé a s'implanter
dés le milieu du 19e&me sisdcle. Il s'agissait, il est vrai, de
déplacements pour des raisons médicales, mais les visiteurs

déclencheérent un vrai mouvement touristigue.

Ce n'est qu'z la fin du 19eme sidcle gue naquit la métro-

' pole de la région: Le Touquet - Paris Plage. La station fut
m8me la premiére de toutes nos cbtes atlantiques, avec Biarritz,
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de 1918 & 1939. Elle comptait & ce moment 3.800 chambres d'h8tel,

dont 1.500 de grand luxe. La derniérs guerre lui porta un coup
terrible. Malgré un lent relévement Le Touquet n'arrive encore
qu'a 1.500 chembres et il est probable qu’ellé ne dépassera
guére ce chiffre,

; En réalité, 1'implantation touristique a
beaucoup évolué sur cette c8te. Voici les chiffres correspon-
dant aux différents types d'hébergement pour 1'ensemble du sec-—
teur flamand-picard. Ils sont peu différents de ceux de la cdte
picarde proprement dite, puisque cette derniére a une possibi-
1ité d'accueil de 130.000 personnes sur un total de 147.500
pour 1l'ensemble du secteur

H3tels ‘ 7.500 personnes % la fois 5,1 %
Villas et meublés 112.000 " v o 75,8 %
Campings 23.000 " Swm 15,6 %
Autres types 5.000 " v oo 3,5 %

Total 147.500 o 100 %

Le premier fait & noter c'est 1'étonnante faiblesse des
possibilités hbételiéres. Avant la guerre, Le Touquet & elle
seule pouvait recevoir 9.000 personnes en h8tels. Le second
fait, c'est 1'énorme prépondérance de la résidence en villas
et meublés: 75,8 %. C'est un phénoméne général sur les cdtes
atlantiques frangaises, cependant il s'est accusé fortement
depuis la guerre. Il est dfl & la faible longueur de la saison
balnéaire qui permet trés difficilement la rentabilité des
entreprises h#telitres, & l'augmentation du niveau de vie qui
augmente la prolifération des résidences secondaires et, sur-
tout, & un changement de clientdle de cette cbte.

Les Parisiens et les Anglais continuent & la fréguenter,
mais ce sont surtout les habitants de la région du Nord qui
s'y installent maintenant. La proximité immédiate joue en fa-
veur de la grande zone industrielle. C'est pour cette raison
que des stations comme Stella-Plage, Merlimont, Quend-Plage,
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"Cayeux montent en fléche, tandis que les anciennes stations

comme Le Touquet restent assez siables.

I1 faut noter une importance anormale du camping pour un
littoral frais. On la doit & 1'abondance du sable, des dunes
et & la proximité d'une clientéle nombreuse.

3.~ On peut se demander quel est l'avenir de ce
littoral picard. La faiblesse de 1'emprise industrielle et des
nuisances qu'elle entraine, ses aptitudes physiques naturelles
sont les garants de sa réussite.

Nous ne pensons pas gque le glissement vers le Swd la g8ne
dans le futur. Cette cdte a des qualités médicales qui lui
garderont toujours une nombreuse clientdle et d'ailleurs, dans
une certaine mesure, la ruée vers les pays du soleil est une

mode.,

Evidemment les formes du tourisme, la composition de la
clientdle évoluent et peuvent continuer &4 le faire, mais ce
littoral picard qui peut aujourd'hui recevoir 130.000 person-~
nes a4 la fois pourra trés facilement en recevoir 400.000 dans
un avenir proche.

. Technigquement, le grand probléme pour lui,
c'est la navigation de plaisance. De plus en plus le naulisme
va de pair avec la vie balndaire. Or les c8tes picardes sont
défavorisdes & cet égard. Elles sont rectilignes et sans protec-
tion, les estuaires assechent et souvent la montée et la des-
cente de la marée s'accompagnent de courants dangereux. I1 faut
donc prévoir des ports de plaisance.

Pour le moment, dans 1'ensemble du secteur,
Dunkerque dispose de 270 postes & flot, Calais de 150 et Boulo-
gne et Le Crotoy de 120 chacun. A Saint-Valéry-sur-Somme un
port est en création, qui pourra recevoir 180 bateaux. Clest
trés peu pour ce littoral. Aussi un grand projet est-il en cours.
I1 s'agit de fermer l'estuaire de la Canche par une immense
digue, créant ainsi un vaste plan d'eau remontant sur 6 kilomé-
tres jusqu'au~deld d'Etaples. Ce serait évidemment un deuxiéme



- 36 -

départktouristique pour la cbte picarde, mais le projet ren-

contre beaucoup de résistances. En particulier, les incidences

économiques de cette augmentation du niveau marin sont mal
établies,surtout en ce qui concerne l'agriculture.

) De toute fagon, cette ¢dte picarde a une vocation
touristique et il faut la défendre & la fois contre 1'indus-
trie et contre les spéculations immobiliéres. Elle représente

une magnifique réserve naturelle pour le Nord de la France.

CONCLUSBSION

D&s 1'étude de ce pfemier secteur littoral frangais, il
apparait trés nettement que les zones consacrées au travail
intense de l'homme ne peuvent &tre celles ol il passera ses

~temps de loisirs. Une localisation fonctionnelle des espaces

est donc nécessaire.
Elle apparait clairement ici.

Sur la cbte des Flandres, ce sont les espaces consa-
crés aux ports et & l'industrie qui vont l'emporter. On peut
simplement espérer que des surfaces seront conservées & 1'état
naturel vers Bray Dunes et &4 1'Ouest de Gravelines et de Calais.
C'est un minimum pour la qualité de l'environnement.

Dans le Boulonnais, on peut aussi prévoir que l'arc
de Wimereux, entre les céps Gris Nez et d'Alprech, sera consa-
cré au travail humain. Par contre, il serait souhaitable de
sauvegarder le magnifigque arc de Wissant presque a 1l'état natu-
rel. i

Enfin, comme nous venons de le voir, le littoral
picard doit &tre tout entier réservé aux activités de loisirs.
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‘I - LE3 TRAITS PHYSIQUSS GENSRAUK -

{e~ FYorme - Dimensions - Situation -

La cdte normande dessine uh vaste golfe enire
les falaises cauchoises 4 1'Est et 1z presqu'ile du Cotentin
&4 1'Ouest. Clest & l'extrémité orientale de ce golfe qu'aboutit
la Seine, dessinant un profond estuaire ou la marée remonte

jusgu'a Rouen.

Le littoral normand a une longueur de plus de
450 kilomeétres, sans tenir compte des découpures du rivage et
de 1'estuaire de la Seine. Sur ce total le Pays de Caux compte
pour 130 kilometres, la Basse Normendie pour 100 et la pres-
gqu'ile du Cotentin pour 230. & titre de comparaison, le 1it-
toral,belge, en dehors d6~l'embouchure de 1l'Escaut, ne mesure
que 80 kiYometres. La Normandie estyl'une‘de nos provinces les
plus maritimes physiquement comme d'ailleurs historiguement.

) La situation de ce littoral-est excellente.
Placé sur la iManche en face de la cBte anglaise, il est aussi
le débouché naturel de la région parisienne, la plus grosse
- concentration humaine,. industrielle et commerciale de la France.
Toute la cdte normande est placée sous le signé de Paris.

2.~ Le climat -

I1 ne peut &tre trés différent de celui du Nord
de lz France, avec des huances cependant. Au Cap de la Have
par excmple la moyenne des températures est légérement supé-
rieure 4 celle de Dunkerque, 10°7 pour 10°4, avec des maxima
de 1395 et des minima de 7°9. L'amplitude moyenne est donc de
59 et celle entre le mois le plus chaud et le mois le plus
froid de 12°8. L'égalité des températures est moindre qu'a
Brest mais plus grande que dans le secteur Flamand - FPicard
situé plus & 1'Est. Il faut d'dlleurs tenir compte que les
- observations ont lieu & 100 métres d'altitude. ‘
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A Deauville les précipitations sont de 777 m/m.
Le mois le plus pluvieux, septembre, regoit 86 m/m. d'eau et
le mois le plus Sec,'mars, 48 m/m. La différence est faible.
Dans cette mlme localité, la fréquence des précipitaticns
est de 174 jours par an, presqus 1 jour sur 2.

La longueur des cdtes expligue ce climet mari-
time et sussi le caractére dominant des paysages cbtiers et

intérieurs, la profusion de l'herbe et de la verdure.

3.- Les paysages -

La Normandie a des paysages tres différencidés
et trés egréables par sulte de la variété des roches et des
structures géologigues.

a) - La Normandie a une forte unité his-

torique et humaine meis elle n'a aucune unité géologigue. Elle

a deux ensembles tres différents, le Bassin Parisien au Centre
et & 1'Bst et le Yassif armoricain & 1'Ouest. Ses paysages sont
soit les plateaux crayeux comme le Pays de Caux, recouvert de
limons ou d'argiles a silex el donnant plaines agricoles ou
for8ts, soit de grasses plaines dégagées dans les argiles com-
me le Pays d'Auge, domaine de l'herbe, soit des campagnes agri-
coles découvertes comme celle de Caen, soit le bocage dans la
partie armoricaine, soit enfin l'ample valléde & méandres de la
Basse Seine.

Le littoral traduit fidelement cette varidété
avec les hautes falaises du Pays de Caux, la succession de
cdtes élevées tour & tour calcaires et argileuses et de cbtes.
basses sablonneuses de Basse Normandie, les c8tes escarpées au
Nord et fortement régularisées & 1'Ouest du Cotentin.

L'érosion l'emporte en Haute Normandie, l'accu-
mulation est forte en Basse Normandie et de Carteret au iont
Saint Michel.

b) - Les profondeurs de la mer sont faibles
dans l'ensemble. La ligne - 20 metres passe entre 10 et 20
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kilometres de la cdte dans la Baie de Seine et dans la pariie
Ouestfdu Cotentin; les 2 zones ol 1'accumulation 1'emporte;
elle s'en rapproche a 2 ou 3 kilométres entre Diéppe et le
Cap d'Antifer et éntre la Pocinte de Barfléur et celle de 1la
Hague, les 2 zones ol 1'érosion 1'emporte.

Les marées restent fortes: 10 métres & Dleppe,
‘plus de 8 métres au Havre et prés de 7 & Cherbourg. La marde
renonte la Selne sur plus de 120 kllometres et prend, des

Granville, l'allure d'un fait exceptlonnel dépassant 12 métres
d'amplltude.

~Les courants sont essentiellement 1ids au
moment de la marée.

Pour faciliter l'etude nous dlstlnguerons 4 reglons llt-
torales :

Les cBtes du Pays de Caux
La Basse Seine
Les c8tes de Basse Normandie

Les c¢B8tes du Cotentin.

IT - L'ACTIVIWG HUlMATNE SUR LES COTES DU PAYS DE CAUX -

A.— Le Travail -

{ - Les conditions généralés physigues et humzines

ne sont pas trés bonnes. Les points propices a 1l'établissement

P

de ports sont rares. La haute falaise & la verticale s'arrbte
rarement en dehors des guelques petites vallées comme celles
de la Bresle et de 1l'Arques. La plus large coupure, celle de

Dieppe, ne dépasse pas 2 kilométres. La place mangue.

~ Les conditions humaines sont relativement meil-
leures puisque le littoral est face & 1l'Angleterre et que

-Dieppe est la ville du littoral la plus proche de Paris. Mais

le Pays de Caux est essentiellement agricole et de toute fagon
la concurrence de la Basse Seine est trop forte.

Les seules villes ayant une certaine activité sont Bu,
Le Tréport, Dieppe et Fécanp.-

2 = Eu, Hers, Le Tréport est uneyagglomération urbaine

de 20.000 habitants, située sur l'estuaire de lz Bresle. En
1970, Le Tréport a péché 2.200 tonnes de poissons. Le port de
marchandises est assez peu actif: 115.000 tonnes a 1'entrée,
surtout des produits agricoles et des engrais; 90.000 tonnes
& la sortie, produits agricoles surtout .

On essaie de développer 1l'industrie: brosseries,
verreries, papiers et cartons, objets métalliques, etc... Dans
la régioh immédiate besucoup d'usines de mécanigue sont dissé-.
minées. En réalité, depuis tres longtempe déja, c'est le touris-
me qui est la principalée industrie.

3 = Dieppe -
’ Clegt la plus grande ville et le principal centre
économique du littoral cauchois. La ville compte 30.000 habitants

et 1l'agglomération plus de 40.000. La croissance se fuait néces-

sairement en direction de 1l'intérieur par suite des falaises.

Le port utilise 1l'embouchure de l'Argues. C'est

4 la fois un port de péche, de voyageurs et de marchandises.
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Dleppe a phché pluu de 10. 000 tonnes de peissgons,
d'une valeur de 18 millions de francs en 1970. Il se place au

. 10eéme rang des ports irangals pour le tonnage et au 13%eme rang
pour la valeur. Il est orienté surtout vers Ie poisson frais
mais il est concurrencé par Boulogne.

‘ Dleppe est également un port de- voyageurs avec’
l Angleterre, 252,000 & l entrée et a la sortie; la liaison se
fait avec Newhaven.

La grande perlode pour le port se place du 14eme
au - 17eme s1ecle, avec l'armateur Ango. Aujourd'hui 1'importance
a blenkdlmlnue.

Trafic en 1974

500.712 tounnes

Bntrées
Sorties %54.2%2 "
Total 854.944 tonnes

Aux entrees, ce sont les prodults agrlcoles et alimentaires
gui l emportent Dleppe s'est spécialisé dans les 1mportatlons
de bananes et gralnes oléagineuses. Viennent ensuite les produilts
manufactures.

Aux sorties, ce sont égalemént les produifs de 1'agricul-
:tureLqui'arrivent en téte Suivis des produits manufacturés.

L'industrle occupe 3. 500 personnes seulement,
essentlellement dans le Sud olt on fabrlque des textlles artl—
: f101els. : ‘ ) '

4 - Eecamp compte 2%.000 habitents.

N C'est un port de péche 1mportant le 4é&me pour
;le tonnage avec 27.700 tonnes et le 6&me pour la valeur. :
Fécamp péche le hareng. et la morue. Le trafic marchandises est

. d'env1ron 100.000 tonnes, 80 a l entrée et 20 i la sortle.

’ , L'lndustrle occupe plus de 3.000 personnes dans
les conserveries, une u31ne ‘de ligueurs.et diverses petltes
’entreprlses. )

B. - Les activiféS'de loisirs:

En somme, le commerce et 1'industrie sont assez peu actifs
sur le littoral du Pays de Czux.

le tourisme -

Le tourlsme a eu sa péricde de g101re sur le littoral
du Bays de Caux. Les premiers trains de’ 10151rs a la mer se
dirigeérent de Paris vers Le Tréport et Dieppe fut, au milieu
du 19&éme siécle, la premiére station balnealre frangaise. Les
choses ont bien changé.

1 - Les conditions générales sont moyennes. Le

climat est assez dur sur cette cdte; les marées sont trés for-
tes: 10 métres 4'amplitude pour les plus grandes: les plages
sont formées de galets et leur déclivité est forte; la place

manque .

Il est vrai que les paysages sont beaux, encore gqu'ils se
répetent souvent. Il est vrai aussi que Le Havre, Rouen et
Paris sont tout proches, mais cela ne suffit plus aujourd'hui
&4 compenser la fraicheur et le mangue de confort.

2 - En conségquence, tout le littoral accuse un
déelin tres marqué par rapport au 19eme et au début du 20eme

- siecle. Les destructions massives de la guerre, 4 Dieppe sur-
. tout ob il restait 300 chambres utilisables en 1945 sur 2.000

en 1939, les progrds des transports qui donnent moins d'impor-
tance & la proximité, l'apparition4du tourisme de masse qui de-~
mande de l'espace, le glissement général vers les cOtes ensoleil-
lées~én sont les causes essentielles.

Aujourd'hui, la vingtaine de petites stations qui jalonnent
le littoral vivent d'une petite vie coquette, léthargique et un
peutSurannée; Ellés,ne s'animent vraiment que le samedi et le
dimanche etyl'opﬁlence de leurs villas traduit surtout un
glorieux passe. ‘

V01c1 1'importance relative des différents types d'héber-

'gement'par capacité d'accueil :
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 HBtels . 4.700 persommes a la fois 8,1 %
‘Villas - 45.000 " AL 7,5 %
Campings - . 7.600 . w S 13,1 %
Autres types 700 wo LI 1,35 %
lotal - 58.000 o n oo 100 %

I1 faut noter la faiblesse du total de pérsonnes regues. Elle
parait &tre plus grande sans que pour autant les pos31b111tes,
soient treés grandes.,‘ ‘

La encore, l'hﬁtellerle est peu développée. et ce sont les
villas qui l'emportent trés largement Quant au camping, les
conditions sont bien peu favorables et s'il compte pour 13 %

c est a cause des week—end parlslens. )

La _plus grande statlon reote Dieppe avec 550 chambres
d'thels de tourlsme et 900 v1llas et appartements meublés. Le
front de mer est magnlflque avec 1! 1mmense pelouse qul le borde.
En reallte, la statlon Joue un rdle beaucoup plus grand qu "1l
ne parait avec son cas1no, sa piscine et le futur port de plai-
sance pour plus de T00- bateaux.

“Mers - Le. Treport de . chaque cbté de la
Bresle, ont une capacité de réception de 13.000 personnes. C'est
la seule station qui dlspose de sable et sa fonctlon essentlelle
est tourlsthue.

; Crlel—sur-mer Fecamp, Salnt Valery—en-Caux

et une dlzalne d! autres petites stations comme Varangev1lle,
Veules—les-Roses, les Petites Dalles et.les Grandes Dalles, Yport,
ne’v1vent d'une vie active que pendant 1'été.

Quant 4 Btretat, le bijou du llttoral cauchois,
elle dev1ent de plus en plus une annexe du Havre et il est proba-
ble que la création du port petroller dau Cap d'Antifer ne lui
_sera Fuere iavorable. )

En resume, llactivité méritime etTtOUristique de cette cBte
est limitée. IL semble que‘l'avenir du littoral, malgré les
inconvénients d'ordre physique, soit plus<tburné vers les loisirs
‘que vers 1'industrie. : '

I;I - L'ACLIVILL HUbA T bUR Li BASSE SEINE -

A= Le Travall -

1 - Conditions genérales -

Nous avons déja indiqué la valeur commer-—

k01ale de la Seine, drainant la région parisienne et aboutissant
“face & 1'iAngleterre, sur la Manche, mer extr8mement fréguentdée.

Jadis, la Seine se jetait beaucoup plus 101n

. dans la mer; c est la réecente submersion gui détermina cette

large vallée ol le fleuve divague en méandres entre des ellu-
vions portant des foréts et d'autres récemment conquis aux cul-
tures, comme le marais ¥ernier.

Ii etalt normal que des ports se créent sur

cette voie. Le lieu 1deal de fixation était l'emplacement de

Rouen, ‘point de contact entre la mer et le fleuve, donc entre
la nav1gat10n maritime et la nav1gatlon fluviale. La basse
Seine mesuralt il est vrai plus de 120 kllometres mais la nav1—

gatlon ancienne le permettalt.

Durant tout le loyen Age, Rouen fut un entrepdt de marchan-
dises, en particulier pour les vins d'Aquitaine et les prodults
méditerranéens, et & partir du 16eme sidcle il regut les pro-
duits d'Amérique.

. Cependant, de plus en plus les distances & la mer devenaient -

- trop grandes et on recherchait un avant-port. Ce fut successive- -

ment Harfleur et Honfleur, mais 1'envasement les €limina et ce
fut alors, en 1517, que nagquit le Havre, bénéficiant de profon~
deurs assez grandes, mais, au début tout au moins, gné dans
son extension terrestre par d'inmenses marécages.

, , o L'activité du Havre fut assez modeste au
début. Ce n'est gu'au 19eme sidcle, lorsque les conditions de
la navigation changent par suite de 1l'augmentation du tonnage

-.de jauge et de l'apparltlon de la vapeur, que 1' emplacement

prend toute sa valeur.

I1 y eut d'abord concurrence entre Rouen et

Le Havre, puis une€ sorte d'équilibre s'établit. Nous allons voir

pour chacune de ces 2 villes, le port, le trafic et 1l'industrie.



2 - nouen ~

a) - Le vort -

-Pour Rouen trois améliorations étaient .

nécessaires,~celle du chenal, celle du port maritime et celle
“du port fluvial. ' ‘
De chengl va de Berville (Juest de Honfleur) & Rouen. Ln

aval de Berville les navires suivent un chenal d'une vingtaine

de xilomdires; en amont de Rouen commence la navigation fluviale

et les bateaux peuvent avoir un tirant d'eau de 3 metres et une
longueur de 140 m&tres jusqu'a Argenteuil et de 75 meétres d'ir-
genteuil & Paris. '
Sur le chenal maritime de Berville & Rouen, 1'amplitude

.

de la m:rée passe - de 7_métres & Honfleur & 4,5 metres a Caudebec
et & 3 métres'é Rouen.'D'énormes travaux ont permis de fixer un
chenzl stable, dragué en permanence pour,maintehir et améliorer
les profondeurs. Les nevires de 180 métres de longueur peuvent
-l'utiliser. Cependant la nevigation maritime dé?end étroitement
de la marée pour les nsvires dont le tirsnt d'eau est supérieur
a4 7 mitres. '
A Rouen, le port maritime s'étend en

Seine sur plus de 16 kilométres entre le pont Jeanne d'Arc et
la Bouille. Il comprend plus de 10 kilometres de guais et 3 bas—
sins, le bzssin aux bois, celui aux pétroles et céréaliers et
le bassin Szint-Gervais pour marchandises diverses.

Le port fiuvial s'étend en amont du port meritime, & par-
tir du pont Jeanne d'Arc.

Pans que'le port de Rouen prétende 4 un éguipement compa-—
rable & ceux‘dé LOndres, Rotterdam ou Anvers, il joue parfaite-
‘ment son r8le, zu contact du fleuve et de son estusire. ' ‘
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b) - Le trafic du port -

. Rouen est essentiellement un port de
marchandises.

Tonnage de marchandises (en lit.)

Entrées Sorties Total
1969 5.609 6.121 11.730
1970 6.681 6.107 12.788
1971 ' 7.786 5542 13.328

Rouen se classe ainsi au 4eme rang de nos ports meritimes der-—
riere Marseille, Le Havre et Dunkerque. Son trafic croft régu-

liérement. Son originalité est un certain équilibre entre impor-
‘tations et exportations. Cependant il faut noter un léger flé-
chissement -des sorties dont nous verrons les causes.

Composition du trafic en 1970 : en iit.

- Produits agricoles

et denrées alimentaires
Combustibles minéraux solides
Produits pétroliers
Minerais
Produits métallurgiques

‘Minéraux et matériaux de construction

Matiéres premigres pour industrie
chimique ~ Produits chimiques
et engrais ) )

Transports, matériel agricole, machines
et autres articles manufacturés

Total

1.

Te

1.

Entrées

944

883
537
20
68
120

832

277

Sorties
1.671
41
3.160
19

104
562

277
275

6.107
12.788 lit.

A 1'entrée ce sont les combustibles solides et liguides

qui viennent largement en téte, avec au total 3.420.000 tonnes.

I1 en est dé méme & la sortie, mais il s'agit de produits

pétroliers raffinés avec 3.160.000 tonnes. La baisse relative



Z48 -

des exportations en 1971 produit d'une diminution exceptionnelle
~de plus de 700.000 tonnes du pétrole raffiné. o

Viennent ensuite les denrées alimentaires et produits agricoles
"avec 944.000 tonnes aux entrées. Il s'agit essentiellement des
bananes, 134:000 tonnes & égalité avec Dieppe, des vins,
216.,00C tonnes, des tourteaux et oléagineux, 160.000 tonnes.

Aux sorties, ces mémes produits représentent 1.671.000
tonnes. Rouen est le grand port exportateur de céréales,
1.104.000 tonnes, de sucresg, 122.000 tonnes, de farines et malt,
265,000 tonnes. o

Rouen importe aussi 1.155.000 tonnes d'engrais, surtout
des, phosphates, et 260.000 tonnes de cellulose.

Alns1 Rouen ne fait pas qu'alimenter son industrie,
il joue le rale de capitale régionzle, voire m8me nationale.

c) - La ville —

) La ville de Rouen ne peut guére pro-’
gresser & 1l'intérieur de ses limites. En 1936, elle comptait
122,000 habitants, en 1962, 121.000 et en 1968, 124.000. Par
contre, l'agglomération rouennaise est montée a 376.791 habi-

- tents, l'une des plus grosses concentrations humaines frangaisés.

_Au Sud de la ville, dans la boucle de la Seine, la popu-
lation est~passée de 70,000 & plus de 140.000 habitants de
1936 & 1968. Des banlieues comme Saint-Etienne~de-Rouvray sont
passées de 11 & 34.000 et le Grand-Quevilly est monté de 9 5
25.000 habitants. ‘ ‘

La partie Nord, aveé\Canteleu, Deville; Iaromme, Mont-
'~Saint~Aignan, cee @ double, passant de 32 & 65 000 habitants.
I1 en est de méme pour 1'Bst. ‘

. Cette croissance de la banlleue est dﬁe & l’lndustrle.

d) - L'industrie -

Elle occupe dans l'agglomération plus
de 48.000 personnes pour une population active de 154. 060, soit
un pourcentage de 31 % qui monte d'ailleurs 4 41 % si L'on
tient compte du bAtiment.

Ces indugtries sont trés anciennes parfois; clest le cas
du travail du coton qui 2 essaimé dans les petites vallées qui
échanérent le'plateau au Nord. 4 cette industrie fondamentale
se sont ajoutées 1'industrie métallurgique, la fabrication des
superphosphates, du papier journal, des savonneries. Enfin, 1l
faut ajouter les industries chimiques et pharmaceutiques et
les industries alimentaires.

I1 fautkajouter gue Rouen est un grand centre
bancaire, commercial et intellectuel. Rouen a toujours été et
demeure la capitale de la Normandie entidre.

-

3 - Le Havre -

a) - Le port -
Fondé au début du 16&me siecle, prenant
son essor avec les débuts de la grande navigation moderne,
Le Havre s constamment fait de grands efforts pour s'adapter
au trafic moderne. Les destructions de la derniére guerre ont
été 1'occasion d'un nouveau départ.

Te chenal d'sccdés est entretenu pour une profondeur de
21 métres & marée basse.

Le port autonome du Havre comprend :

- un avant-port, dragué 5 81 metres et communi-
quant avec le port de plaisance au Nord et avec un bassin de

marée'pouvant recevoir les paguebots et les plus grands navires.
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, - un arriere-port donnant accés i six bassins
a flot. ' \
- 1e canal central du port industriel.
} - le canal de Tancarville reliant Le Havre a la
Seine, 2 la hauteur de Tancarville, et comprenant dans sa par-
tie Ouest des bassing & niveau constant.

" b) - Le trafic -

" Le Havre est & la fois un grand port
transatlanthue en direction de 1'Amérique du Nord un grand
~port de commerce et un grand port pétrolier.

- Port de voyageurs -

En 1971, Le Havre a transporté 518 000 voyageurs:
260 000 & 1l'entrée, 258,000 & la sortie. I1 se plagait au 4eme
rang en France, derriere Calais, Boulogne et Marseille. En
réalité, en se basant sur les voyageurs kilomeétres, il venait
immédiatement apres Marseille.

Cette fonction port de voyageurs est 4. peu pres
stable par suite de la concurrence de 1'av1on.

- Port de marchandlses et port pétrolier -
‘Voici le trafic durant les 3 dernidres anndes : -

Enfrées‘(enfMt.)‘ :

Sorties (eﬁ Mt.) Tofal général
Produits o ‘Produits :
‘ Bétroliersk’ Zotal . pétroliers Iotal :
1969  38.306  43.190 :  4.778  6.980 49.170
1970 45.662  50.118 : 5.504  7.872 57.990
1971 47.098 51.061 | 6.046  B.713 59.774

Il est inutile de signaler 1l'énorme prepondérance
du pétrole et des produits pétroliérs. Aux arrlvees, ils repré-
:sentent 90 %'du total en 1969 et 1970, 92 % en 1971. Aux départs,
“le pourcentage est moins fort mais il demeure de 69 % avec une
énorme prepondérance pour les prodults raffinés,

Cette toute puissance du petrole dans le trafic
du port sera plus ‘accusée encore lorsque sera réalisé le grand

projet du port pétrolier au Sud du Cap d'Antifer.

En dehors du petrole, les tonnages sont moins
1mpress1onnants. Voici ceux de’1970 T en Mt.

Entrées Sorties
Produits agricoles ] ‘ 1.265 ‘ 818
et denrées alimentaires
Combustibles solides 1.932 S 31
Minerais ‘ . 341 3
Produits métallurgiques ‘ ‘ 299 88
Minéraux et matériaux de construction 96 196
Produits chimiques - Engrais 346 346
Matériel agricole, machines, . 577 885
autres produits manufacturés
Total 4.456 2.367

Le Havre importe des fruits, agrumes, bananes, du coton:
87.000 tonnes, des bois exotiques ou traverses: 270.000 tomnes,
du caoutchouc: 170.000 tonnes, du café, cacao, thé: 112}000
tonnes, du tabac, de la viande: 83.000 tonnes, des poissons,
des produits oléagineux: 90.000 tomnes et une foule d'autres
produits puisque le total atteint 1.265.000 tonnes. C'est done
d'une part la variété, d'autre part la valeur des importétions
qui caractérisent les entrées de produits agricoles et alimen-
taires. Le Havre est vraiment le port de 1l'agglomération pari-
sienne et l'un des fournisseurs de la France entidre. 4

Par ailleurs, il importe de la houille, comme Rouen, des
minerais ferreux et non ferreux, des métaux non ferreux comme
le cuivre et 1'aluminium, des produits chimiques et de la phte.
& papier. : '

Les produits manufacturés sont aussi extré&mement variés.

Les éxpdrtations sont aussi diverses: blé, orge, sucre:
40.000 tonnes, vins et apéritifs, produits lactés: preés de

- 100.000 tonnes, pour les produits alimentaires; produits chimi-
-ques et surtout manufacturés sont également -d'une extraordinaire



diversité. Le Havre est le port d'exportation des véhicules et
matériel de transport: 182,000 tonnes, des machines: 143,000

tonnes, des verres, culrs, objets en caoutchouc, meubles, etc...

Ainsi, le tonnage réduit ne correspond pas & la va-
leur des produits. ) )

Lies deux grandes villes de Rouen et du Havre
jouent donc un r&le considérable dans le commerce frangais.
Blles ont dfl se spéeialiser et la concurrence qui existe entre

elles est saine.

.4 - Entre Rouen et Le Havre, ou plus exactement entre
Tancarville et Saint-MHartin-de-Boscherville, & 1'Ouest de Rouen,
1'industrie ne s'est gudre installée encore.

Les mctivitds de loisirs: le tourisme -

Les actlv1tes ‘de loisirs ne sauraient exister ol
ltindustrie s' est 1mplantee avec une telle densité.

’Cependant, entre les 2 agglomeratlons, les bords de Seine
sont magnifiques. Le fleuve, eriflé par la marée, est majestueux,
les for8ts de la Londe, de Roumare, de Jumidges, du Trait, de

Saint-Arnoult, de Brotonne sont de magnifiques domaines pour le

;repos'et la promenade et les vieilles abbayes de Jumiéges et de

Saint-Wandrille, les souvenirs littéraires comme ceux de Ville-
quler sont de remarquables plles d'attractlon.

Nous pensons que toute cette zone est ‘doude pour le
tourisme de passage. Malgré les destructions, Rouen reste 1l'une
des plus belles villes frangaises et le pont de Tancarville
fac111te les circuits. .

En dehors de ce rdle de passage, les boucles de la Basse

Seine doivent devenir la grande zone de résidences secondaires

et de week-end pour les 2 grandes agglomérations dont le total

aura vite atteint le million d‘habltants. I1 faut donc les pro-
téger, éviter que 1l'industrie n'absorbe toute la Basse Seine,

ménager 1a les espaces naturels qui feront vite défaut.

IV < L'ACUIVITE HUMATNE SUn LY LITTORAL BAS NGnhliD, de Honfleur

au Cotentin -

A.- Le traveil -

1t — Conditions générales -

’ Les c8tes de Basse Ndrmandie, 4 .quelques
exceptions pres, ne soht pas une zone de vie laborieuse. Elles
restent bien situées par rapport & la kHanche et & l'iAngleterre
encore qu'elles s'dcartent de la grande voie de passage, mais
les rividres qui aboutissent & la mer sont de faibles pulssances
et leurs estuaires sont plus ou moins colmatés.

‘Enfin et c'est 1la& le fait principal, la
concurrence des grands ports de la Seine est beaucoup trop forte.

2 - Honfleur, Trouville et Dives sont des villes de

s

k10 2 15.000 habitants et de petits ports.

Honfleur est la plus lmportante avec 134,000 tonnes aux
entrées et 90.000 tonnes aux sorties. 11 s'agit surtout de bois,

argiles, pSte & papier aux importations et de céréales aux

exportations.

Clest la p8che qui est la plus grande activité de Trouville.

Yar contre, Dives occupe 1.500 ouvriers surtout dans son
importante usine de cuivre. )

3 - Caen est la seule ville importante de ce littoral.

, a) - ulle n'est pas situde sur le littoral
proprement dit, mais sur 1'Orne, & 12 kilométres de la mer en
ligne droite. Un canal maritime perﬁettant 1'acces des navires
de 8,60'métres relie Caen & Ouistrenam. De toute fagon, la nevi-

gation est conditionnée par la marée.



' 'b) - Le trafic - en Mt.

Enfrées Sorties Total

1969 1.968 530 2.498
1970 “1.970 411 . 2.381
1971 2.100 . ) 515 ; 2.615

Caen se place au 1Qéme rang- des ports maritimes frangais.

Dans son trafic la houille compte pour B836.000 tonnes et
les produits pétroliers raffinés pour 812.000 & 1'entrée, soit
84 ¢% du total. Le reste des importations est constitué par des
minerais, des engrais et des produits agricoleg comme les bois
et les tourteaux. '

A la sortie, ce sont les produits métallurgiques gquil cons-

tituent 65 % du trafic; viennent ensuite les exportations de
. céréales.

) Ce commerce du port est beaucoup plus
en liaison avec l'activité industrielle de la ville qu'avec
celle de la région, la concurrence de la Basse Seine étant trop
forte. k

¢) - L'industrie -

; La ville de Caen compte 115.000 habi-
tants et 1'agglomération 157.000. ‘

L'industrie occupe pres de 16.000 per-
sonnes, soit 27 % de la population active. C'est 1l'industrie
sidérurgique qui est de trés loin la plus importante, a lionde—
ville en particulier. '

‘En dehors'de,son activité industrielle, Caen est aussi la
métropole de 1la Basse ¥ormandie. Bien reconstruite apres les
destructions de la guerre, elle est unkimportant centre commer-
cisl, administratif et universitaire. Prés de ls moitié de 1la

population active se consacre 4 ces fonctions.

) Caen est donc une ville active, mais
un peu isolée, sans grand arriére-pays. Son développement semble
devoir &tre limité.

4 - Plus a 1'Ouest, Courseulles, Port-en-Bessin,
Grandcamp-les-Bains, Isigny sont de petits ports de péche. Le
plus important, FPort-en-Bessin, p8che 8.000 tonnes de poissons.

Be- Les zctivités de loisirs':kle tourisme - -

Le littoral Bas- Normand est plus connu pour son
tourisme que pour son activité industrielle,

1 - Les conditions générales sont treés

bonnes qu'elles soient physiques ou humaines.

a) - Le climat sans 8tre excellent

est bon et sain -~

Voici les données climatiques moyennes pour guelques pos-
tes météorologiques littoraux :

M. J. J. A, S. 0. Annde-

lMaxina de 1'air 15,5 18 20 20 18,7 15,1 3'12'2
ax: Ll , . 8,5
Température eau 10,6 13,6 15,8 16,8 15,8 13,3 13,3
Nore jours de préeipit. 13 11,5 11,5 12,5 14 15,5 169
Humidité atmosphér. & 12 h. 59 61 63 63 63 66 64
Nbre jours de brouillard 3 3 3,5 2,5 3,5 4 45
Vents: vitesse moyenre 4,2 3,6 3,7 3,4 3,7 3,9 4,1
Hbre jours vents violents 5 3 3 3 4 5 69
Nébulosité 6 6,2 6,1 6,4 6,4 1 6,7

Insolation 1.800 heures annuelles.

Les températures ne sont pas trés élevées. En ce qui concer-
" ne les maxima de l'air, 4 mois conviendraient au tourisme bel-
néaire: juin, juillet, aolt et septembre. Encore faut-il noter
gue le début juin et la fin de septembre sont & la limite des

tenpératures supportables.



_L'eau, elle aussi, est bien frafcheé. En Juin, avec 1306,
il n'est ras questlon de prendre des bains agreableo. La saison
“peut donc commencer au debut de Julllet et finir en Septembre.

Belon les années, ces dates serond avancees ou reculées. Cepen-— -

dant, il faut noter que -sur les 1mmenses Dlages de sable, l eau
se rechauffe a maree montante.

Dans l'ensemble, en Julllet et AoQt il pleut 4 jours sur

' 10. C'est une fréquence acceptable. Par contre, a partir du 15
Septembre, il pleut 1 jour sur 2 et bien souvent les stations
se vident des le 20. L'humidité atmosphérique au milieu de 1la

journée est tres bonne. 65. Nous ne sommes pas 101n de 1'optimum

qui sembleralt devoir se placer vers 60 pour des maxima de 20 a
23° gt une ventilation de 3°2 4. La vitesse moyenne du vent est
excellente, 3,5 environ, et le nombre de _jours ol la vitesse
dépasse 16 m/s. est trés faible: 3 en moyenne.

Nébulosité et insolation traduisent bien les ciels normands
souvent nuageux et un soleil se montrant par intermittences.

En somme le climat est frais mais agréable. Sur les
kplages il demande 1l'effort phys1que. )

b) ~ Les paysages sont varids, aussi

- variég que leur origine et leurfevolutlon géologique: estuaires
avec vastes plageS‘de'sable, falaises calcaires ou argileuses
se succddent de Honfleur & Isigny. Une végétation débordante
les met en valeur.

: ; , ¢) - C'est surtout la valeur technique
du,riVage gqui 1lui donne des aptitudes balnéaires. ‘

Les plages sont convexes, elles s appulent sur les petlts
deltas sous-merins des rivieres: Deauville, Trouville, Cabourg,
kHoulgate, merv1lle et Riva-Bella ont leurs plages de chaque cbté
de la Touques, de la Dives et de 1'Orne.

Le sable est tres beau en general d'une finesse agréable.
Sa couleur est clalre surtout lorsqu'il est tres coguiller com-
me B Trouv1lle et a Cabourg. Il est un peu plus foncé prés des
falalses arglleuses.

tres de sables ou de sables méles aux rochers. De Courseulles
A 181gny, ils ‘sont m01ns frequents, cependant, aw. total,
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Lo déclivité des plageskest bonne: 1 & 1,5 5% en moyenne.
& murce haute, au wmoment du baln, on a 1,20 metre d'euu a
100 ‘meétres du rlvage en géneral Ce sont des plages sans aanger.f
On le doit a 1! accumulatlon qui compense amplement un marnage
élevé: 8 metres en moyenne.

’\

De Villerville Courseulles on- compte pregque 40 kllome-ﬁ

“elest

de plus de 60 kllometreehde‘sables dont dlspose le. lltto'“

bas—normand 11 n'est pas etonnant que nous ayons une granve

zone balnéaire.

d) - C‘est at autant plus normal,’
1la Basse Normandie est la ‘cbte de Paris. C'est le Sable der

plus prés de la capitale, mais il est proche aussi de la Grende—

‘Bretagne et tous ces éléments alliés en ont fait une cdte inter-

nationale.

Cependant le fait demande & 8tre précisé. Voici les possi~-
bilités d'accueil dans les divers modes d'hébergement .

2 - L'hébergement et son évolution -

£\

Hbtels - 12.200 personnes & la fois 9,1 %
Villas ; 98.000 " nooow 74,3 %
Campings 18.600 n woow 14,1 %
Autres modes 3.200 " " " 2,5 %

Total 132,000 100 %

Bien que plus. élevee que dans le Nord 1z part de 1'hdtel-
lerie reste faible. En réalité on a assisté au cours du dernier
demi-sidcle, & partir de lz fin de la guerre 1914 - 1918, & la
dlsparltlon a' une grande partie des hbtels de lére catégorie.
Il s'agit d'une cdte ancienne. L'installation touristique a
commencd su milieu du 1%dme siécle et les hdtels vieillis ne
correspondaient plus zux normes de confort actuelles. Il fallait
vendre. D'autre pert, aujourd'hui la rentabilité hlteliere n'est



pas assez grande pour que l'on construise sur la cdte normande

oll 1a saison dure 4 peine 3 mois.

;Progressivemeht donc les nbtels ont disparu . Trouville
‘comptait 2.000 chambres d'hdtels en 1914, il 1lui en reste 650
% peine; Cabourg en avait 1.800 jadis et maintenant 290 !

Qu'on le veuille ou non c'est une déchéance sur le plan
international. Quand les hdtels disparazissent la villégiature
change d}aspect;et devient familiale; c'est la villa et‘lekcam—
ping~quiitriomphént; Ctest ce qui est arrivé au littoral bas-
normand qui est maintenant unekannexe balnéaire de la capitale.
De toute fagon la fréquentationun'a pas baissé, elle a méne
augmenté de 8 a 10m environ entre 1962 et 1968, mais elle a
change de Tforme.

11 existe cependant une exception, c'est Deauville qui
garde 1,500 chambres d'h8tels sur les 1.800 qu'elle possédait
jadis. Sur ces 1.500 chambres on en compte 1.100 de luxe: 70 %
du total. C'est un fait unique en France. On a pu moderniser
en partie 3 grands h6téls'déjé anciens. Paris, car Deauville
c'est Paris a la- mer, a maintenu une station de grand luxe sur

le llttoral normand mais il en suffisait -G'une seule.

3 - Les stations -

Lz densité d'implantation est loin d'étre
la méme de Honfleur & Isigny. Honfleur est surtout une charmante
-vieille ville sur lagquelle s'appuie le tourisme de passage.

‘La_grande cdte de Villerville é Courseulles -

: - A 1'Est, ce sont les grandes stations :°
Trouville, Deauville, Vlllers—uur—mer, Houlgate, Cabourg, Rlva-
Bella re901vent toutes de 10 & 15.000 personnes & la fois. Le
Hﬁme, Franceville croit trés rapidement ethillerville, Béner-
ville sont les prolongements de Deauville et Trouville.

; - Entre Riva-Bella et Courseulles, Lion,
‘LUc; Langrune et Saiﬁt-Aubin—sur—Mer sont des agglomérations
de villas vouées au tourisme familial.

La vié balnéaire est moins dense sur le 1litt ;oral
du Bessin ol les falaises et les roches dominent. Ver-sur-iier,
Adsnelles, Arromanches, Port-en-Bessin, Colleville-sur-ier,

‘Saint-Laurent, Vierville et Grandcamp sont de modestes stations

recevant de 1.000 & 2.000 personnes. Il s'agit d'une villégia-
ture simple, prés de la nature et relativement bon marché. Ceven-
dant, il faut noter que le coefficient de croissance est dlevé.

Ainsi le littoral normand, de Honfleur & Isigny est
et doit rester une zone vouée aux loisirs des hommes. Clest
d'autant Plus une nécessité qu'elle vit en étroite association
avec Paris. Deux problémes aigus se posent pourtant aujourd'hui:
lz nécessité d'une rénovation h8teliére, la nécessité d'aména-—
ger les ports de plaisance existants et d'en créer de nouveaux .
Actuellement, seuls Le Havre: 1.100 places, Deauville: 320 plzces,
Ouistreham: 800 places et Courseulles: 550 rlaces ont des ports
de plaisahce; Un grand projet va 8tre rdalisd & Deauville, I1
faudrait aménager l'estuaire de la Dives et les petits ports
de la ecdte du Bessin.



V - L'ACTLVIVE HUMAINE SUr LE LIUTORAL DU COELNTIN -

A. - Le~travail - ;
1 -‘Cdnditions générales -

Le Cotentin est une presqu'ile trés nette-
ment détachée de la Normandie. Cette situation ne favorise gulre
1'activité commerciale ou industrielle. Par contre, avancant
jusqu'au centre de la Hanche, les transatlantiques peuvent

faire escale & 1'extrémité Nord sans perdre de temps.

I1 n'existe pas de fleuves, pas d'estuaires entre la baie

d'Isigny et celle de Saint-lialo. Lfarriére—pays est trés limité.

Sur toute la longue cbte Ouest l'accumulation, malgré 1'ampli-
tude extraordinaire de la marée: plus de 12 mdtres & partir de
Granville, donne des profondeurs trés faibles.

La seule cdte favorisée, et encore est-ce
par sulte d'enormes travaux, est celle du Nord avec Cherbourg.

2 - Cherbourg;—
‘ a) - Le port'—
Cherbourg est. 81tué au centre de la
cbte Nord du Cotentln, dans une baie trés évasée entre le Cap

Lévy, & 1'Est, et la Pointe de Querqueville, & & 1'Ouest. Clest
un port entiérement artificiel. ’

Lo grande rade de Cherbourg est limitée au Nord par trois
immenses digues d'un développement total de 9 kilométres. La
superficie ainsi délimitée est de 1.500 hectares.

A l'intérieur, c'est la petite rade sur laquelle
domnent le port de guerre, & 1'Ouest, les ports de commerce et
de p8che, & 1'Est, et le port de plaisance, au Sud.
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~b) - Le trafic voyageurs =~

Le port de Cherbourg est avant tout un
port de voyageurs avec 1'imérigue 3

Arrivées . Déparits Total
1969 132,000 133,000 265.000
1970  143.000 137,000 280,000
1971 158.000 151,000 309.000

Le réle d'escale transatlantique est trés important. L'ac~-
croissement est assez régulier.

¢) - Trafic marchandises -

Ce qui est frappant c'est la différence
entre le trafic de jauge: 4.691.000 tonnaux en 1971 et le trafic
marchandises beaucoup plus modeste: 301.000 tonnes. Les entrées
et sorties de paquebofs.l'expliquent.

En 1970, Cherbourg importait surtout des produits pétro—
liers, des matériaux de construction, des véhicules; il expor-

tait surtout des sables et des véhicules automobiles.

La partie la plus originale du trafic est donc celle des
véhicules de tout genre &t on le doit justement au passage des
paguebots.

Par ailleurs, Cherbourg péche 7.000
tonnes de poissons. '
d) - L'industrie -.

La population de la ville de Cherbourg
reste &4 peu prés stable :

1936 39,000 habitants
1954  38.000 "
1968 40.000 "

Par contre, l'agglomération est passée de 60 & 82,000
habitants de 19%6 & 1968, La plupari des communes ont augmenté
de 50 %. ‘



Sur wne population active de 27.940 habitants, 1'industrie
compte pour 8.850, soit 31 5. ' ~

La principale industrie est lz grosse
mécanique et en particulier toutes les activités concernant
l'arsenal.

N

3 - La fagade du Cotentin orientée & 1'Est n'a pas

de villes. Saint-Vaast-la-Hougue est un bourg de 2.000 habitants

qui péche 2.000 tonnes de poissons et qui s'adonne aussi &
1'ostréiculture. Barfleur n'a que 1.000 habitants et s'occupe

de la p8che des crustacés.

4 - La facade Ouest est plus active.
La Hague a maintenant son usiné atomique; Diélette:s'occupe du
mineral de fer; a'quelques distances de la mer, Coutances est
un petlt centre d'lndustrles alimentaires.

o Granville est la seule wille du Cotentln de
1'0uest.

Clest un port de commerce d'importance locale.
Les marées atteignant prés de 13 metres aux grandes marées,
l'acces est difficile malgre les travaux effectués. Le port
comprend un avant-port d'échouage et un bassin a flot. Le ton-
nage a été de 191.000 tonnes en 1971; 167.000 aux entrées, den-
rées alimentaires, houille et produits pétroliers, engrais,
28,000 tonnes aux sorties.

Granville est aussi un port de voyageurs
avec les fles anglo-normandes et un petit port de péche.

La ville compte 14.000 habitants et la
petite agglomération 18.000. L'industrie n'occupe que 1.200
' personnes sur une population active de 6.300: petités indus-
tries mécaniques et chimiques et industries alimentaires. .

On peut dire que l'activité portuaire et ihdustrielle est
trés falble sur le littoral du Cotentin, l'activité balnéaire
est bien plus développée. )
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Les activitds de loisirs : le tourisme -

1 - Les conditions physiques et humsines sont bonnes

Le climat, de Cherbourg au Mont Saint Michel
est remarquablement doux. La moyenne générale est de 11°4. I1
est vrai qu'on le doit surtout & la hauteur des minima. Les
maxime, eux, ne commencent & augmenter qu'a partir de Carteret,
sur la cfte Ouest. La fréquence des précipitations est la méue
qu'a Deauville et le comportement des vents ne varie pas plus.
Cependaﬁt, au Sud - Ouest on a une certaine luminosité que l'on
ne trouve pas a l'Est.

En ce qui concerne les paysages, il faut
distinguer 3 types. Face a 1'Est, le littoral allant de la baie
des Veys & Saint-Vaast-la-Hougue n'est qu'une immense plage de

‘plus de 20 kilométres. Sur cette face le Cotentin est un peu

frais mais les possibilités sont trés grandes.

Au Nord, toute la c8te de Saint-Vaast au Nez de Jobourg
est une succession de falaises et de petites plages. Sa beauté
est remarquable. C'est un lieu de passage et aussi de petite

villégiature familiale.

A 1'Ouest, la cbie est magnifique pour la vie balnéaire.
Sur 120 kilometres, c'est une succession de petites zones ro-
cheuses, comme celles du Nez de Jobourg, de Flamanville, de
Carteret, de Granville, sur lesquelles s‘appuient de treés belles
plages de sable fin. Le courant Nord - Sud prolonge les fléches

N

littorales qul ont tendance & fermer les estuaires des petites

riviéres.

Les profondeurs sont moyennes vers le Nord et tres faibles
vers le Sud, lorsqu'on approche de la Baie du Mont Saint Michel.
La déclivité est de 2 % du Nez de Jobourg & Carteret; elle tom-

be & 0,7 % au large de Pirou Plage et de Granville. Au Sud de

Carolles elle devient trop faible.

Toute cette cdte de régularisation convient
merveilleusement & la vie balnéaire. Son seul inconvénient est
d'8tre au~dels de la zone des week-end parisiens: 350 & 400 kilo-
métres. Seule 1l'autoroute pourrait lz débloguer.
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2 ~ Le tourisme actuel -

. I1 ne correspond pas du tout aux possibi-
‘1lités du littoral. Voieci d'ailleurs la capacité de réception,
par mode d'hébergement :

_Hétels 3.900 personnes & la fois 6,8 %
Villas. 45.000 " LA 78,8 %
Campings - 6,200 n nooom 10,9 %
Autres modes 2.000 - @ v 3,5 %

Total  57.100 " w400 %

On est frappé par la faiblesse du tourisme. L'implantation
s'est faite trés tard, & une exception prés, Granville, par
suite de 1'isolement qui subsiste encore de nos jours. Depuis
la derniére’guerre, d'autre part, tous les littoraux nordiques
sbnﬁfen stagnation; de sor%e que, néme ici ol les conditions
naturelles sont bonnes et ou 1'on peutffécilément vivre tout
pres de iaknature, la croissdnce est relativement lente.

Voici les stations existantes.

- Le littéral Est é trés peu de choses. On trouve
quelques villas a Quineville, & Saint-Vaast-le-Hougue et a
Barfleur. L'h8tellerie n'existe pratiguement pas et le camping
est faible. En tout la facade orientale peut recevoir 3,000 &
4.000 personnes.. '

Le littoral Nord n'est guére plus développé. Pres
de Cherbourg; qui a d'ailleurs sa plage, Urville - Nacqueville,
sont de toutes petites stations et il en est de méme pour -
Saint-Germain-des~Vaux - Auderville.

Le littoral Ouest est le plus fréquenté. Entre
le Nez de Jobourg et Flamanville, Vauville commence & se dévelop-
“per et on vient de créer un établissement de thalassothérapie &
Siouville~Hague: b

Plus au Sud, Carteret - Barneville sont déja une
vieille station qui peut recevoif pres de 8.000 personnes surtout

en Villas. Fortbail ne change pas beaucoup, tandis que Agon -
Coutainville progresse rapidement, au Sud de 1l'estuaire de 1z
Soulles.

C'est encore Granville qui est la plus grande
station du Cotentin. Et cependant elle a bien baissé despuis le
temps ol son casino et ses grands hétels étaient parmi les
plus fréquentés de la cBte normande. Aujourd'hui, il ne lui
reste que 350 chambres d'hdtels, sa plage ne correspondant pas
4 le demande du tourisme actuel. Cependant ¢'est 1'aggl oméra-
tion Donville - Granville - Saint-Pair qu'il faut considérer.
Clest alors pluS'de 20.000 personnes gui peuvent 8tre recues
& la fois. Comme sur toute cette cBte la villégiature est trés
familiale.

Clest plus vrai encore pour Jullouville, Carolles, Genets
et Saint-Jean-le-Thomas. -

Une place & part doit &tre faite au kMont Saint
Michel, 1l'un des hauts lieux du tourisme frangais. Les visi-
teurs viennent voir 1'ilot, hélas maintenant presqu'ile, et
1'immensité de ses gréves découvertes & maréde basse. Aux plus
gfandes marées, la mer se retire & plus de 12 kilomdtres. Mais
les touristes viennent voir le charmant petit village, resté
tel quel depuis des sidcles, et cette magnifique abbaye, véri-
table trésor archéologique.

Au-deld  du Mont Saint Michel, c'est la Bretagne.



CONCLUSIOW

Nous venons de voir l‘ensemble du long secteur normand.

L'act1v1té commerciale et industrielle se concentre
essentiellement sur la Bas e Selne, ailleurs elle n'est que
sporadique. Dieppe, Caen, Cherbourg sont des villes dont le
rayonnement est local. Ailleurs, ce sont des bourgades ou de
petits ports de péche avec une activité commerciale restreinte.
I1 ne semble pas que cette gituation doive se modifier pendant
1ongtemps €ncore.

Dans ces conditions, il reste d'immenses espaces dont
la vocation est touristique. Deux régions surtout sont bien
douées: le littoral Bas Normend, de Honfleur & Isigny, le lit-
toral Ouest du Cotentin, entre le Nez de Jobourg et la Baie du
Hont Saint Michel. Ils représentent & eux deux plus de 200

’kilométres de cltes. Il faut les protéger et les amenager pour
les 10151rs de l'homme.

- LE SECTEUR BRETON -

I - CARACTERES GENERAUX PHYSIQUES -

La Bretagne est l'une de nos provinces ayant la plus forte
individuslité; elle le doit & des faits humains mais aussi &
des faits physigques. ‘

Ae~ Limites =~ Forme - Dimengions = Situation -

1 - Nous ferons aller la Bretagne littorals
du Mont Saint Michel & l'estuaire de la Vilaine. Si nous n'sllons
pas jusqu'a la L01re, bien que la presqu’'ile de Guérande soit
bretonne, c'est gque les conditions de climat et de paysage se
transforment et aussi perce qu'il y a changement de région éco-

~ nomique.

2 - C'est une évidence de dire que la Breta~
gne est une presqu‘fle, mais ce fait explique un certain isole-
ment & 1'Ouest. A plus de 5° de longitude occidentale Ouessant
est avec la Cornouaille anglaise 1'un des points les plus avan-
cés de 1'Burope vers 1l'Amérique. Cette presqu'ile, de sa racine
4 son extrémité, s'étire sur 250 kilometres. On va en Bretagne
pour aller en Bretagne. Le passage, s'il existe, est volontaire.
Ce ne sont pas li des conditions ires favorables a la vie écono-
mique, pas plus d'ailleurs qu'a la vie touristique.

Le littoral breton est un peu & l'écart
des grandes voies terrestres et m8me maritimes. Surtout, Paris

~est loin. Rennes n'est sans doute qu'a 350 kilométres, mais

Quimper, par la route, est & plus de 550.

Il faut ajouter que cette presqu'ile
est étendue. Elle compte 5 départements; & la base, entre Saint-
Malo et Saint-Nazaire, il y a 150 kilométres en ligne droite.
Bien des caractérés de la Bretagne s'expliquent simplement par
sa. forme, sa‘situation et ses dimensions. '



B.- Le climat —

' Nous avons choisi-Brest pour caractériser
le climat atlantique. I1 s'applique done & la Bretagne au plus
- haut degre, en notant- cependant des nuances importantes entre
les’ ‘littoraux Ouest Nord - Est et Sud - Ouest. Nous le verrons
plus loin au sujet de la vie balnéaire. Il est évident que ce
qui caractérise ce climat, cfest 1'égalité des températures,
1'humidité constante, la prépondérance,des;vents d'COuest.

Ce.~ Les paysages —

A Juste titre on considére le littoral breton
comme 1'un des plus beaux du monde.

1 = La genese -

La Bretagne est une trés vieille
terre. Elle fait partie du Massif Armoricain d'4ge hercynien.
Ce Massif nivelé et rajeuni plusieurs fois donne une série de
niveaux étagés a 1'intérieur. Sur la cbte la variéié des paysa-
- ges est inoule; on le doit & deux faits: le matériel litholo-
glque et les dernlers épisodes géologiques.

Les roches bretonnes sont souvent dures. Ce sont des granits
- ou des roches métamorphiques comme les gneiss, qui résistent
bién 4 1l'action de la mer et beaucoup moins & celle de l'eau
douce, D'autres roches plus tendres, comme les schistes ou cer-
. tains micaschistes ont plus facilement été creusées. Nous avons
par conséquent un rellef de différenc1at1on.

Quand au quaternalre le niveau marin augmenta, les terres
furent plus ou moins envahies selon leur altitude et clest.
l'origine des golfes comme ceux de Salnt—Malo, de Salnt—Brieuc,
~de Horlalx, des mers intérieures comme le Morbihen, mals aussi
des profonds abers, des %les, des caps et des presqu'fles.

Par la‘suite;‘la mer, avec les apports des rivigres, avec
les courants marins, avec l’action des vagues, va tendre a régu-
lariser ce littoral. La variété du littoral breton provient jus-

tement de'ce'que ce travail n'est pas partout arrivé au méme stade.

2 -~ Les paysages -

On pourrait essayer de déterminer

"un certain nombre de types de paysages se répétant souvent sur

les cdtes bretonnes. On arriverait ainsi 4 opposer les cdtes

" Hord ol dominent les formes d'érosion, avec de petites pres-—

gqu'iles entre lesquelles se nichent des plages -concaves bien
srotégées, et les cbtes Sud ol les formes d'accumulation 1'em~
~ortent, avec le comblement des lagunes et le rattachement des
iles au rivage. lais partout on a une pénétration intime de la
mer et de la terre, partout, deux fois par jour, la marée remon-
te trés loin les abers, parf01s jusqu'a 30 kilométres & l'inté-
rieurs. ’

Cependant, cet émiettement extréme, s'il est un élément
de beauté, n'est gudre favorable & la vie maritime. Une seule
fois les grandes profondeurs permettent facilement 1'acces,
c'est dans la rade de Brest, la ol les plis arriveni perpendi-
culairement au rivdge. Partout ailleurs la vie littorale est
intense, mais elle se résout en une activité ne dépassant guére
le cadre local, excluént les grands organiswmes portuaires.

La mer est aussi belle que la
cBte. Elle est parsemée d'une foule d'écueils, de re01fs, de’
petites fles que 1'on décele facilement & la frange d'écume
des vagues. Les merées découvrent de belles gréves, car elles
iatteignent 10 & 13 métres d'amplitude maximum a 1'Est et encore

7 et 6 mdtres & 1'Ouest et au Sud. Les courunts sont aussi nom-

breux que la c8te est émiéttée et les profondeurs varient cons-

tamment .

La vie marine, végétale ou animale,
est d'une trés grande densité, comme la vie humaine d'ailleurs
qui, de tout temps s'est intimement mélée a ells,



I1 serait impossible d'étudier le littoral breton tout
entier. Nous le diviserons en sous—-secteurs : k
- le sous-secteur du.dord - Bst : de la Baie du
iHont Saint Hichel & la Baie de Lannion.
© - le sous-secteur occidental : de la Baie de Lannion

4 la riviére de Quimperlé, au llord de Lorient.

- le sous-secteur méridional : jusqu'i 1'embouchure
de la Vilaine. ‘ o

LYAGPLYLTE HUnAIWE DANS Ll S0US-SECTSUR Oalewrul -
A.- Le Yravail -

1 - Conditions générales -

Dans 1'ensemble elles sont assez peu ravorables.
Les profondeurs ne sont pas assez grandes et liaceds du littoral
est impossible pour les navires de grande taille. On mangue
d'arriére-pays industriel. Seule la présence des 1les anglo-
normandes est un élément favorable.

Les villes restent de dimension modeste :
Saint-Malo, Saint-Brieuc, Lannion.

2 = Saint-Malo, avec Saint-Servan, est & la fois un
port'et une petite ville industrielle en dehors de son rdle
touristique. Sa pépulation est de 20.000 habitants et l'agglo-
mération en compte 40.000.

, a) ~ Le port ful trés important jadis, puis
il a décliné avec l'augmentation des tonnages de jauge. A marde
haute, grfce aux travaux exdcutés, il est accessible aux navires
ayant 7,50 métres de tirant d'eau. I1 comprend uh avant-port
qui asséche et 3 bassins a flot .

En 1971, le tonnage des marchandises a 1l'entrée a été de
637.000 tonnes et & la sortie de 93.000 tonnes seulement.
Szint-Halo importe des combustibles, du bois, de la phte &
papier, dés engrais et>des marchandises et il exporte des
céréales et des primeurs.

Saint-Halo est également un port de
voyageurs.

En 1971, 123.680 voyageurs 1'ont utilisé. Le trafic se fait
surtout avec les %fles anglo-normandes et 1l'Angleterre.

kEnfin, Saint-ialo est un important port
de péche. En 1970, il a plBché prés de 15.000 tonnes. de poissons,
d'une valeur de 37 millions de frané¢s. I1 arme encore .pour la
grande péche & la morue.
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Pres de Saint-ilalo, Cancale & 1'Est
est un petit port de pBche, mais il s'occupe surtout d!ostréicul-
ture; Le Gueldo, & 1'Ouest, est plus modeste encore.

b) - L'industrie malouine s'appuie sur le
port. Elle occupe 2.500 ouvriers dans des entreprises trés
diverses. Tout & cBté se trouve l'usine marémotrice de la Rance.

3 ~ Saint-Brieuc -

'~ Saint-Brieuc, Chef-lieu des €8tes du Nord, compte 54.000
habitants. Sa population n'était que de 31.000 habitants en 1936.

Aujourd'hui l'agglomération monte & 72.000 habitants.

— " a) - Le port du Légué dessert Saint-Brieuc.
I1 est situé sur la rividre Le Goust, & 2 kilomdtres de 1'embou-
chure. Il comprend un avant-port d'échouage relié par une écluse
4 déux bassinsg & flois. IL peut recevoir les navires mesurant
‘80 mdtres et calant 5 mdtres.

b) - Le trafic -

, En 1971, les entrées ont été de 425.000
tonnes et les sorties de 24.000. Les importations sont consti-
© tuées par des produits pétroliers, des engrais, des sables, etCa.
Les exportations sont trés faibles: éngrais et matériaux de
construction. Saint-Brieuc a également un petit port de pdche.

c¢) - Industrie -

La ville compte 5.200 personnes se

N

consacrant & l'industrie sur une population active de 26.000.

Elle joue le rdle de petite capitale locale avec ses indus-
tries mécaniques, ses fabriques d'appareils ménagers, ses brog-
series, etc... : i

4 - Lannion, dans le Trégorrois, ne compte gue 13.000
habitants. Le trafic de son port est de 135.000 tonnes & l'entrée,

surtout des matériaux de construction. La ville a acquis une
certaine célébrité avec 1'installation de la station réceptrice
pour les communications par satellite aérien avec l'Amérique.
Cl'est la également qu'a été fixé le Centre National d'Btude des

. Communications.

5 - D'autres petits ports s'dégrénent le long de cette
cdte, comme ceux de Dahougt, de Paimpdl, de Pontrieux, de
Tréguier. Mais leur trafic est trés faible. Pontrisux, le plus
important, importe des engrais et des matériaux de construction.

Certains, comme Paimpol ont eu leur heure de gloire avec
la grande p8che; aujourd'hui il ne péche que 500 tonnes de
poissons.

Toute cette cbte Nord de la Bretagne a une vie
commerciale et industrielle trés faible. Elle a méme décliné
puisque Saint-ilalo fut un grand port de commerce et Paimpol
un grand port de péche. Quelgues industries nouvelles sont bien
venues pour essayer de créer des emplois, mais l'ensemble reste
besogneux, dans le cadre local uniquement. Saint-Brieuc mise &
part peut-8tre, les villes et bourgades sont peu différentes
de ce gqu'elles ont toujours été, de petits centres & faible
rayonnement mais nécessaires pour la vie locale bretonne.

Be~ Los activités de loisirs : le tourisme -

C'est par le tourisme gue ce littoral est connu, par
lui qu'il a connu un nouveau souffle de vie.

1 - Les conditions générales sont trés bonnes.

a) - La situation est favorable. Dinard-
Saint-Malo est 1'agglomération touristique bretonne la plus pro-
‘che de Paris. A la rigueur on psut y aller en une demi-journée.
On -peut espérer une grosse amélioration avec la construction de
1'autoroute Paris - Rennes, gui devient une nécessité a cet
égard. La liaison est assez rapide avec l'estuaire de la Loire.
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On peut éviter ainsi les trajeis trés longs le long de la pres-
qu'ils. Il faut souligner 1'1dée excellente de deux routes
paralleles a sens unique.

Bien mieux, nous avons vu que Saint-Malo était un port de
voyageurs avec 1'Angleterre et les fles proches; il faudrait
souligner le r8le considérable qué joue pour les touristes bri-
tanniques 1l'aérodrome de Pleartulu.

Lnfln, si l'on se place du point de vue humain, la C&te
d'Emeraude en particulier bénéficie de 1'existence de la vieille
ville de Saint—ﬁalo,'dont les remparts sont restés intacts, et
de la prox1m1te du pont Saint Michel. ‘

Ctest la un ensemble de faits éminemment
favorables % la naissance d'abor&, puis au développement d'una
grande région tourlsthue. )

b) - Le elimat; lui aussi, ne manque
pas de charmes, malgré 1l'humidité. Voici quelques chiffres
concernant Dinard.

He J.  Je A, S. Q. Amnée

laxina de 1'air 1695 18°8 20°5 20°6 1992 1597 1494

Température eau 1102 14°2 16°2 1608 15°8 13°5

Nbre jours de précipit.  ~ 13. 11 12 12 14 - 16 174

Humidité & 12 h. . 58 61 63 63 64 67 64

Nbre jours de brouillard 3 3 2 2 2 4 37

Vents: vitesse moyenne 3,8 3,1 3,2 3,2 3,4 3,4 3,9'
Nore jours vents violents = 2 o1 1 2 2 42

Insolation : 1.850 heures en moyenne '

Naturellement, a la lecturé de ce tableau, on ne peut envi-
sager une saison balnéaire qu'en Juillet, Aoflt et Septembre. Si
les températures de l'air sont légdrement supérieures i ce
qu'elles étaient en'Juin, celles de 1'eau restent faibles. Cepen-—
dant, avec 159 & la fin de mois, on peut concevoir d'avancer un
peu la saison. Il s'agit d'ailleurs du mois le plus sec et de
celui ol 1'humidité est le plus faible

N

a 12 heures. Enfin, il

faut mettre en évidence le calme de l'atmosphére. Pendanti les
3 mois envisagés, la vitesse moyenne du vent est de 3,2 et les
vents violents dépassant 16 m/s. sont pratiquement inexistants.

Ces chiffres concernent la C8te d'Emeraude. Ils traduisent
une certaine douceur de l'atmosphere et la magnifique végétation.
des bords de la Rance confirme cetfe impression. Ils sont moins
vrais pour le Trégorrois, plus exposé dans sa presqu'fle avan-

" ¢ant treés loin en mer. Lia le climat est un peu plus rude, mais

la végétation reste d'une extracrdinaire exubérance.

c) - Les paysages de la Cdte Nord de la
Bretagne ne sont plus & vanter. Qu'il s'agisse de la Cbite d'Eme-
raude, de Cancale au Cap Fréhel, ou de celle de Granit, de
Paimpoi é,Lannion, c'est le néme emiettement duv rivage. IL est

méme impossible sur place de se faire une idée des contours
“réels du littoral tant les caps les disloquent, les bzies s'in~

filtrent en tout sens et se prolongent par des abers, les iles
forment une fioriture de détails.

A marée haute la mer est omniprésente, on la sent partout
respirer; & marde basse elle découvre tres loin des écueils
entourés de sable et on la devine par ses barres d'écume..

Rien n'est comparable aux promenades & pied sur les chemins
des douaniers, souvent escarpés mais toujours séduisants par
leur contact constant avec la nature et la beauté. Ils vont en
contournant les caps de petites plages concaves er petites pla-
ges concaves. Aucun danger, la protection est presgue toujours
totale et la déclivité faible malgré l'ampleur des marées. De
plus de 13 metres

N

a4 Saint-iialo, elle reste encore de 8 métres
& Perros-Guirec, diminuant progressivement en direction de
1'Ouest.

L'inconvénient est peut-8tre dans la multiplicité des plages
pour une méme station, mais cet emiettement des plages a toujours
déterminé celui de l'implantation touristigue qui reste prés de
ls nature. Ainsi, par le peysage lui-méme, les cBtes Nord de la
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Bretagne ont évité les grandes concentrations humaines et sont
plus proches de ce quefnbus demandons que certaines stations
ressemblant étrangement aux grandes villes modernes. I1 faut
souhaiter qu'ellss demeurent telles qu elles sont des hévres
de vie simple et salnee . ’

I faudrait ajouter que le rythme de vie reste aussi plus
humain. Pour un mois l'homme des villes est soumis & un fait
naturel: la marée. I1 vit de la vie de la mer car 1'immensité
de l'estran détermine une intense vie marine. La flore et la
/faune sont d'une richesse extraordinaire et au lieu de s'éten-
‘dre sur le sable, de se tourner et de se retourner pour brunir
au soleil, le tourlste de Bretagne erre sur les greves, suivant
la mer descendante, revenant avec le -flux montant, péchant au
gré de sa fantaisie coqulllages ou crustaces.

3

 Crest la‘v1e telle qu'on voudrait la vivre et l'on aime
les gros nuages du ciel et 1l'on supporte le grain et les gout-
tes de pluie qui glissent sur le suroft.

2 - L'implantation touristique d'ensemble -

Elle a commencé sur la C8te d'Emeraude
4 Dinard, Salnt—Malo deés le milieu du 19éme siécle, allant de
proche en proche en dlrectlon de 1'Quest. Le tourisme fut donc
plus précoce a 1l'Est parce que les conditions humaines étaient
meilleures, parce que l'isolement était moins grand. C'est &
la fin du 19%me si®cle seulement que le Trégorrois fut touché.

Voici la répartition, par mode d'hébergement, des possibi-
1ités d'accueil de la c8te Nord :

. Hotels . 22.500 personnes & la fois ' 12,8 %
Villas ’ 125.000 v " " 71,5 %
Campings . 23.500 " noo 13,4 %
Autres modes © 4,000 " L 2,3 %

Total = 175.000 O w400 %

- 77 -

Nous avons donc 1ia l'une des cBtes les plus évoludes pour
le tourisme. Il faut noter 1l'importance de 1l'hdtellerie qui,
malgré une baisse importante, représente encore pres de 13 %
du total. On le doit certainement au fait que ces cdtes du
Nord, par leur beauté, sont une zone de passage en méme temps
gu'une zone de villégiature. On le doit aussi au eclimat assez
pluvieux qui limite l'hébergement en camping.

Pour 1'étude de 1'évolution du tourisme et des stations
nous considdrerons successivement la Cdte d'Emeraude, celle

de la Baie de Saint-Brieuec et celle du Trégdrrois.

% - Les stations de la C8te d'Emeraude =

On la limite en général & 1'Cuest au Cap Fréhel.

a) - Le Centre de la Rance est de trés loin
le plus importants

Il comprend Saint-kalo, Paramé, Saint-Servan et Dinard. A
lui seul il peut recevoir 55.000 personnes, prés du 1/3 du total
des Cdtes Nord. L'hdtellerie compte pour 16 %. Elle était beau-
coup plus importante jadis. Dinard comptait alors 2.000 chambres
d'h8tels et il lui en reste un peu plus de 1.300. Comme ailleurs

. ce sont surtout les grands hltels qui se sont vendus par appar-

tements, parce que devenus vieux et peu rentables.

La feconstruction‘a donné une nouvelle impulsion & Saint-

: Malo, mais Paramé, 1z station balnéaire, suit la méme évolution

que Dinard.

Dang 1'ensemble, les stations de 1'embouchure de la Rance
se sont démocratisées. Ce n'est plus la clientele anglaise de
luxe qui les fréquente ou tout au moins assez peu, le déclin
du casino le montre. Les hdteliers ont des contrats avec les

4 agences francaises ou étrangeéres, anglaises surtout car les

Anglais sont fideéles aux lieux qu'ils aiment. C'est donc le

'voyage en groupe qui triomphe. S'ils gagnent moins par client,

les h8teliers sont du moins assurés d'un fondsde roulement,

d'une rentabilité moyenne.



Des efforts d'aménagement sont faits. Dinard a une belle
piscine couverte en bordure de plage; ses promenades sont bien
aménagées, le plan d'eau de la Rance est amélioré. Saint-Malo
erée un port de plaisance de 1.000 places aux Bas Sablons: un

- autre existe & Saint-Suliac, sur la rive droite de 1l'estuaire.
'de‘la,Rance, qui est maintenant facilement franchissable gréice
au barrage de la marémotrice. Le fait est important car 1l'unité
~de l'aggloméfation’est réalisée sans avoir recours au bac dont
le fonctionnement dépend de la marde. Il faut ajouter qu'on
s'efforce de s'adapter aux nouvelles formes du tourisme: un
établiSSemént de thalassothérapie a §té créé i Paramé.

‘ Cette'énprme'agglomération touristique a mis un certain

- temps pour prendre son second souffle. Elle semble en bonne
voie mais l'aménagemént essentiel reste celui de la Rance en
aval du barrage qui est certes 1'élément de beauté fondamental,
mais’qui peut devenir 1'un des plus beaux plans d'eau de France
pour‘la navigation de plaisance.

b) - A 1'Est de la Rance,'éeule Cancale est
vraiment active. Elle est,fréquentée pour le pittoresque de son
petit port de péche et pour ses restaurants de fruits de mer.

. } ¢) - C'est & 1'Ouest que se prolonge la
C8te d'Emeraude.

Saint-Lunaire, Szint-Briac, Lancieux, Saint-Jacut, Notre-
Dame-du-Guildo, Saint-Cast s'égrénent le long d‘'un littoral
étrangement déchiqueté. Les plages sont‘belles, maia les petits
ports asséchenf 2 marée basse et la villégiature est trés dif-
fuse, occupant les plus beaux points du littoral. Saint-Cast est
.la station la plus importante; elle peut recevoir plus de 11.000
personnes & la fois et son hdtellerie compte 650- chambres.

Plus & 1'Ouest les sables manquent avec la profonde Baie
deﬂla Frenaye et la presqu'fle terminée par les magnifiques
belvédéres du Fort de la Latte et du Cap Fréhel qui sont parmi
les sites les plus fréquenfés du littoral breton.

Toutes ces stations de 1'Cuest de 1la Rance sont dens une
certaine stagnation malgré la beauté des sites et des paysages.
Clest peut-&ire le fait d'une croissance un peu rapide.

4 -~ Les stations de la Baie de Saint~Brieuc =~

, La Baie de Seint-Brieuc est moins favorisée
par la situation et par les sites. Du Cap Fréhel & 1'Ile de
Bréhat elle s'ouvre en un vaste V dont les branches mesurent

30 et 40 kilomdtres en ligne droite et 1'ouverturs plus de 50.

L'ensemble ne manque pas de grandeur, mais le fond de la
baie, du Sud du Val André aux Rosaires, se irouve & découvert

_presque en entier & msrée basse; le littoral est souvent rocheux.

et les sables, tout au moins & 1'Ouest, sont parfois foncés
étant donné la prédominance des roches schisteuses.

I1 faut d'ailleurs dire que la Baie de Saint-Brieuc n'a
pas un estuaire grandiose comparable & la Rance.

~ a) - La cdte orientale, orientée au Nord -
Ouest, compte trois stations: Sables d'0r-les-Pinsg, Erquy et
Pléneuf - Val André.

Sables d'0Or est de création récente, postérieure & la guerre
1914~1918, Favorisée par son beau sable, sa lagune qui asséche
malheureusement & marée basse et sa fordt, elle a été stoppée
dans son développement par la derniére guerre.

Erquy est un petit port de p8che en mé&me temps qu'une station.
Blle peut recevoir plus de 7.000 personnes & la fois.

Pléneuf -~ Val André est une station connue: 11.000 person~

nes la fréguentent et ses possibilités sont tres grandes encore.

b) - La cbte occidentale, face au Nord - Est

est surtout fréguentée dans sa partie cemtrale. Binic, Etables,
Saint-Quay—Portrieux, sur 8 kilométres, ne forment qu'une agglo-
mération de villas et de petits hdtels pouvant recevoir 16.000

- personnes & la fois. Les Rosaires au Sud et Plouha au Nord sont

moins importantes.

Avec Paimpol on arrive dans le Irégorrois.
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5 - Les stations du Trégorrois -

a) - Le Trégorrois de 1'Est est celui des
grands abers du Jaudy et du Trieux. Les abers ne donnent jamais
naissance '3 la villégiaturs par suite des vases que découvre
la marée basse. A marée haute, par contre, ils sont magnifiques
et c'est alors qu'il faut visiter les vieilles petites villes
gui se sont établies sur leurs bords, comme Lézardrieux et
Tréguier. '

La cdte est rocheuse en général. Les seuls points touchés
par le tourisme sont Paimpol, 1l'Ile de Bréhat et Port Blanc.

Les immenses gquals de Paimpol, souvent bien vides aujour-
d'hui et les touristes qui commencent & venir n'arrivent pas &
réveiller la vieille cité de la péche lointaine. Les plages sont
de valeur trés moyenne. )

L'Tle de Bréhat est un lieu de passage. La pointe de
1'Arcouest d'el partent les bateaux a une animation intense en
été. La douceur du climat et la beauté des sites déterminent ce
mouvement .

Port Blanc est une petite station sans prétention.

‘ b) -~ Le Trégorrois balnéaire est & 1'Ouest,
tout entier compris entre l'anse de Perros et l'aber du Leguer.

Rarement la nature n'a congu de si beaux paysages.

La roche est le granit rose qui donne un aspect si parti-
culier & la nature et aux meisons. Il est d'ailleurs encore
exploité et exporté de nos jours comme matériau de construction.
Le granit décomposé par les eaux de pluie a donné au Nord - Est
de la presqu’ile les extraordinaires entassements cahotiques de
Ploumanac'h et Trégastel. En dehors des innombrables récifs,

Les Sept Iles, 1'Ile Grande forment une guirlande au littoral.
Les plages, de beau sable clair, bordées de galets & 1l'intérieur,
sont tres belles et sans aucun danger, la déclivité ne dépassaht
guere 1 & 2 %.

Le plateau intérieur arrive parfois & la cBte & des hauteurs
dépassant 80 metres comme au centre de Perros-Guirec. Dans ce

décor rendu plus magnifigue encore par une végétation sxubérante,
de fleurs surtout, les stations cherchent parfois leur centre.
¥lles s'égréenent, elles occupent d'immenses surfaces, ne voulant
pas devenir des villes, mais on ne va pas dans le Trégorrois
pour vivre la nuit, on y va pour jouir des sites et de la mer.

Les stations ne sont que 3 : Perros-Guirec, Trégastel,
Yrébeurden. Lannion nlest pas une station malgré son charme de
vieille petite ville voulant se rénover par les industries les
plus modernes. '

Ces 3 stations peuvent recevoir 25,000 personnes & le fois.
A elle seule 1'hBtellerie compte pour 5.0C0, clest-a-dire 20 %.
Cette importance est due & la fonection de passage qu'a toujours
déterminé. Ploumanac'h.

La encore, une certaine stagnation est vigible. La stimu-
lation artificielle créée par les installations de Pleumeur -
Bodou et Lannion, et & cet égard on espdre que le paysage ne
sera pas giché, ne doit pas faire illusion.

Les stations du (régorrois souffrent d'abord de leur éten-
due. Lorsqu'une station comme Perros - Guirec s'allongé sur 8
kilométres de littoral, le confort a du mal & suivre, surtout
lorsque le sous-sol tout proche de la surface est du granit.

Ces stations manguent auési de port de plaisance. Celui de Perros -

Guirec est en cours de réalisation, mais voit-on assez grand?
Sur toutesces. c8tes de Bretagne la navigation de plaisance est
une nécessité. Le littoral a toujours été celui des marins et
il est normal gue les touristes soient ou deviennent des marins.

Enfin, le développement de grandes stations a pres de 500
kilométres deyParis, loin de toute grande ville, loin des courars
internationaux, pose le problime de la clientéle. L'appoint du
passage ne suffit pas. fu début, et encore aujourd'hui, Rennes
soutenait 1'embouchure de la Rance par la construction de villeas
pour le week-end, et Saint-Nazaire et Nantes le font aussi pour
la presqu'fle de Guérande. Quel appui peut trouver le Trégorrois,
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aue;lu ‘source de clientéle donnera le volant rézulateur necessa;re”

Brest est beaacoup trop 101nta1ne et elle est sollicitée de toutes
" parts. L'aide ne peu+ venir quu de 1l'ay glomeratlon pﬂr1s1enﬁe

par la creatlon ae moyens de liaison rapides gqui v1endra;ent au
woins Jusqu'ﬁ Rennes. :

. A l'Ouest du Lregorr01s, Saint-iiichel et
Plestln-les-ureves sont . des Llieux de v1lleg1ature familiale.

Ainsi les cbtes Hord - Est de la Bretagne, si elles
sont peu douées pour 1 act1v1te comnerciale et 1ndustr1elle, le
- sont essentlellement pour la vie touristique. C'est 1& qu'est
: leur vocation et c'est par 1& gu'elles se ‘réaliseront. .

- UG-

- IIT - LA VI HUMAINE DARS LE'SOUS—SﬁCTEUR OCCILDEAL =

; Ce sous-secteur correspond en gros au département du
Finisteére.

"A.—Le travail -

-1 = Conditions générales -

La sitvation est plus isolée encore gue sur

ylé cdte Nord. Nous sommes & 1'extrémité de la presqu'ile, tout

& fait en dehors des grands courants de trafic, L'arridre-pays:
est purement agricole et les rividres du Finistére sont trop
modestes pour drainer un trafic. Aussi est-ce de petites villes,

" situées au fond des abers, qui jouent le rdle de petite capi-
- tale pour leur région: lMorlaix, Quimper en sont des exemples.

Cependant nous arrivons 1& & la grande zone

de plche Dretonne qui va de Camaret & Quiberon. Souvent les

ports de péche Joueront ui rdle local et industriel avec les
conserves alimentaires de poissons et légumes. C'est le cas
pour Douarnenez et Concarneau.

Brest est une exception.
2 - Brest -

a) - Brest est connu surtout comme port

‘militaire.

La rade en eau profonde peut recevoir les plus grands navi-
res. On y acceéde par l'avani-goulet et le goulet. Toute la zone
de 1'Iroise, jalonnée & 1'QOuest par Ouessant et Sein, est génée

- par des bancs d'écueils et pasr des courants violents. Les passes

d'accés sont signalisdes. Elles sont draguées & 11 et 12 nétres
&4 marée basse, la Grande Rade est limitée au Sud par la ligne
Ile Ronde - Pointe de 1'Ile Longue. Au Nord, la rade abri est un-

.plan d'eau abrité par deux jetées; on y accede par la passe Sud.
" Elle est draguée & 10 et 11 métres. Le port militaire occupe la

rive Nord et les bords de la Penfeld.
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Toute la partie Sud de la Grande Rade est gone militaire
et souvent interdite. C'est le cas pour la Baie de Roscanvel
entre la presqu'fle du mlme nom et 1'Ile Longue, pour 1l'Anse
'du Fret et celles de Lanvéoc et de Poulmic. De grands travaux
sont en cours dans 1'Ouest de laAzone. '

Le port de commerce se trouve au Nord - Est. Ony accdde
soit par la passe Sud, soit par la passe Est. Il comprend 6
bassins et un port de plaisance.vUn autre port de plaisance
-se trouve dans 1'Anse du Moulin Blanc. De grands travaux sont
en prejet, en particulier la construction d'une forme de radoub
pour grands navires.

b) - Lg traflc du port de commerce - en Mt.

’ ; Entrees Sort1es~ Total
s 1969 968 - 114 1.079
' 1970 1.022 12T 14149
1971 1.227 C138 1.365

La croissance est constante mais assez lente et une énorme
fdlsproportlon existe entre les entrées et les sorties.

’ A 1'entrée, ce sont les charbons et prodults pétroliers
‘qui viennent en t&te avec 680,000 tonnes, suivis par les produits
agricoles, agrumes et bois, et les prodults allmentaires, agru-
mes et tourteaux.

A la‘sortie, Brest exporte surtout des pommes de terre, des
engrais, de la houille et des marchandises diverses.

En somme, 1le rale du port de Brest est trés
llmlté en Bretagne.

¢) - L'industrie -

§ ‘Lg ville est passée de 119,000 habitants
"en 1936 & 170.000 en 1968. L'agglomération en compte 175.000.
C'est sensiblement la population de la ville qui a englobe admi-
nistrativement sa banlieue, d'ailleurs trés réduite. La popula-~

tion industrielle est relativement faible: 14.000 personnes sur
un total actif de 56.700, soit 24 %.

Il faut noter l'importsnce du secteur travaux publics et
services publics. Clest le fait du port de guerrs. En réalité
la ville vit de sa fonction militaire, en particulier de son
arsenal. Des industries nouveiles se sont installées depuis l=a
guerre, industrie électrique en particulier. Elle attire & elle
une foule d'ouvriers st d'employés venus du Finistére tout en-
tier.

I1 faut ajouter que le Sud de la rade de Brest est un impor-
tant centre'ostréicole et le principal lieu de p&che pour les
coguilles Saint-Jacques.

tlalgré son désir de devenir le grand centre
industriel et la capitale de la Bretagne de 1'Cuest, Brest

’dépend beaucoup plus de la France que de la Bretagne.

. 3 - A 1'Est de Brest -~

Horlaix est une ville de 22.000 habitants,
25,000 avec sa petite banlieue et c'est aussi un petit port au
fond de sa rividre. Ses importations atteignent 130,000 tonnes,
ce sont des engrais'et des matériaux de construction; les expor-
tations sont pratiquement nulles. Son industrie essentielle est
sa manufacture de tabac. Morlaix est aussi un important centre
ostréicole dans la zone de Carantec. )

Roscoff est bien plus modeste encore et

) Sainf Pol de Léon est un gros bourg agricole.

4 = A 1'Ouest de Brest -

Morgat (Crozon) est un petit port et Camaret
notre premier port langoustier.

) Douarnenez compte 20.000 habitants. C'est un
trés important port de péche. En 1970, il a péché 25.000 tonnes
de poissons, d'une valeur dépassant 51 millions de francs. Il
est spécialisé dans la péche & la sardine et au thon et son
industrie principale est la conserverie. Son irafic marchandises

“est trés faible.

Sur la Baie d'Audierne et sur le littoral .



de 1= presqu'ile,de~Pont-l'Abbé, 1'activité maritime est dominée
par la plche & la Sardine. Audierne, Penmarc'h, Le Guilvinec,
Lesconil, Loctudy ont plché 27.000 tonmes de poissons presque
entidrement mis en conserve. Le plus important de cés vorts est
Le Guilvinec: plus de 10.000 tonnes. La plupart d'entre eux
associent d'ailleurs l'ostréiculture et la cueillette des crus-
tacés avec la plche; bien souvent a2ussi on y‘trouve des conser-—
veries de légumes. :

Par ailleurs, Audierne, Pont-l'Abbé et Loctudy sont de
tout petits ports de commerce.

Concarneau est la ville et le port le'plus
important de ce secteur occidental breton en dehors de Brest.

a) - Le port de Concarneau comprend
le pbrt de la Croix, uwn avant-port et un arridre-port, séparés
par la presqu'ile de la Ville Close.

b) = L'activité portuaire est dominde
par la p8che. C'est le 22me port de péche frangais: 64.00C tonnes
de poissons, d'une valeur de 148 millions de francs en 1870,
C'est la moitié du tonnage de Boglogne pouf une valeur équiva-
lente. Concarneau est notre premier port pour le thon et 1'un
des premiers pour la sardine. Sa trentaine de conserveries en
font le~premiér centre frangais pour ses conserves alimentaires,
trés souvent assocides aux conserves de légumes.

Concarneau est augsi un tres important‘centre d‘ostréicul—
ture et de péche aux erustacés. En 1970, 1.400 tonnes d'huitres
ont été expédiédes pour la consommation. I1 s'agit surtout d'hui-
tres plates. Le principal centre est laz rivieére Belon.

Le trafic de son port de commerce est plus modeste: 117.000
tonnes en 1970, dont 116.000 aux entrées. Il s'agit essentielle-
ment de produits pétroliers.

¢) - Lz ville compte 18.000 hzbitants
et 1l'industrie occupe 1.300 personnes sur 6.900, essentielliement

© dans les industries alimentaires.

Bn-

Concarneau est une ville en plein essor; elle a vu augmen-
ter sa population de 45 % de 1936 & 1968. Ses activités sont
bien équilibrées.

Quimper, au fond de la riviére Odet, n'est
plus guére un port. En 1971, le trafic a été de 212,000 tonnes.
En 1970, il fut de 231.000 tonnes dont 230.000 aux entrées: bois,
vins, nourriture de bétail, houille et produits pétroliers.

Cependant, Quimper est vraiment la capitale de la Cornouail-
ies. Sa population ®st passée de 38 & 58.000 habitants de 1936
4 1968,

L'industrie occupe 4.000 habitants surtout dans les indus—
tries alimentaires.

Quimperlé est une charmante petite ville de
12,000 habitants, avec des industries alimentaires et mécaniques.

En résumé, l'ensemble du littoral du Finistére a
une faible activité industrielle. Ctest l'exploitation de la mer,
péche du thon et de la sardine, péche des crustacés, ostréicul-
ture qui constitue l'essentiel de l'activité humaine.

Les activités de loisirs : le tourisme -

1 - Conditions générales -

La situation, & 1l'extréme bout de la pénin-
sule,'n'était pas favorable & un éveil précoce de la vocation
'touristiqué. C'est trés tard, trés progressivement et sporadi-
quement gue les touristes vinrent. Encore aujourd'hui, le touris-
me se surajoute & la vie locale sans 1'éclipser et bien souvent
sans beaucoup la troubler.

" Bt cependant les conditions naturelles correspondent bien
4 ce que désirent les citadine. Le climat est un peu humide dans
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Le Léon mais le soleil est plus fréquent dans la Cornouailies.
Les averses, les grains appellent le bieu du ciel. Les immenses

esnaces découverts sont proplces a 1a santé et tonlflent 1llorga—
nisme. ‘ :

Les paysages surtout sont séduisants. Nous ne rev1endrons
pas sur 1'émiettement dw rivage, sur les profonds abers, sur
les fles et lés caps encors que parfols, comme Ouessant et la

- Pointe du Raz, ils soient des s1tes -que chacun connait ou veut

' conna;tre, mais nous ingisterons su1 l'aspect naturel des cttes,
sur 1'immensité des espaces libres, de contact originel océdan -
contlnent Ici l‘lmplantatlon humaine ne glne pas, au contraire
elle attlre, qu'il s' aglsse de la vie rurale, souvent encore
archalque, qu'il g! agisse de ces 1nnombrables ports de p8che
qui ne comptent parfois que quelquses baueaux se couchant sur la
vase & marde basse.

" Les legs du passé sont restés tels quels: Morlaix, Le Folgoét,

’Locronan,,Quimper, Pon%~1'Abbé, Concarneau. Vieilles vilies ou
bourgades, ensembles architécturaux témoignant d'un passé glo-
rieux, innombrables églises et calvaires, sont partout présents
et enrichissent les séjours. Hous sommes vraiment 1i dans 1'une
des terres d'élection du tourisme, qui serait moins belle glre-
-ment sans ses ciels lourds quifdonnent la poésie & ses vieilles
pierres} ' '

2 —.L‘igplantation touristique -

,' Voieci les possibilités d'accueil sactuelles, selon les dif-
férents modes d'hébergement :

~H6tels’ 16 000 persomnes & la f01s 11,6 %

Villas 95.000 " oo 69,4 %

Campings 22.000 " oo 16 %

Mitres modes 4,000 v owmoom 3 g
137.000 weoo m 100 %

C'est trés peu, comparé a i'immense étendue du littoral, plus de
300 kilomdtres. ‘ '

La répartition enire niodes d'hébergement est peu différente
de celle de la cdte lord. Les mmes causes produisent les mémes
effet S« Simplement, on peut consteter une augmentation sensible
du camplng. On le doit & la Cornouailles, surtout & 1'ensemble
Beg Tleil, Fouesnant, Concarneau gui peut recevoir prés de 8,000
campeurs sur un total de 29,000. Les sables sont de plus en plus
ebondants et le soleil pius fréguent en allant vers le Sud.

3 - Le littoral du Léon, de la Lieue de Grive & la
rade de Brest -

Clest la Bzie de Morlalx gui a vu naitre‘l‘ensemble le plus
importanf. A,l'Est, Loequirec, Plougésnou, Primel-Trégastel peu~
vent recevoir plus de 10.000 personnes & la fois; au Centrs,
Morlaix et Carantec sont équipées pour 7 & 8.000; a 1'Cuest
enfin, Saint-Pol-de-Léon, Roscofif, 1'Ile de Bréhat, Santec pour-
raient en recevoir 7.500. Au total, l'accueil possible est de
25.000 personnes. Il faut ajouter 1'équipement médical de Roscoff:
h8pital et &teblissement de thaelassothérapie. Le tourisme est
tout simple, familial. La grande hdtellerie est représentée par
130 chambrés, les ports de plaisance sont rares, seule Roscoff

‘dispose de 200 postes.

En réalité les bateaux sont nombreux, mais ils s'échouent & murde

basse et les projets de eréation & Primel et Saint-Fol prévoient
surtout encore des postes d'échouage.

.~ Le tourisme; de lo Baie de Horlaix a le Rade de Brest, est
plué proche encore de 1'état de nature. Brignogan, Guissény,
1'Aber-Virac'h, Portsall, Porspoder, Le Conquet, Le Iriez-Hir sont
surtout des villages & vocation touristique, plus ou moins dans
la dépendance de Brest. Au total ils peuvent recevoir 10,000
personnes & la fois sur un littoral immense.

4 -~ En fait, la vie touristique est active surtout sur
la cBte Sud, & partir de la presqu'ile de Roscanvel.
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Camaret el iHorgat soni encore sous la dépendance de Erest.

- 81 Camaret attire surtout pour son site une clientdle irés inter-
nztionale, lorgat est vraiment une station avec une belle rlage
et un pcrt en projet. 4 elle seule, elle peut recevoir 8.00

. personnes.

Flus au Sud, c'est le domaine de Quimper, qui zffirme son
rdle de capitale administrative, religieuse,'artistique et '
touristique. Trois groupes appafaissent,nettement: celui des
Baies de Douarnenez et Audierne, de chacue cdté de la Pointe du
- Raz, celui de la, préSqu'ile de Pont-1'Abbé et de 1'0det, celui

de la Baile de la For&t ou de Concarneau.

Sur la Baie de Douarnenez, Telgruc, Fen Tresz, Flounevez
sont de petites stations qui naissent et peuvent déja recevoir
5.000 perscnnes. PTréboul - Douarnenez est une vraie station
qﬁi compte plus de 500 chambres d'h8tels et dont la capacité
est de prés de 10.000. Un centre de thalassothérapie existe &
Tréboul. Aﬁ Sud: - Ouest~ Audierne est beaucoup plus modeste.

L'éstuaire de 1'0Odet, le plus beau de Bretagne avec celul
de la Rance, et le pays blgoudln sont trés doués pour le touris-
me. C'est sensiblement &4 cette hauteur que le climat devient
plus riant et les sables pluS~abondants. Saint-Guénclé, Le
Guilvinec, Lesconil sont de modestes centres de plaisance, mais
1'TIle Tudy et Loctudy sont trés fréquentés. Présg de 10.000 per-
sonnes & la fois peuvent &tre regues, surtout en villas et cam-
pings. I1 en va tout autrement de Benodet la station de Qulmper,
-qui -peut recevoir dés meintenant plus dek10 000 touristes et dont
1'équipement est mieux équilibré puisque 1'hdtellerie représente
25 % de 1l'accueil.

La Baie de la For#t ou de Concarneau bénéficie de la plus

‘ importante concentration d'hébergement de la Bretagne de 1'Ouest
en,tenant'compte des dimensions assez réduites du littoral. Les
conditions sont excellentes, la béie est trés bien protégée, les
sables sont abondants & Beg Meil, les .paysages sont verdoyants
et la vie rurale‘activé, enfin, et surtout, Concarneau Y elle

- L1 =

seule, par scn pittoresque el sa vie, peut déterminer un mouve-
z2nt touristigue. Beg Heil est, avec Tréboul et Bénodet, 1'une
1 3 stations réelles de la Bretagne de 1'Ouest. Ses possibi-
1ités sont irdés grandes et elle croit trés vite. Il en est de
mime pour Fouesnant - Da For8t et Concarneau. &u total, clest
2%.000 personnes & la fois qui peuvent frégquenter la Eaie,

dont 12 % en hdtels. Cet ensemble touristigque, que ne géne nul-

lement lz péche, est en plein essor.

hu Sud de la Baie de La Fordt, la cdte est vlus rocheuse,
les riviéres de Quimperlé et de Pont-Aven sont tortueuses; on
v pratique l'ostréiculture. 4 leur embouchure de petites sta-
tions sont ndes, Port-ianech et Kerfany-les-Fins pour celle
de Pont-hven, Le Pouldu pour celle de Quimperlé.

Les ports sont peu nombreux sur cetite cdte. Douarnenez,
Bénodet, Beg fieil peuvent recevoir chacun 150 & 200 bateaux
de plaisance. in réalité, les petits ports de péche sont en
méme temps ports de plaisance.

In somme, la vocation touristique du littoral breton
occ1denta; s'allie heureusement & la péche.
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IV - L'ACIIVITS HUMALINE SUR Lo LIDTORAL D& L4 BRETAGNS kiRIDIONALE —

A.- Le travail -

1 ~ Conditions générales -

" Elles n'ont gudre changé. L'isolement persiste,

comme l'absence d'arriére-pays industriel et de fleuves impor-
* tants. L'accumulation devient intense menagant d'envasement les
riviéres et les golfes intérieurs. Les petites villes se trou-
vent au fond des longs estuaires et ne peuvent plus vivre vrai-
ment de la mer. La seule exception est Lorient.

Ce littoral continue & &tre celui de la péche.

2 - Lorient ~
a) - Le port -

~ - Lorient se trouve aw confluent des riviéres le Scorff et le
Blavet. On accéde au port par une passe étroite, & 1'Ouest de
la Citadelle de Port-Louis. Au Nord, ce sont les rades de Port-
Louis et de Port-Mané. Au Sud se trouve la base sous-marine de
Keroman et au Centre le port de péche de Keroman, 1'app6ntement
pétrolier, le quai de Kergroise et le vieux port de commerce.
Le port militaire se place le long du Scorff. Les navires de ton-
nage important n'ont accds au port qu'd marée haute. ‘

b) ~ Les fonctions -

En dehors de son r8le de port de guerre, Lorient est égale-
ment un grand port de péche, un port de commerce et une ville
industrielle. ' '

Lorient s'est spécialisé dans la p&che du poisson frais.
Pour cela il a du s'industrialiser et surtout orgahiser des trans-
ports rapides, essentiellement par chemin de fer. Il fait actuel-
lement concurrence & Boulogne et expédie dans toute la France.
En 1970, plus de 60,000 tonnes de poissons, d'une valeur de
121 millions de francs, ont été p8chées. Il vient en tonnage ot
valeur apreés Boulogne'ét Concarneau.

Le port de commerce a moins d'importance, 987.000 tonnes en 1471,
En 1970, si 1'on comptait 955.000 tonnes aux entrées, les sor-
ties étaient trés faibles, 15.000 tonnes . Les importations
consistaient surtout en produits pétroliers, bois, sucres, vins
et produits alimentaires pour le bétail. '

La ville de Lorient compte 69.000 habitants et l'agglomé-
ration, avec Port-louis, Riantec, Hennebont, monte & 102,.000.
L'industrie occupe 8.500 personnes sur un total de 34.500
actifs. ('est essentiellement 1l'arsenal et les forges d'Henne-=
bont qui sont les bases de 1'industrie, en dehors des industries
alimentaires.

, 3 ~ Vannes est le Chef-lieu du Morbihan, mais son
rble commercial et industriel est limité. Le port a un trafic
insignifiant par suite d'envasement.

Vannes jdue un rdle administratif. Sa population est de
40,000 habitants et l'industrie n'occupe.que 1.340 persconnes
sur une population active de 13.900, soit 10 % seulement:
?etites industries métallurgiques et industries alimentaires.
Cependant, la région du Morbihan est un important centre ostréi-
cole: 6;000 tonnes d'huitfes sont expédiées chaque année.

4 - Auray, placé en fond de riviére, a une activité
bien ralentie. Il compte 10,000 habitants et 1l'industrie n'emploie
que 470 personnes.

L'ostréiculture est lé encore extrémement importante: 2.500
tonnes d'huitres ont été expédides en 1970.

La vie des loisirs - le tourismé -

{1 - Conditions générales -

“ La situation n'est guere différente de celle
de la Cornouéilles.~Il n'existe pas plus de grandes villes inté-
rieures qui puissent fournir une clientéle d'appoint et on est
loin des régions de passage.



" Hbre jours vents violents
Insolation annuelle. -

Bt cependant on trouve de vraies stztions balndaires, com-
~me Quiberon et Carnac. En réalité les conditions physiques ont |
évolué.

a) - Le climat -

VOlCl les donrides cllmatluuen correspondant & Carnac,
situde au centre de la région : )

&;, Jde . d. A, 8. 0.  Annde

'Température de 1l'air - : k . ¥.1508)

4797 2005 220 22°3 400 1603
' m. 8°5

. Pempérature de l'eau. . 12°5 15°5; 1706~ 18°2 1702 14°5

Nbre jours de précipit. - i1 10 10 ; L B + 12 158
Nbre jours de brouillard 2 i 2 2 2.3 26

3 2 . 2 2 4 & 52
2,050 heures.. = '

Les observations sont incomplétes, mais elles sont largement suf-

fisantes pour s' apercevoxr du changement.

’ La moyenne ‘annuelle des temperatures de llair passe a 12 ©
alors qu elle n'était que de 11° & Dlnard et 1005 plus & 1'Bst,
‘,les maxima sont & 1 505. En ce qui concerne l'air, 4 mois sont

- utilisables en entier pour la vie balnéaire et méme le début

at octobre. Les températures de L'eau: sont tres favorables en .
'Julllet Aoﬁt et Septembre. Elles attelgnent méme 1892 en Aolt.
En Juin nous avons déja. 1595, Le bain est donc possible dés le -
milieu du m01s, cormme d'allleurs il pourra se prolonger Jus—

qu'au 10 Octobre env1ron.'

La frequence des prec1p1tatlons a dlmlnue.,44 jours pour
49 dans le Nord. I1 pleut 1 JOur sur 2 en moyenne. Les vents
n'ont guere d'lmportance. Quant a l'1nsolat10n, elle traduit
‘la baisse desg preclpitatlons. On a donc une saison qui s tamés
,,Llore en quantlte et en qualité. Ls v1e balnealre ‘peut & la -
rigueur durer 4 mois et pour la,premlere fois la période allent
du 15 Juillet au 15 Aofit est trés favorable. —

valeur les arcs sablonneux.

‘métres & Cernac.

b ~ Lss paysages -

Bux aussi vont considérablement changer.

ha cﬁte n'est pas plus belle qu'ailleurs en Sretagne, elle est

,‘dlfferente. On sent venir les cdtes atlantigues ol l'acgumula-

tion de sable‘est'prodigieuse. Ici les sltitudes intérieures
sont moins élevées. La mer a envahi G’immenses surfeces et les:
deux éléments vont se. pénétrer plus intimement encore: larges
embouchures du bcorff et du Blavet, lier d'Etel, riviére de la
Prinité ~ Morbihan. A marée haute, ce sont des plans d'eau
magnifiques avec une multltude d’iles. A mzrée basse, les gré-

' ves se decouvrert.

Des fles comme Groix et Belle Ile

) jalonnént lz cbte. D'autres sont ratiachées au rivage par de

longs cordons de sable, comme & Quiberon. D'autres sables bor-
dent le littorel, comme & GAvres, & Liel ou & Carnac. Les pos-
sibilités d4‘'installations touristiques, celles de ports de

‘plaisancs deviennent immenses, et cependant les porjiions rocheu-

ses de littoral ne sont jamais absentes comme pour metire en
La marée a diminué d'amplitude, 5,70

- La déelivité est varlable, mais elle

-.est plus falble qae le long des cbtes rocheuses: 1 & 2 % en

général. La courbe - 50 métres passe au large de Groix et Belle
Ile et la courbe - 20 métres ne se rapproche du rivage que le

1ong des cdtes sauvages de Quiberon et Belle Ile.

2 = L'lmnlantatlon tOurlstlaue -

'Voici la répartition des:touristes, par mode d'hébergemenf:

' Hﬁtels . 84700 personnes & la fois 5,7 %
Villas  91.000 " woow 70w
Campings . v 29,000 . ® SR .22,2 %

. Autres modes . 1,300 oo " B PP B T

~r

Total 131,000 % n w900
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Les possibilités d'accueil sont d4éja fortes par rapport &
1z longueur du litteral. Cependant, un certain nombre de reémar-
ques apparaissent: la stabilité de 1'hébergement en villas et
meublés, la part de l‘h&tellerle trés faible et celle trés for-
te du camping.

On le doit trés certainement & deux faits. Le premier est
sans conteste d'ordre climatique. Le camping est possible, les
précipitations €tant moins fréquehtes et l'insolation plus lon-
_gue. C'est ainsi que des stations comme Quiberon et Carnac ~

La frinité peuvent recevoir en camp 8.000 et 7.000 personnes.
Le deuxi®me fait est d'ordre historique. Le tourisme est venu
~tard et son développement date surtout d'aprés la dernidre
guerre. Il continue & grandir rapidement. Or, il est évident
‘que }'hﬁtellerie déclinait & cette. époque. Il ne pouvait y
. avoir, comme ailleurs, survie d'une h8tellerie plus ancienne.

3 ~ Les stations -

, ' a) - I1 apparait trés nettement qu'un grand
- ‘ensemble se dessine au centre du littoral: Quiberon - Cernac.

L Ses possibilités sont immenses en sables et plans d'eau. Deux

N

" ports de plaisance existent déja & Port Haliguen et & La Tri-
flot plus de 800 bateaux. Un agrandis-

~ sement est prévu, de 600 postes, ‘pour Port hallguen et un nou-

N

nité, pouvant recevoir

" veau port s'ouvrira & Carnac-en-Dro.

) I1 faut aJOuter ‘que Quiberon a un etabllssement de thalas-
l[sotheraple trés actif.

Actuellement, cet ensemble trés doue peut déja recevoir
plus de 50,000 personnes, ce qui représente 38 % de 1'ensemble.
I1 faut ajouter que la présence des alignements de Carnac,

“de Sainte-Anne-d'Auray et des Iles sont des éléments trés favo-

" rables.

b) - Au Hord de Quiberon: larmor Plage,
Port-Louis, Etel recoivent égalenent des touristes, mails ils
sont beaucoup plus modestes. D'ailleurs, la zone sablonneuse
de Porit-Louis & Etel est un champ de tir et ne peut 8tre uti-
lisée pour le moment.

¢} =~ Au Sud de La Trinité, c'est ie domaine

'du Golfe du Morbihan. Locmariaguer, Larmor-Baden, 1'Ile aux

ioines, 1'Ile d‘'Arsz, Arradon, Port Navalo ne menguent pas de
charmes.

Les %$les innombrables du Morbihan sont trés attachantes
par leur calme et le spectacle idyllique d'une nature & l'état
pur. I1 faut absolument les préserver, non seulement de l'indus- .
trie mais tout aussi bien des promoteurs.

Plus au Sud, avec Saint-Gildas et Damgan gqui crois--
sent trds rapidement, on arrive & la Vilaine.

d) - Les iles -

Le tourisme a encore peu touché 1'Ile
de Groix blen qulelle soit trés visitée durant 1'été. Par
contre, il est déjd trés actif & Belle Ile par suite de la
beaﬁté de son littoral, de ses plages et de ses petits ports
de . péche. Ses possibilités d'accueil sont deJa de 3,000 person-
nesi
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CONCLUSION

Malgré des ﬁuances physigues et humaines, tout 1e
littoral breton & une forte originalité.

La Bretagne est une trés longue presqu'ile. Elle est
“toute entidre sous l'influence des vents d'Ouest qui lui don-
nent des ciels lourds mais aussi la douceur de 1'atmosphére.
Partout les terres sont profondément pénétrées par la mer et
dans le détail 1'émiettement est extr8Bme. Les profondeurs im-
médiates sont faibles, les marées encore fortes, leés courants
aussi variés que la fioriture du littoral et la faune et la flore
trés riches. '

Tous ces faits physiques vont avoir des répercussions
humaines et économigques.

La vie littorale est active et la population tres
dense parce que l'agriculture et la p8che rencontrent des condi-
tions trés favorables. C'est souvent la mer gui est & l'origine
de cette richesse: elle fournit ses cruStacés, ses poissons, ses
- parcs d'huitres, mais elle donne aussi ses éngrais naturels et
la douceur de l'air qui permet les cultures dexprimeurs. Enfin,
poissons et légumes sont associds dans les conserveries du Sud-
Ouest breton.

Cependant, malgré cette intense vie littorale, les villes
sont peu nombreuses et petites. Elles se trouvent au fond des
estuaires. Ce sont de gros marchés agricoles, dont 1'industrie
reste modeste. - ’

Bien mieux, la Bretagne, pays de‘marins, n'a pas un seul
grand port. Brest et Lorient, qui dépassent 1 million de tonnes,
sont des ports militaires. Sur son immense littoral, la Bretagne

ne regoit. gque 4.600.000 tonnes de marchandises et elle n'en expor—

te que 340.000 ! L'explication de cette faiblesse des activités
portuaires et industrielles tient & 1l'isolement et aux difficul-
tés d'acces pourlles navires de fort tonnage.

Le probléme des esypaces ne se poSe guére en oretagne.
La longueur du littoral consacré aux activités humaines en
dehors de lz p8che et de l'agriculture est trés faible.

Aussi. la Bretagne littorale, comme souvent celle de
l'intérieur, est-elle 1l'une des grandes réserves frangaises
pour'les‘activités de loisirs. Elle le peut non seulement en
quantité mais aussi en qualité par l'extraordinaire beauté de
la mer et de ses paysages, par ses sables et ses plans d'eau,
pser la richesse de son passé et le charme envolitant qui émane
de la nature et de la vie.



- LE SECPEUR CENIRE ~ ATLANTIGUE -

I- CARACTLRWS GENLRAUX PHYSTIQUES -

1 = Limites - Situation ~

La cbte s’ a!lorge du Nord au Sud sur 2 degrés
de latitude, entre 1'embouchure de-la Loire et celle de la Giron-
de. La région est profondement engagée dens la masse continentale
frangaise. Elle est le débouché naturel de vastes‘reglons inté-
rieures par les vallées des plus grands fleuves francais. Elle
a toujours été triés bien désservie par les routes d'zbord et
par les.chemins de fer ensuite.

De grands ports de commerce ont toujours été installés sur
ce ;ittoral face & 1'Amérique et trés proche de 1l'Afrigue occi-
dentale.

Les limites du secteur vont de la Vilaine &
la Glronde. Bien que Bordeaux soit installée trés au Sud nous
- la mettrons dans ce secteur.

2 - Le climat -
) I1 change progressivement vers le Sud. Les
- moyennes de température de l'air augmentent avec les maxima, qui
atteignent 23° pendant le mois d'Aofit. Celles de l'eau de mer
suivent la m8me évolution. Les quantités d'eau tombée diminuent.
Le centre de la région 2 méme une sécheresse relative car il ne
se trouve pas sur le passage normal des dépressions. De ce fait,
l'insolation est la plus grande de la cbte atlantique et atteint
2.200 heures au centre. D'ailleurs l'apparition de le vigne est:
-1e signe de 1l'amélioration des conditions climatiques.
3 - Les paysages -
 Le changement est presque total. Ce sont les

régions,bassés qui 1l'emportent et les marais apparaissent trans-
‘formés en riches polders. Au large, le littoral est bordé de

f
@]
t

grandes fles: Woirmoutier, Yeu, Ré, Oléron. L'accumulation est

:trés‘forte, les sables et les vases emplissent les baies et les

golfes et rattachent les fles au rivage. Clest déjh réalisé pour
l'ancienne fle du Croisic, le rattachement est en cours pour
Hoirmoutier et QOléron, plus en retard pour Ré. De ce fait, les
profondeurs sont trés faibles et la courbe - 20 metres passe au
largé des 2les.

Les pointements rocheux subsistent cepen-

‘dant dans les cBtes sauvages exposées & 1'Quest, & Saint-Gildas,

dans la corniche vendéenne et dans les caps du Sud.

L'expiication de ce paysage gqui s'empite
progressivement est relativement simple. Qu'il s'agisse du
vieux massif hercynien zau Nord, dans le Pays de Retz et la Ven-
dée, qu'il s'agisse des zones sédimentaires aux plissements trés
léches dans 1'Aunis et la Saintonge, le relief était peu élevé
lorsque l'invasion marine quaternsire se produisit et d'immen-
ses surfaces peu profondes furent progressivement remblayées.

~ Les larges estuaires de la Loire et de la Gironde ne subsis-

taient que par la quantité des masses d'eau entrent et sortant.
De gros travaux sont nécessaires pour maintenir la profondeur
des passes.

Pour 1'étude nous distinguerons 4 sous-secteurs :

- celui de 1'embouchure de la Loire, de 1'embouchure
de la Vilaine & la Baie de Bourgneuf. Cl'est la c8te de 1la pres~
qutile de Guérande et du Pays de Retz.

) - celui de la Vendée, descendant au Sud des Sables-
d'0Olonne.

~ celui des plaines du Marais breton, de 1'Aunis, de
la Saintonge et des grandes fles, finissant & la Pointe de ls
Coubre.

- celui de 1'Estuaire de la Gironde, jusqu'a la Pointe
de Grave



- 102 - - , - 105 -

II - LPACTIVITE HUMAINE SUR LE LITTORAL DE LA LOIRE -

¥n aval de WNantes, sur la rive droite de
A, - Le trayvail - la Loire, Donges est un grand port pétrolier. Il peut recevoir
¢es navires de 220 métres. Sur la rive gauche, Paiumboeuf joue

1 - Conditions zénéralesg - . .
maintenant un réle modeste.

Pratiquement la fonction laborieuse est

‘monopolisée sur l'estuaire, entre Nantes et la mer. Pendant
longtemps la navigation sur le fleuve amenait de trés lcin ies L . . . I
€ . P ] & . . . ) e communiquant avee la grande rade et 2 bassins & flot: ceiuil de
produits gqui affluaient & Nantes. Aujourd'hui, c'est le chemin

de fer et la route qui jouent ce réle.

Le port de Saint-Nazaire peut recevoir des

nevires tirant 10 & 11 métres d'eau. Il comprend un avant-port

Saint-Nagzaire et celui de Penhoét.

b) - Le trafic total - en Iit,.

Au Nord et au Sud de 1'estuaire, c'est le

tourisme qui est l'activité essentielle. , : , , Entrées Sorties . Zotal
5 - Nant SaintNagal | 1969 - 9.359  2.003 11.362

o © T SAmRes - radnb-tazelre - 1970 9.549 1.206 10,715

Les 2 ports étant complémentaires, ils se~ 1971 11.337 1.469 12,806

ront étudiés ensemble pour le trafic mais non pour 1l'emplace-

. La croissance du trafic est régulidre. Elle a é€té de 20 %
ment, la population et la vie industrielle.

entre 1970 et 1971. Cependant des sautes anormales peuveni appa-
raitre par suite des entrées et des sorties sujettes & variations.
C'est 1l'explication de la baisse des sorties entre 1969 et 1970.

. Nantes a d'abord été le port atlantigue du
BaSsiﬁ‘Parisien. Puis il devint le grand port avec les Antilles
au 18&me siécle. Il a le monopole du‘cbmmerce du sucre. Une
période de crise suivit avec la perte de la plus grande partie
des colonies d'Amérique, la concurrence du sucre de betterave
et l'augmentation du tonnage des navires. Le déclin de Nantes

Comme dans tous les pays indusiriels, les impertations et
les exportations sont déséquilibrées. On le doit & 1'énorme
prépondérance des produits bruts et surtout du pétrole aux entrées.

devenait irrémédiable au milieu du 19%me sidcle. C'est 1'épogue , Voici la répartition par produits de ce trafic en 1970 : en Ht.
ou 1l'on construit Saint—Nazaire; Progressivement Nantes devient Entrées Sorties
une grande ville industrielle et des travaux ont permis de sau- . o
. P ) . ; Produits agrlcolgs ) : 890 132
ver partiellement son port. Saint-Nazaire devient une sorte : et denrdes alimentaires
d'avant-port et toute la Basse Loire une vaste zone industrielle. Combustibles solides o 222 15
o V&) - Tes vorts — Produits pétroliers bruts ou .
o ) - Les vorts - raffinés ; 7.854 773
' : Le port de Nantes est accessible aux navires Minerais ) ' 18
calant 8 & 9 meétres selon l'heure de la marée et son coefficient. Produits métallurgiques 126 114
Sur la rive droite, d'aval en amont, on trouve le port pétrolier ferreux et non ferreux
et le port industriel. Sur la rive gauche se trouvent un quai et Matitres premitres pour industrie 154 61
chimique - Produits chimigues
une estacade pour pétroliers. . i . P
k ‘ , Engrais , 313 23
Matériel - Transports - machines 10 29

et autres articles manufacturés:

Total ‘ 9.549 1.165
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Les produits pétroliers raffinds ou non représentent done
82 % aux entrées et 66 % aux sorties. Si:l‘on considére le tra-~
fie du port, sans le pétrole, on obtient donc 1.715.000 tonnes
“aux entrées ef 392.000 aux sorties ce qui, au total, dépasse i
peine 2 millions de bonnes. ‘ ‘

Aux importations, les produits agricoles comptent pour
234.000 tonnes. Ce sont les fruits, les iégumes, les beis sur-
tout qui en forment l'essentiel. Les denrées alimentaires vien—
nent en t&te avec 654,000 tonnes. Les sucres & eux seuls donnent
un tonnage de 125.000 tohnes, les vins 60.000 tonnes, les tour-

teaux et sons 130.000 et les oléagineux 317.000 tonnes. hn dehors
des produits agricoles et des denrdes alimentaires, ce sont les

engrais qui forment ls plus grande partie des importations.

KAux sorties, Hantes - Saint-Nagaire exportent du blé et de
1'orge, des sucres raffinés ou bruts, des produits iaitiers,
des farines et des huiles. I1 faut noter aussi 1es'produits
métallurgiques, les engrais et autres produits‘chimiques ainsi
gu'une grande diversité de produits de faible tonnage.

. Les ports de l'estuaire de la Loire jouent
donc un r8le régional important. '

‘¢) - Population et industrie -

- Nantes - ’
, 1936 1962 1968
- Population de la ville : 195.000 246 .000 266,000
' De l'agglomération : , 356,000 400,000

La croissance de la ville a été de 36 % entre 1936 et 1968 et

de 8 % pour les six anndes allant de 1962 & 1968, Pendant cette
dernigére période le total de l'agglomération augmentait de plus
de 12 %. Les banlieues de Hantes avaient donc un taux de crois-
,sanéefdek24 %, ce qui est le signe du développement industriel.

Elles vont vers toutes les directions: au Nord, c'est le Croissant,

la Boissidre, etc... mais c'est surtout leklong du flesuve que
l'accroissement est le plus fort: & 1'Bst, avec Szint-Sébastien,

au Sud, le long de la rive gauche, avec Rézé, Vertou, surtout
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vers 1'Cuest, des deux cdtée de la Loire avec Bouguernsais,
La Hontagne, Basse Indre, Cougron, efce..

Lt'industrie occupe pres de 50.000 personnes sur une popu-
lation active de 151.000, soit prés du tiers du total. Ceite
indugtrie est trés diversifiée. Les industries alimentaires
sont tris importantes et souvent tris ancieannes: raffineries,
biscuiteries,; chocolateries, brasseries, fabrication de conser-
ves. Il faut ajouter les usines de produits chimiques, super-
phosphates, les savonneries, etc... et aussi les industries
métallurgiques: constructions navales, fabriques de moteurs,
chaudiéres, fer blanc, matériel agricole, avions, etc...

L'industrie est favorisée par l'existence ancienne de
capitaux, de traditions et d'une main-d'ceuvre abondante.

Saint-Nagaire -~

12}6 19062 1968
Population de la ville :  43.000 59,000 64 .000
De l'agglomération : 104 .000 111.000

La ville a donc augmenté de prés de 50 % de 1936 & 1968 et de

8 % durant les derniéres six années. C'est & peu prés la crois-
sance de Nantes. Par contre, l'agglomération a un développement
plus modeste, 7 % environ. La banlieue reste donc stable.

‘En ce gqui concerne l'industrie, elle occupe 15.000 ouvriers
sur une population active de 39.000. C'est un pourcentage de 38 %
tres rarement atteint. Ce sont les chantiers de constructions
navales qui donnent la plus grosse activité & la ville.

%3 - Le reste de la c8te est assez peu actif. Seule la

plche a une certaine importance. Les ports de La Turballe, Le

Croisic, Cormier, Baie de Bourgneuf pdchent de 2,0C0 & 3.000
tonnes de poissons. Saint-Kazaire, Nantes, kKindin, Pornic sont
beaucoup plus modestes.

A la péche il faut ajouter l'activité des marais salants,
4 1'Est du Croisic.



B,= Les agtivitds de loisirs : le tourisme -

1 - Conditions générales -

La situation est excellente. Deux grandes
villes, Nantes et Saint-Nazaire, toutes celles de la vallde de
la Loire ont leur débouché naturel sur cette cbte. Paris n'est
pas loin et surtout les communications sont rapides. Le courant
vers le Sud, & partir de Dinard - Saint-izlo aboutit 12, comme
la transversale de chemin de fer Lyon - Le Croisic.

La clientele locale et régionale est donc- s0re et la clien-
téle nationale et internationale vient facilement. Rien d!éton-
nant alors que ce littoral soit trés frégquenté par le tourisme.

: » Le climat s'améliore rapidement comme nous
l'avbne déja signalé pour la Bretagne du Sud.
Les maxima augmentent comme la température de l'eau et les

précipitations faiblissent.

; Les paysages n'ont peut-&tre pas la sauvage
grandeur de la Cdte d'Emeraude ou du Trégorrois, mais les sables
sont abondants et les plages sans danger. Seul 1'estuaire pertur-
be par endroits la vie balnéaire.

2 - Le tourisme -

Voici la répartition de la capacité d'accueil, par
mode d'hébergement :

Hétels 9.800 personnes & la fois 5,8 %
Villas 132.200 " moow 78,3 %
Campings 23.800 " "o 14,2 %
Autres modes 3.000 " nooom 1,7 %

Total 168.800 " noow 100 %

) Lé’commence ls cbte atlantique avec 1'énorme prépondérance
de la villégiature en meublés et villas. Cette importance s'expli-~
que par les conditions climatiques et par la présence 4'importan-
tes villes. Si le camping n'atteint pas un fort pourcentage

-t -

c'est que la cdie sst trég dvolude en son centre ol la place
commence & wWanGuer.

De toute fagon, 1l s'agit d'une énorme concentration touris-
tique pour un littoral relativement limité.

% - Les stations -

a) - Le Centre est la région de le Bzule,
1l'une des plus grandes stations frangaises. Avec la Baule,
Pornichet, le Pouliguen et le Croisic, nous avons une énorme
agglomération touristique pouvant recevoir preés de 100.000
personnes a4 la fois, dont 9 % en h&tels. Cependant la villégia-
ture n's gudre commencé gqu'avec le début du sizcle.

Des problémes se posent aujourd'hui. La région commence &
8tre saturée en son centre. I1 existe bien des ports de plaisan-
ce & 1la Baule et su Croisie, pouvant recevoir 600 et 250 bateaux,
maeis c'est notoirement insuffisant et un trés grand port avec

1.700 postes & flot est en projet dans le Grand Trait, 3 1'Est
du Croisic et & 4 kilometres de la Baule.

La région est en plein essor mals un danger vient de Saint-
Wazaire, non pas tellement du port pétrolier et des dragages de
1l'estuaire, mais surtout de la proximité. Pornichet en particu-

lier, la plus proche, voit affluer les habitants de la ville,

non pas en résidence sepondaire,mais en résidence principale.
Il y a donc danger partiel d'étouffement de la villégiature.

; b) - Au Hord du Croisic les sables sont abon-—
dants, mais les arcs orientés Nord - Sud sont plus soumis ala
houle et la déclivité est plus forte.

Penestin sur 1'estuaire de la Vilaine, Piriac-sur-ker, la
Turballe sont de petites stations.
¢) - Au Sud de l'estuaire, de Saint Brévin a
Bourgneuf-en-Retz, la cdte forme deux vastes arcs s'appuyant sur
la Pointe de Saint-Gildas. Les rochers existent mais ce sont les
sables qui prédominent. C'est le lieu idéal pour la villégiature
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familiale. Toute la cdte est sous la dépendance de 1l'agglomé~
ration nantaise.

] ree vy P N . 5
Saint-Brévin-les-Pins, qui fait face & Saint-lazaire sur la

rive gauche de la Loire, peut recevoir 27.000 personnes & la fois
dont 90 % en villas,

Saint~iichel-Chef-Chef, Tharon-Flage, Préfailles ont une
capacité de rdéception de 16.000. personnes & la fois. FPornic est
& 1 fois un petit port de v&che, un grand port de plaissnce de
1°OOO‘places; et une station imporitante. Au‘Sud, la Bernerie et -
les ioutiers comptent & elles deux 2.000 villas.

Le littoral ligérien est donc & la fois un impor-
tant foyer d'activité commerciale et industrielle le. Jdong de
1l'estuaire de 1a L01re et 1l'une de nos plus grandes régions
tourlsthues.

TIT « LYACTIVICH RUWHINS BUR Lo LIYEUAAL VidLUoBEN -

A= Le travail ~

1 - Les conditions générsles ne sont pas trés bonnes.

Les bons poris sont trés rares sur cette clte gui s'envase dans
la Baie de Bourgneuf et dont les échancrures sont limitées zu
Sud. Le Massif vendéen n'a gutre d'ouverture sur laz mer et 1'ac-
tivité est purement agricole. Enfin, les voies dlacceés ne sont
pas rapides. ‘

2 - Les Bables~d'Olonne sont la seule ville de gquelqgue

~1mportanoe. &lle compte 19.000 habitants et en comptait & peu

prés avtant en 1962, #ar contre, en 19%6 sa population étzit de
14.500. L'agglomération ne monte gqu'a 24.000 habitants.
Le petit port est protégé par une longue digue de la houle

venant d'Ouest et peut recevoir des navires mesurant 90 métres

et ayant 5,50 métres de tirant d'eau par vives eaux.

Les Sables-d'Olonne sont un important port de
péche. En 1970 il a p&ché 10. 700 tonnes de poissons, d'une valeur
de 27 millions de francs. On pratigue aussi. l'ostréiculture dans
les environs.

Le trafic du port de commerce est trés faible,
170.000 tonnes aux entrées, essentiellement des produits pétro-

~liers, des charbons et des produits agricoles. Les sorties ne

comptent que pour 36,000 tonnes: prodults agricoles et produits
manufactures.

L'industrie occupe 700 personnes, surtout dans les
conserveries. . )
3 ~ En dehors des Sables-d'Olonne l'activité est faible.

Dans 1'Ile d'Yeu, Port—Joinville péche 1.300 tonnss de pois-
sons et s'adonné aussi & 1l'ostréiculture. Son petit port de com-
nerce ne dépasse pas 20.0u0 tonnes.

Noirmoutier et 1'Herbaudidre sont de petits ports de péche.
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On cultive aussi les huitres, 12,000 tomnes en 1970, mais les
salins ne sont plus en activité.

Saint-Gilles - Croix-de-Vie sont un port de péche plus
important, puisqu'en 1970 ils ont p&ché 4.300 tonnes de poissons,
d'une valeur de 11,7 millions de francs.

Las acthltos de loisirs : le tourlsme -

C'est 1e tourisme qul doane l'animation & cette cbte.

1) - Les conditions générales ne sont pas excel-

lentes en ce qui concerne la situation, encore que des villes

comme Angers ne soient pas trés lointaines, mais les conditions:
phy31ques sont tres bonnes. ’

, Le cllmat est le meilleur de la clte
atlantique, per suite de sz relative sécheresse estivale et des-
températures dont les maxima dépassent largement 20° en été, et

‘surtout de son ensoleillement qui dépasserait 2.300 heures aux

Sables-d'Olonne. -

- Ce littoral a ‘aussi du trés beau sable,
en abondance sur la cdte des monts, & Noirmoutier et, plus au

- Bud, de Lroix—de—Vle aux Sables-d'Olonne. bnfln, tout ce littoral

a de belles foréts, surtout de pins.

2°) - L'implantation touristioue -

Répartition de la capecité d'hébergement, par modes :

' H8tels ‘ 5.600 personnes & la fois 3,3 %
Villas 116,800 . n " n . 69,1 %
Campings 42,600 " " " 25,2 %
Autres modes 4.000 " nooon 244 %

Potal = 169.000 " noow 100 %

VC‘ést donc presque 170,000 personnes gue ce littoral peut
accueillir et la progression continue rapidement. Il faut noter
la tres faible puissance h8teliére et le gros pourcentage du

camping. La douceur du climat explique le nombre de tourisies

- utilisant la tente et la caravane. Le tardif développement de
certaines cdtes explique le faible nombre d'hdtels.

39) - Les stations -
a) - Les iles'-
Au total, Noirmoutier peut recevoir
23. OOO personnes, dont 8 & 9.000 en campings. Le nombre des cham—
bres d'h8tels ne dépasse pas 300. Ses plages et sés foréts sont
trés belles, mais sa fagade orientale découvre beaucoup trop.

Elle dispose d'un petit port de plaisance. Les grandes surfaces
devenues libres avec 1l'abandon des salins devraient 8tre protégées.

Les possibilités d'accueil de

" 1'Ile d'Yeu sont plus modestes. Un petit port de plaisance est en
_ecréation & Port-Joinville.

b) = La CB8te des iionts est jalonnée de

' statlons, mais la pius importante est Saint-Jean-de-lionts. Il

est dommage qu'elle ait laissé les promoteurs détruire sa belle
for&t. Au total, c'est prés de 60.000 personnes gue la cbte peut
récevoir. Le développement date de 1l'aprés-guerre. Le tourisme

est familial et 1'implantation sporadigue et un peu désordonnée.
Par suite des espaces libres le camping joue un trés grand rodle.

¢) - Le groupe de la Vie -

Il comprend Sion~l'Océan, Croix-de-Vie et Saint-Gilles-sur-
Vie. Une trentaine de milliers de personnes peuvent 8tre regues.
Il ex1ste un petlt port de plaisance.

Un peu plus au Sud, Brétignolles-sur-Mer et Salnt—Nlcolas—’
de Brem ont une capacité d'accueil de 11.000 personnes, tout en
ne disposant que de 4 petits hdtels. Le camping représente 50 %
des installations.

d)'— Les Sables-d'Olonne -

" Contrairement au reste du littoral c'est une station tres

: ancienne. Dés le milieu du 198me sidcle les touristes affluaient
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et rapidement la fonction devint essentielle. Malgré une baisse
récente et la disparition des grands établissements, la fonction
hbteliére, contrairement au reste du secteur, reste importante:
10 % du total environ. Les appartements meublés, les villas, les
v1llages de vacances, maisons familiales, continuent & progres-

ser. Un petit port de plaisance s'abrite dans le port de péche.
I1 va &tre porté i 400 postes.

Au total, c'est plus de 30.000 personnes que peuvent rece-
voir les Sables-d'Olonne. '

Plus au Sud, Jard-sur-lier est une petite
station. '

Tout ce littoral de Vendée devient ainsi une grande
zone de villégiature, mais il est tres menacé. Nous avons déja
signalé la disparition de belles éiendues forestleres, mais les
tours qui se construisent un peu partout sont aussi dangereuses
pour le paysage. Ajoutons que pour trouver un équilibre, Lluti-

lisation des plans d'eau et la création de ports est indispen—
sable.
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IV - L'ACYIVIVTE HUMAINLE SUR LE LITIORAD DES CHARBHTES -

A - Le travail -

1 - Conditions #zénérales -

Le littoral des Charentes est a l'écart des courants muri-
times. C'egt l'estuaire de la Gironde qui concentre le trafic.
D'ailleurs tout le littoral s'empAte et est peu propice & 1'éta-
blissement de ports, qu'il s'agisse des cdtes du Pertuis breton
au Nord, qu'il s'agisse de celles du Sud.

Tout ce secteur convient & l'ostréiculture ef & la mytili-
culture et secondairement a la pé&che.

Ta seule exception est La Rochelle - La Pallice.

2 - La Rochelle - La Pallice -

a) - Le port de La Pallice comprend une rade

déterminde par une jetée Egst - Ouest de 800 métres, permettant
d'accueillir les navires calant 9,7 métres, un avant-port de
8,60 metres de profondeur et un bassin a flot. La rade est bien
abritée et c'est le meilleur mouillage entre Loire et Gironde.

Le port de La Rochelle ville est sur-—

tout un grand port de phche trés moderne. IL peut, selon la marée,
accueillir des navires d'un tirant d'eau de 5 & 6 métres. Il
comprend un bassin d'échouage et deux bassins & flot.

b) ~ Le trafic -
- La Rochelle a pé&ché 19.000 tonnes de
poissons en 1970, d'une valeur dépassant 65 miliions de francs.
Pour la région, il faut ajouter 9.600 tonnes d'huitres, repré-

sentant 18 millions de francs. Il occupe le 6éme rang parml nos
ports de péche et le 3&me pour l'ostréiculturse.

La Rochelle pratique tous les types de p8che: celle des
poissons frais, la p&che lointaine de lz morue, celle du thon et
de la sardine. L'équipement est excellent.

Le trafic marchandises est surtout le
fait de La Pallice.



Importance du trafic : en Ht.

. Dntrées Sorties . Total
1969 . 2.070 . 858 2.928.
1970 2.293 536 2.829
1971 2.331 511 . 2.842

Le trafic est & peu prés stable. rais on assiste & une
lézeére montée'des importations etyé une baisse des exportations.
Cette variation ne tient pas aux produits pétroliers qui repré-
sentent de fagon assez constante 58 % des importations et gqui
ne comptent pas aux exportations. Si nbus considérons 1'année
1970, sans parler du pétrole, nous arrivons aux chiffres sui-
vants @ : ‘ '

Entrées 974.000 tonnes
Sorties 536.00C tonnes
Total - 1.510.000 tonnes-

Aux entrées, ce sont les produits agricoles qui viennent en té&te,
essentiellement les bois; viennent ensuite les éngrais, les
sables, argiles et graviers, les minerais, pyrite ef soufre, la
pite & papier et les articles manufacturés.

Aux sorties, ce sont lés céréales qui constituent les ‘trois-guarts
du. trafic, suivis par les boisSons,(Cognad surtout); les produits
laitiers, farines,,étc..u La Pallice exporte également des en-
grais, des produits métallurgiques (fer blanc), des véhicules,
machines et articles manufacturés divers.

La Pallice qui est'néekau milieu du '
192me siécle lorsque le port de La Rochelle ne pouvait &tre uti-
lisé par les navires de fort tonnage, dessert surtout l'arriére-
pays, Poitou et Charentes. 1l ne semble pas qu'il puisse beau-
coup progresser étant donné la proximité de Nantes, Saint-Nazaire
et de Bordeaux.

¢) - L'industrie -

‘L'ensemble La Rochelle - La Pallice

est passé de 47,000 habitants en 1936 & 67.000 en 1962 et 75.500

en 1968. L'accroissement o donc été de 11 % au cours des 6 années
de la dernidre période, ce qui représente une progression normale
en France.

L'agglomération n'est guere plus importante que la ville,
90,000 personnes. Sur la population active, 33.000, 1l'industrie

. occupe 7.356 habitants, soit 22 % du total. C'est un pourcentage

trés moyen. Au fond,'la ville est un Chef-lieu de département.

Les industries chimiques, celles des engrais, de 1l'automo-
bile et surtout les industries alimentaires constituent 1'essen-
tiel de l'activité.

3 < Au iWord de Lia Rochelle, l'Aiguillon et Charron
sont des ports qui p&chent 2.000 et 3.000 tonnes de poissons
et Marans un tout petit port de commerce.

4 = Au Sud de Lz Rochelle -

'2) - Rochefort compte 34.000 habitants. IL
en comptait déja 30.000 en 1936. Son port n'a plus grande acti-
vité; son trafic total n'atteint pas 100.0C0O tonnes.

Sa population zctive compte 13.000 persomnes, sur lesquel-
les 3.200 se consacrent & 1'industrie: bois et produits chimiques.

b) - Tonnay-Charente, plus en amont sur la

Charente, ne compte que 6.000 habitants. C'est un petit port qui
regoit 175.000 tonnes de merchendises, houille, minerais, engrais
surtout et qui en exporte 103.000, essentiellement des produits

agricoles.

¢) - Maremnes est 1'un de nos deux grands

_centres ostréicoles, avec arcachon. Il expédie 14.000 tonnes

d'huitres, essentiellement des portugaises, pour une veleur de
74 millions de francs. La zone des parcs se situe & 1'embouchure

de la Seudre.
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4a) = Rovan,ken dehors de son r8le touris-
tigue, est un petit port de péche et de -marchandises qui recoit
surtout des matériaux de cons»ructlon.

5 - Les iles -

L'activité commerciale et industrielle est tres
faible dans les deux grandes iles de R¢ et d'Oléron. Les seules
act1v1tes réelles sont la péche, 1! ostrelculture, la mytilicul-~
ture et, accessoirement, l‘exp101tatlon des marais salants.

, L'Ile de Ré péché 2.000 tonnes de poissons, &
Ars surtout. ' o

L'Ile d'0léron a sensiblement la méme importance,
mais elle a;oute 4 cette activité l‘expedltlon de 6,000 tonnes
4! hultres. :

En réalité, la vie commer01ale et 1ndus—
trielle marque treés peu le littoral charentals.

Les activités de loisirs : le tourisme -

1 - Conditions géndrales -

Pendant trés longtemps 1' 1mplantatlon touristique
fut trés limitée sur ce littoral. Au 19tme sitcle et au début du
20&me, seuls l'estuaire de la Gironde, avec Royan, l'extréme Sud
d'0léron, avec Saint-Trojan, et les stations de Chitelaillon et
Fouras, au Sud de La Rochelle; recevaient des touristes.

. La grande poussée touristique est treés récente et
posterleure a la dernigtre guerre.

. Les conditions physiques et humaines expllquent
cette évolution. :

Le secteur n'est pas tres favorisé par la situa~
tlon. Paris est loin, Bordeaux est tournée vers Arcachon. Les
seules v1lles pouvant amener des touristes étaient celles de la
vallde de la Loire, du Poitou et des Charentes. La situation a
beaucoup évolué‘pér suite de la suprématie de l'automobile dans
les transports.

Par contre, le climet,

sensiblement le m@me que

celui de la Vendée, est excellent. Voici guelgues données cor-

respondant &
Coubre.

Maxima de 1l'air
Température de 1l'eau
Nbre jours de précipit.
Humidité de 1'air & 12 h.
libre jours vents violents
Nbre jours\brouiilard
Wébulosité '
Insolation

la Pointe de Chassiron & Oléron et & celle de la

He e 4. A 8. Q. hunde
180 210 2205 2301 2103 {1702 g:}gﬂ%}15°
1402 1792 1902 1998 1805 1595

13 9 10 11 11 13 152

67 69 65 67 10 T4 T4

3 2 2 1 3 4 48

1 1 1 1 1 1 24
5,3 5,5 5,2 5,1 5,5 5,6 5,8
2.200 heures en moyenne.

Ce climat a une petite teinte méridionale.

Les mexima de 1l'air atteignent ou dépassent 20° pendant

6 mois environ. kn Aolt ils sont méme de 23°1. La température de

l'eau s'améliore progressivement. Pendant les 4 mois de Juin &
Septembre elle dépasse 17°. En Octobre, elle est encore de 15°5.

La saison peut donc durer 4 mois +, du ler Juln au 15 Octobre.

L'humldlte de 1'air est bonne & midi. BElle n 'atteint 70 qu'a

partir de Septembre. Le browillard est pratiquement inexistant et

les vents ne sont pas violents. Le ciel -est plus clair: la nébu-

losité est & peine supérieure 2 5 zu milieu de la saison et 1l'in-

solation annuelle atteint 2.200 heures.

En qualité et en quantité la saison s'améliore.

Les paysages ont bien changé. Ce ne sont plus les

paysages bretons, ni méme vendéens. Ce sont avant tout des marais

‘et des plaines gui bordent le littoral. Les pointes rocheuses

subsistent comme & La Pallice, Chitelaillon, Fouras, au Chapes,

sur la cbte sauvage d'Oléron ou de Ré ou méme sur celle de Giron-

de, dans la région de Royan.

rares.

bMais ces reliefs sont peu élevés et

kntre la Tranche-sur-ler et La Rochelle, entre La Rochelle

et la Gironde, la mer découvre trés loin, souvent sur 4 kilomeétres



et plus, d'immenses étendues de sable. Clest ih le fait majeur:
~le sable a profusion. Jadis dédaignée du fait dé ses paysages
~monotones, cette cdte devient celle du tourisme de masse.

2 - L'implantation touristigue —

Capacité d'accueil par mode 4'hébergement :

 Hdtels - 11,500 personnes & la Tois 5,4 %
' ¥illas ’ 139.000 v " n 65,2 v
Campings 54,500 wo oo 25,6 %

Autres modes 8,000 " L 3,8 %
Total 213,000 . " o 100 %

" A lui seul, ce sous-secteur des Charentes peut déja recevoir
presque autant de visiteurs,que l'ensemble du lititoral normend.
. : i : k

“Le‘pourcéntage de 1'hdtellerie est légérement supérieur &
celui de la Vendée; on lé doit & l'existence des anciennes sta-
tions comme Royan, mais dans 1'ensemble le oomportement est le
‘méme )

La, comme en Vendée, le camping représente plus du-quart
du total, preuve .d'une cdte jeune ol les Stations sont encore

bien souvent des embryons, des agplomératlons de petltes villas
familiales et de campings. .

3 = Les stations -

On peut diviser 1la cdte en 5 régions :

- le llttoral du'Pertuis bretbn, de la Tranche—
sur~iler a la Baie de- 1'Aiguillon. )

-~ ¢elui de La Rochelle jusqu'a 1'embouchure

de‘la'Charénte;

, , celui de la Seudre jusqu'a la Pointe de
Coubre. o

V - celui'de 1'estuaire de la Gironde, de la
Coubre & Talmont.

~ celul des fles.

a) - La Tranche-sur-ier, 1'aiguillon et 1z
Faute croissent & une rapidité sxiraordinaire, utlles peuvemﬁ
déja receveoir 28,000 pergonnes, dont 8.000 en cemping. La par
de 1'héteilerie est encore trés taible: % % eaviron. Il faub

‘souhaiter gue la croissence soit moins anarchigue et qus les

sites solent protégés. Les possibilités sont encore trés grandes.

b) - Lz Rochelle est une station elle-méne.
lle attire par ses sonveLlro, par sa visille cité, par son wmail,
un peu moins par sa place. Hous ne l'avons comptée que pour ses
villages de vecances et son camping. Il est difficile de dépar-

. tager la part du tourisme dans les h8tels et les appartements

vacants. La Rochelle posside un vort de plaisance de 400 places.

Au Sud, Chftelaillon et Fouras sont de vieilles stations.

Elles sont en stagnation par suite des veses et aussi par suite

de la disparition de la clientéle de l'ancienne base de La
Pallice.

¢) - Au Sud de la Charente, ce sont les marais
ou polders du Brouage et de 1'embouchure de la Seudre. C'est la
zone des huitres plus gque celle du tourisme. Cependant, au Nord
de La Tremblade, Ronce-les-Bains pousse trés rapidement. C'est
le plus fort accroissement touristigque constaté. Les conditions
sontktrés favorables.

~ La mer ne se retire pas & plus de 1.500 mdtres, les sables
sont abondants et surtout une magnifique forét borde le rivage.
Plus de 18.000 personnes peuvent déja 8tre regues.

La magnifique c¢dte qui sur une dizaine de kilométres va du
Pertuis de HMaumusson & la Pointe de la Coubre est déja du style
landais psr sa forét, ses profondeurs et surtout sa houle assez
forte, par suite de la direction Nord - Sud et l'absence de
toute protection.

d) - L'estuaire de la Gironde est une vieille

cbte touristique et Royan fut l'une des grandes stations atlan-

tiques.



Les conditions d'installation étaient bonnes. Des villes
coxme fngoullme et Saintes étaient toutes proches; Poitiers,
Liimoges et Périgueux n'étalent pas trés lointaines et Bordesux,
bien que tournée vers les Landes, envoyait un fort contingent
de clientele. Aussi, il faut noter que, d2s le départ, Paris et
1'Btranger freéquenteérent Royan.

Les faits physiques étaient trés favorables: cdtes rocheuses
avec de ‘trés belles conches sableuses découpées comme 2 1'empor-
te-pitce dans les calcaires, déclivité modérée des plages, spec-
tacle de l'estuaire, ol les eaux gardent une salinité acceptable
jusqu'd la hauteur de Meschers, et surtout magnifique for#&¢ sui-
vent le littoral.

Aujourd'hui, Royan a réparé les ruines de la guerre et reste
la premiére station, mais Saint-Palais, Saint-Georges—de—Didonne,
Meschers grandissent trés vite. Aujourd'hui, cette cbte peut '
recevoir 70.000 personnes & la fbis, dont 5.0C0 en hdtels et
15.000 en campings.

Une nouvelle station est d'ailleurs en train de naitre sur
la Grande C8te, au Nord de Saint-Palais. On utilise la plage de
Palmyre et la Bonne-Anse deviendrait un grand port. IL faut
souhaiter que 1'immense for8t de la Coubre soit épargnée.

Pour. le moment, seul Royan a un port pouvant
recevoir 300 bateaux; c'est trés insuffisant pour un pareil plan
d'eau.

Plus au Sud, les eaux deviennent saumftres
et les vases qui apparaissent dés Royan prédominent. La villé-
. glature se dégrade et disparait.

8) - Les $les -

Un éngouementfexiste aujdurd'hui pour les fles. Le dépayse-
ment est plus grand pour les terriens. Ré et Oléron sont en passe
d'en profiter. k

L'Ile de RS -

Arg-en-Ré, La Flotte-en-Ré, la Couarde-sur-iler, Bois-FPlage-en-

Ré sont aujourd'hui de petites stations actives. Au total, elles
peuvent 4éji recevoir 30.000 personnes dont 10.000 en campings.
l'avantege de L'ile est de disposer de 2 petits ports de plaisen-
ce & Ars st Saint-Martin, I1 ne fait aucun doute qu'en dehors de
l'dzriculture, la fonction touristique va rapidement devenir la
fonction essentielle.

L'Ile 4'0léron -
Elle est plus doude encore pour le tourisme.,

Beaucoup plus étendue que Ré, elle dispose de plages plus
longues et surtout de magnifiques for8ts, comme celles de Saint-
Trojan, de Domino et des Saumonards. Les parcs & hultres occu-
pent le Sud - Est, entre Boyardville et Le Chfteau, mais tout
le reste du littoral est presque & l'état vierge. 45.000 person-
nes peuvent déja &tre regues, dont pres de 15.000 en campings
il est vrai. Un petit port de plaisance existe 4 Boyardville.

Des projets de création de stations au Hord de la Forét de
Saint-Trojan font craindre & la fois la destruction des arbres
et l'enlaidissement du littoral. On peut se demander si la cons—
truction du pont n'a pas €été dommage pour le tourisme, en provo-
quant l'envahissement estival.

Le littoral charentais, comme le littoral vendéen, ont
une vocation touristique. L'occupation commerciale et industriel-
le est insignifiante et les nuisances tres faibles; la douceur
du climat et les immenses étendues de sable conviennent au repos
et & 1l'occupation des loisirs humains. On se doit non seulement
de protéger les sites et les for8ts existants, mais d'aménager
1l'ensemble, surtout en plantant des arbres.
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LYACLIVITS SUMAINY DANS L'MsiUaIRY 0¥ DA GIROuDE JUSQU'A BORDEAUX -

Cette activitd ne peut guére &trs celle des loisirs. Les

" eaux de ll'estuaire perdent progressivement leur salinité et les

qualités marines, les vases apparaissent et les polders occupent
d'immenses surfaces, soit au Sud de Mortagne, sur la rive droite,
soit au Sud du Verdon, sur la rive gauche, soit au Nord de Bor-
deaux. \

© Tout 1'estuaire est dominé par la présence de Bordeaux.

Les vorts -~

L'estuaire de la Gironde mesure 90 kilométres jusqu'l Ambds
et la distence & Bordeaux sur la Garonne est encore de 20 kilomd—
tres. Le débouché & la mer est encombré par le banc rocheux de
Cordouan et par des bancs qui constituent la barre. La passe
Nordvestyl'accés le plus frégquenté. La marde montante et la

marée descendante déterminent des courants assez dangereux, de
m8me que les bancs de sable. Les dragages sont constants.

- Un certain nombre de ports ou mouillages jalonnent 1testuaire.

- 1 - La rade du Verdon est la rade d'attente pour les
navires allant ou revenant aux ports de la Gironde, de la Garonne

ou de la Dordogne. Elle est protégée des vents d'Ouest et de
liord - Zst. Le Verdon peut recevoir des pétroliers de 65.000
tonnes.

2 - Pauillac est accessible aux navires calant 9 métres
d'eau. I1 dispose d'un appontement péirolier. ' '

3 - Ambés est un port pétrolier et une annexe du port
autonome de Bordeaux. I1 est établi sur la rive gauche de la
Dordogne. D'énormes . travaux d'agrandissement sont en cours.

‘D'autres petits ports existent sur les 2 rives de la Gironde;
ils possedent des cales inclinées ou des débarcadéres, ou des
quais .pas toujours accostables.

4 - Horiegme, sur la rive droite, est un petit pori
gui regoit 100,000 tonnes de matérizux de construction.

5 - Le Port de Bordeaux -

Les quais en rividres permettent de recevoir des
navires de 200 mdétres de long, aysnt un tirant d'eau de 9 & 10
- métres.
Le port s'étend de 1'4le d'Arsins, au Sud de la
ville, jusqu'asu Word de Bassens sur une vingtaine de kilomdtres
de longueur. I1 est divisé en deux par le Pont Saint-Pierre.

En aval, c'est le port maritime, en emont le port fluvial.
, ; Sur la rive gauche, au cenire de la ville, sur
3 kilometres & partir du Pont Saint-FPierre, les profondeurs
atteignent 8 & 9 métres. Les guais sont utilisés par les gran-
des compzgnies maritimes. 4 l'avael se trouvent les 2 bassins
2 flot.
Les quais de la rive droite sont utilisés pour

le trafic des marchandises.

6 - La Dordogne est accessible aux navires de mer
jusqu'éd Libourne, mais la navigation est limitée au cabotage.

B.- Le trafic du Port de Bordeaux -

10) - Tonnage de marchandises (en Mt.)

Entrées Sorties Total
1969 6.252 ‘ 2.432 8.684
1970 8.104 2.993 11.097
1971 9.515 3.395 12,910

La croissance est importante et régulidre aux entrées et
aux sorties. Les premiéres ont augmenté de 52 % en 3 ans et les
secondes d'un peu moins de 40 w, ce qui est énorme dans les deux

casS.
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2°) - Composition du trafic aux entrées et aux

sorties, en 1970 - en iit.

intrdées Sortiés
:rOgglgzhigzgcgii;entaires 933 688
Houille : a 68
- Produits pétroliers k 6.234 1.904
Minerais ' - 190 16
Produits métallurgiques - - 40 14
‘dinerais bruts et matériaux . ’ 45 , 98
de construction - .
Hatiéres premié;es et produits 525 165
pour industries chimiques
Katériel agricole - lMachines 69 104
et produits manufacturés
© Total 8.104 2.989

Si 1'on fait abstraction des produits pétroliers, on arrive
aux tonnages suivants, en 1970 :

Entrées (en it.) Sorties (en It.)

1.870 1.085
Aux entrées, ce sont les produits alimentaires qui viennent
en téte, avec 556.000 tonnes: suéres (94.000 tonnes), rhums et

- vins, café, cacao, tabac, viandes et poissons, légumes secs,
tourteaux (196.000 tonnes), arachides, huiles et graisses.

Les produits agricoles occupenf ggalement une grende place
avec 377.000 tonnes: fruits et légumes, bois, peaux et caout-
chouc. Enfin, ce sont les engrais, preés de 400,000 tonnes, phos-
phates surtout, les minerais de fer et métaux non ferreux, la
péte‘é papier et la cellulose, les machines et produits manufac-
turés divers.

N Aux sorties, ce sont encore les produits agricoles qui
viennent en t8te, avec 421.000 tonnes: cérdales (308.000 tonnes)
surtout blé, orge, mais, bois, suivis desdenrées alimentaires:

sucres, vins, boissons alcoclisées, produits laitiers, farines,
oléagineux, et des produits manufacturés les plus divers, com-
me les engrais, les produits chimiques, les véhicules, machines;
verres, papiers, etc...

Ce qui est caractéristique du trafic du port c'est 1l'extréme
variété des matieres ou produits importés ou exportés. C'est le
signe d'un r8le régional et national trés important. Bordeaux
concentre le coumerce maritime de tout le Sud - Ouest de la
France. '

Population et industrie =

i = Population -

a) - Ville -
1936 258.000 habitants
1954 ) 258.000 " )
1962 249.000 "
1968 275.000 "

La stabilité est donc trés grande. C'est un fait normal si
1'on considére la fixité des superficies communales.

b) ~ Agglomération -

1936 410.000 habitants
1954 440.000 "
1962 . 470.000 "
1968 530.000 "

Ces chiffres sont approximatifs, mais refletent bien la
croissance de Bordeaux. On pourrait choisir une agglomération
plus vaste encore et lui donner 566.000 habivants, comme on
i'a fait, mais ce serait peut-8tre exagéré.

Apres une progression somme toute assez lente, l'agglomé-
ration bordelaise a progressé trés repidement a partir de 1954.
I1 faut, en effet, tenir compte du mode de calcul différent en
1962 et 1968. Dans ces conditions, la progression aurait été
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de 50.000 entre 1954 et 1962 et de 40.00C de 1962 & 1968, Les
cormunes ayant le plus progreésé sont, & 1'Ouest, le Bouscat,
{iérignac, Telence, ressac, Gradignan, Villenave, et & 1'Ls%,
Cenon, Lormont, Bassens.

2 ~ Industrie -

Cette augmentation de la population s'aopuie
nécessairement sur 1'industrie, mais autant sur le coumerce et
les services car Bordeaux est une vraie capiltale régionale.

La population active compte 223.000 habitants. Voici les
pourcentages des différentes sources d'activités :

_ Tout types de services 33 %
~Commerces, banqués, assurances . 22 %
Industrie - ~ 26 %
BAtiment ; 10 %
Pransports T %
Divers . = 2 %

Aujourd'hui c'est l'industrie pétroliere
gqui vient en t&te, avec les raffineries de Pauillac et du Bec
d'Ambés. Hlle a entrainé la pétrochimie. La fabrication des
engrais et des sulfates vient ensuite. Bordeaux est aussi un
grand centre d'industries viticoles: tonnelleries, distille~
ries, etc.. Cependant ceysont les industries alimentaires lides
au trafic du port qui sont les plus anciennes: raffineries,
huileries, biscuiteries, chocolateries.

I1 est certain que la fonction industrielle et la fonc-
tion commerciale resteront l'essentiel des activités des basses
valldes de la Garonne et de la Dordogne, comme de l'estuaire
de la Gironde. k

Dans le secteur Ceﬁtre—ﬂtlantique les activités du
travail et des loisirs sont trés nettement localisées. Les ports
n'occupent guére de place sur le littoral. Ils sont au fond de

larges estuaires, & 80 ou 100 kilométrés de la cbte, comme
Nantes et Bordeaux, ou en avant, preés de ls mer, comme Sainte
Nazaire. Ce sont cependant eux qul assurent le trafic de cetie
France de 1'Ouest. Dans un avenir proche ils ne peuvent gque

5 'agrandir sur place. Les autres ports, Les Sables-d'Clonne ou
La’Rochelle sont peu encombrants et leur fonction est autant
touristigue gu'industriclle ou commerciale.

Bn réalité, toute cette partie centrale du littoral
atlantique est trés btien douée pour les activités de loisirs.

#lle a pour elle les espaces, les sables, le climat. Ce n'est

pes étonnant gu'elle soit 1L'un des secteurs ou la progression
touristique soit la plus forte. Cependant, cette croissance
parait souvent un peu anarchigue, désordonnée, Il serait grand
temps de protéger les sites et de rationaliser la croissance.
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I - CARAC& HRES GED VunAUx PHYQIQULS -

1 - lelteS‘- Forme - Sifuation -

. De la P01nte de Grave X l'embouchure de .
1'Adour on compte 230 kllometres et une 01nquanta1ne de Bayonne’
a Hendaye.kNous avons donc un littoral de 280 kilometres dont

- 1'allure est rectlllgne Jusqu a l'entree de Blarrltz.

L'orlentatlon est HWord - Sud, complétement
face & 1'Ouest, sans aucune protectlon. le littoral est traver-
sé par le 45° paralléle a la hauteur de Cagzaux; il s'étend sur
29 de latitude.

. La situation est un peu & 1l'écart. Trés loin
de Paris et deS'grands‘cenfres urbains du Hord de 1'Europe, ce
secteur est cependant & proximité de Bordeaux et la partie Sud
se trouve toute proche du grand'axe'ferroviaire,Paris'- Hendaye.
Enfin, nous avons 13 une zone frontiére de passage presque
obligé vers,l'Espagne et le Portugal, puisque les Pyrénées ne
sont guére franchissables qu'a leurs deux,extrémités. o

2 - Le climat -
Progres51vement 11 se réchauffe en allant
vers le Sud. Les amplitudes sont toujours faibles, mais les
maxima augmentent. Au centre du secteur, ils atteignent 25°.

I1 est vrai qu‘il est difficile de comparer cdte landaise et
c8te basque. : ’

La temperature de 1'eau va dépasser. pour la
‘premidre fois 200 au coeur de 1'été. Si 1'humidité atmospherlque
est forte le matln, elle se maintient au-dessous de 60 & midi

. au Nord, mais elle reste proche de 70 au Sud, dans le Pays

Basque.

) Quant aux précipitations, elles augmentent
avec l'avproche de la montzgne. C'est ce gui exyligue la Giminu-
tion de 1'insolation: 2.100 heures & la havteur d'arcachon,
1.900 heures a Biarritz.

En somme, bien qu'ayant des points communs,
le climat est différent sur la c8te landaise et sur la clte

basque. Nous les considérerons & part pour les activités de
loisirs.

2 - Les paysages -

Les paysages sont encore beaucoup plus dif-
férents que les climats.

Le littoral est absolument,rectiligne, sans aucun saillant
ou rentrant si ce n'est le Bassin d'Arcachon, sans aucune protec-

“tion au large. De 1'Ouest & 1'Est, on distingue une plage en
pente rapide, qui n'est que la chute de la dune en mew, la région

des dunes parzlléles, boiéées de pins sur 2 & 4 kilométres de
largeur, la dépression jalonnée par des étangs et la fordt inté-
rieure. Les paysages se repdtent sur 230 kilométres avec une
uniformité étonnante. Ce littoral landais est une cBte de régu-
larisation, jalonnant une immense plaine formée d'éléments assez
tendres épanchés par les “torrents pyrénéens.

Les courbes bathymetrlques sont paralleéles
au rivage. La courbe - 20 métres passe de 2 4 4 kilomeétres au
large. La houle arrive de plein fouet et la mer est souvent
rude, bien que l'amplitude de la marée descende & 4,50 metres.

Le littoral basque est tout autre. IL rappelie beaucoup
plus la Bretagne que les Landes. A 1'intérieur, le paysage est
vallonné et au Sud — Est on devine la chaine des Pyrénées. ious
sommes dans une zone de contact mer ~ montagne. Caps et baies,
falaises et plages se succédent en donnant un rivage d'une sau-

vage grandeur.

‘Les roches sont schisteuses au Sud et détritiques. au Nord, de

toute fagon assez peu résistantes et la transgression quater-
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- naire, trouvant des reliefs trés différenciés, péndtra loin &
l'intérieur: Les rias du Bays Basque ressemblent & s'y mépren-
dre aux abers bretons.

Lz ner, elle, est toujours aussi violente, les houles aussi fré-
quentes -et aussi fortes.

; On comprendra qu'il faille distinguer deux
sous-secteurs : )

- le sous-secteur la ndals
- le sous-secteur basque.

II

LYACUIVITE LUibalaw .l)n.uu Lo BUUD-5E200sUR LAVUALS -

Av= Le travail -

1 - Les conditions générales ne sont pes trés fazvoradles
Le seul abri naturel est celui du Bassin d'Arcachon. Le viclence
de la mer génerait 1l'établissement de poris artificiels. Les
abris n'existent pas plus en directioa de la terre: ni golies,
ni estuaires. Les riviéres sont toutes petites et n'ouvrent pas
de chemins. dnfin, l'arriére-pays est la fordt landaise, humide
et silencieuse. Jamais elle n'a connu une grande activité et de
toute fagon ce serait la Garonne, et Bordeaux, gui la drainerait
si elle en avait une.

2 - Arecachon - ou plutdt le Bassin, est le seul litto-
ral ayant une certaine activité. On a péché 1.670 tonnes de pois-
sons en 1970, d'une valeur de 6,8 millions de franecs. La grande

activité est 1l'ostréiculiture. Les parcs & huitres se trouvent

le long de toutes les cdtes, mais surtout autour de 1'Ile aux
Oiseavx.

En 1970,

) sa production a été de 12.700 tonnes, dont 90 %
d'huitres portugaises, d'une valeur totale de preés de 50 millions

de francs.

Zn dehors d'Arcachon, Capbreton est un petit port de péche,

Cazaux une base militaire, 1'Ed taﬁg de Biscarosse est une zone

de forage de puits de pétrole qui n'a d'ailleurs pas tenu ses
promesses. Ailleurs, c'est/le bois que 1l'on exploite: beaucoup
de forestiers, de scieries et quelques usines de p&te a papier.,

B.- Les activitds de loisirs - le tourisme -

Quand on parle de la Cdte des Landes augourd'hul, on
pense immédiatement au tourisme, tant les prOJets, les discours,
les brochures, les projections ont déferlé depuls quelgues années.
5t cependant, mis & part le Bassin d'hrcaschon, le développenent
touristique 2 été trés tardif et, encore a 1'heure actuelle, il

¥ & trés peu de choses de réalisé.
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19) — Les conditions générales d'installation.

luikqui fut au départ d'ircachon, dés la premiere moitié du
19&me siecle et c'est lui qui, par la suite, lui permettra de
grandir et de repartir en se rénovant. fiais Bppdehnx est tres
différent des Landes et de toute fagon ne pourrait alimenter
en clientdle une cbte de 230 kilométres. ‘

‘Toulouse est déja loin et préfére la iéditerranée et le
Pays Basque. Paris est beaucoup plus loin e€ncore et les pays

du Nord aussi. On est déja presque en LEspagne lorsqu'on arrive
4 Arcachon. D'autre part, la grand'route passe trés a 1'inté-
rieur et pratiquement il n'existe pas . de voies cbtieéres. On

peut accéder i la cdte une demi-douzaine de fois par de petites

routes perpendiculaires au littoral. On ne voit pas lékrivage

des’Landes.

b) - Le climat -

Nous en avons déja parlé, mais,

a) - Bordeaux est 1i tout proche. C'est

;étant donné les projets actuels,'une étude plus précise s'imposs.
Les données suivantes sont surtout celles du Cap-Ferret et quel-

" quefois celles de Cazaux. -

Maxims de l'air
Températuré de 1l'eau
Mbre jours de préecipit.
Humidité de 1l'air & 12 h.
(Cazaux)~ 5% 6 he
Chassiron 2 12 h.
Nbre jours de brouillard
- Kbre jours vents violents
Hébulositd

Insolation.

M.

1909 2303 25°4 25°8 2396

1403
13
54
9
67
2

5,6

Jd.

1703
11
56

96

69

1
1

5,7

1905 2002
11 12
56 53
9% 96
65 67

0,3 1
B 1

5 5

J. A.

S.

18°5

13
57
97
70
1
2

5,3

0.

190

1508

14
61
98
4
2
2

5,4

2.100 & 2.200 heures annuelles.

Année

H.180° 1
m.10°1J

160
59
a7
74
22
33

5,7

1401

: Le climat est trés proche de celui de
1a Pointe de Chassiron avec cependant des variantes. La moyenne
annuelle des températures de l'air monte & 14° au lieu de 13.
On le doit surtout & 1l'augmentation des maxima, par suite de la
latitude plus basse.

Les températures de l'eau, elles aussi, s'élévent. £n Juil
let et hofit elles sont pew différentes de 20° et en Juin et Sep-
tembre elles atteignent 17°3 et 18°5.

Les précipitations, par contre, sont abondantes et surtout
fréguentes: $2 jours en Aofllt, 13 en Septembre et 14 en Octobre.
On. approche de la limite. L'humidité atmosphérigue donnée est
celle de Cazaux, situde dans la dépression rétro-cbdtidre: tres
faible & midi lorsque l'air se réchauffe, elle devient trés
forte au matin. Ce n'est pas le cas sur la cdte et c'est pour
cela que nous donnons 1l'humidité de la Pointe de Chessiron qui,
en gros, doit correspondre & celle du Cap-Ferret.

Le nombre de jours de brouillerd et de vents violents est
faible sur le littoral. Quant & 1'insolation, elle baisse 1lége-
rement par rapport au secteur Centre Atlantique.

Tel qu'il est le climat est favorable.

S8i, évidemment, on le compare a des zones de latitudes beaucoup

plus basses ou 4 des zones méditerranéennes, c'est un climat

moyen en tourisme, mais si on le met en rapport avec l'ensemble
de la C8te atlantique, il est treés favorable aux loisirs. La
longueur de la saison peut 8&tre de 4 mois. Elle pourrait méme
'se prolonger guelques jours en Octobre.

¢) - Les peysages -
Nous les avons déja évoqués. Il existe
des éléments favorables .et des éléments trés défavorables.

La grande chance de la cdte des Landes c'est sa forét. Tres
belle en certains points, comme & Arcachon et & Hossegor ou les
espeéces sont varides, elle est souvent un peu monotone lorsgue
les pins sont le boisement unique. Il faut noter que c'est dans



‘la zone des dunes qu’elle est la‘plus belle: le terrain est
moins humide et le paysage trés vallonné. C'est justement 12
gue leitourisme peut se développer. 4 1'intérieur le relief .
est trop plat.

Le sable aussi est en sbondance. Sur 230 kilométres il
n'existe vas un pointement rocheux, la plage est continue. La
partie toujours stehe 2 une déclivité trop forte: elle oscille
entre 5 et 10 5. Hlle représente le bas de la dune. Par contre,
la pente de l'estran est bomne: elle varie de 1 & 2 w. .

Les étangs intérieurs sont une belle voie d'eau qui va
gtre organisée pour la navigation de plaisance. Il faut cepen-
dant remarquer que ce type de navigation, sur dtungs d'eau dou-

‘ce, en pays plat et sur une ligne rectiligne, n'a ni 1'zttrait
du cabotage maritime, ni le charme de la navigation sur les
‘riviéres et canaux.

Le gros écueil pour le développement touristique du littoral
landais c'est la mer elle-m&me. Le rivage est trop rectiligne
pour gue de véritables plans d'eau soient. aménageables, sauf
naturellement dans lé Bassin d'Arcachon. 5t surtout les houles
sont assez fortes et la mer h‘est pas toujours propre a la vie;
balnéaire. '

Voici le tableau de valeurs de houles durant les 4 mois de
~salson estlvale, au Cap-Ferret :

Mer calme ridée ou forte (% amplitude) , 38 ;> des observations

(jusqu'a 1mi/4) 39 % "
(au-dessus 1m1/4) 23 Y. n

tier peu agitde

Her agitée ou forte
D'apres ce tableau la mer serait 1mpratlcable 1 jour sur:4.

I1 faut ajouter que, par suite de lz régularité du phénomdne et

de 1z déelivité, la vague ne déferle pas, elle s'écroule et plonge,

c¢e qui géne considérablement 1l'abordage pour les baigneurs et

les petites-embarcafions. '

On comprend, dans ces conditions, gue le littoral landais .

solt presgue vide. On ne pourrait vraiment occuper gue les estuai-

Tes aes petites rivieres; c'est le cas & mimizan, Contis, Vieuwx-
*ouczu, Hossegor, vaporeton, ou quelques points plus favorisds

coige Lacansu ou Biscarcsse.

Cn comprend aussi gue l'aménagement de cette cbte soit
nécegsgire avec l'agparition du tourisme de masse, mais gu'il
n'est posgible, étant donné 1l'ampleur des travaux nécessaires,
su'en prenant les dimensions d'une entreprise nationale.

°) - L'implantation actuelle -

N

Voici les possibilités d'accueil, par

wode d'hébergement :

H8tels 10.600 personnes & la fois 5,3 v
Villas 145.000 L e TH,5 s
Campings 37,000 " v 18,2
sutres modes 10,000 " noe 5 ;

Total 202.600 " " " 100 %

Les possibilités hateLleres ne Varlent gugre en pourcentage,
coumme les Villau d'ailleurs. Clest le tralt fondamental de la
villégiature atlantique. Le camping est moins important que dans
le secteur Centre Atlantigue, les conditions physigues, nous
l'avons vﬁ, sont moins favorables. On voit, par contre, ap.araltire
une foule de villages de vacances et de maisons familiales
auxquels convient le foré&t de pins.

%9) - Les stations -

L'étude en est relativement simvle par
la locaelisation: une énorme conceniration au centre, autour du
Bassin d'Arcachon, une aggiomération importante au Sud, avec
Hossegor - Capbreton, ensuite un égrenage au dord et au Sud du
Bassin.

a) - Lo zone du sassin d'Arcachon —

Le

lsire sensiblement douilatdérale, a des cbtés mesurant 20 kilomé-

=

assin d'Arcachon, de forme triengu-
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tres en ligne droite.'Le tour, d'arcachon au Cap-Ferret, coupte
63 kilomeéires. iul asséche aux deux ftiers & marde basse et prend
1'allure d'un chevelu s pCOUlBlt vers la mer. A marde haute c'est
un magnifique plan d'sau, 1imité & 1'Ouest par la longue pres-—

- qu'ile du Cap-Ferret qui descend jusqu'i la latitude de rilat -
Blagé. Les conditions sont loin d'é&tre optima pour l'implanta—
~tibn touristique: les vases s'étendent 4 perte de vue au Sud et

& 1'Est, sauf dans les bassins creusés, et pour 1a'villégidture
un passin n'est pag- la mer libre. Cepeadant, deux eluments sont
trés favorables. une - magnifique ;orét et une purfalte protectlon.
Enfin, Bordeaux toute proche assure une clientéle régulidre.

('est Arcachon qui se créa-d'abord, & 1'Est du vieux bourg.
de la Teste: une4ville d'été en bordure de la mer, une ville
d'hiver sur les hautes dunes en pleine fordt. Clest 1a premiere
fois que l'on voit apparaitre un embryon de saison climatique
hivernale. Puls la ville grandit vers le Sud, le lonv de 1z passe,
avec le koulleau, Pyla-sur-iker, Pilat-Flage et au-dela du bas-
sin, avec Cap-Ferref entiérement tournde vers le bassin. Il est
s1gn1f1cat1f que rien ne soit né le long de 1'Océan.

En méme temps, toutes les localités du bassin devenalent
des stations: la ‘feste, Gujan - iestras, Audenge, Taussat,
. Andernos, Ards. ‘

, CAujourd'hui l'agglomération touristique du
Bassin‘d'Arcachon‘peut recevoir plus de 90.000 persomnes & la

fois; c'est sensiblement la méme,puissance que celle de La Baule.

& peine 5.000 sont logdes en hbtels. Li, comme ailleurs;‘l'anCien—
ne hbtellerie a déeliné. Il ne reste que 900 chambres d'hdtels &

: Arcachon sur un total de Pplus de 2.000 il y a 50 ans. Clest 1o
v1lla qui triomphe avec Bordeaux.

Depuls longtemps déja, Arcachon est, & marée
haute,lle paradis des voiliers. aActuellement, les différents ports
de plalsance disposent de 1.700 places & flot et le seul port
d'Arcachon peut recev01r 1.200 bateaux.

b) - Lossegor - Capbreton -
Cet ensemble se trouve & 1'embouchure
du Boudigau, petite riviere se trouvant sur 1l'ancien cours de
ll'idour et se terminant par un estuaire qui sert de port de

~péohe et de plaisance, bien gu'il asseche & marée basse.“L'estu-

aire est en communication avec le petit lac d'Hossegor, qui suit

également le jew de ia marde.

Iy forét est magnifique, formée d'essences variées ou-domi-
nent le pin et le chéne-lidge. Si 1l'on ajoute que la station
est toute proche de la Cbte Basque et qu'ad Labenne la route et
le chemin de fer ne sont gqu'a 5 kiloméires, on comprend le succes

‘qu'eurent tout de suite Hossegor et Capbreton.

Elles datent du début du 20&me siecle et la construction
fut un modéle, tant on ful soucieux de protéger le lac, les
arbres. On occupa successivement les bords du lac, puls ceux de
l'estﬁaire; on construisit m8me en bordure de la mer, mais la
violence de la mer est un écueil.

Aujourd'hui, cet ensemble peut recevoir
32.000 personnes, 41.000 avec la nouvelle station en gestation
aﬁ Hord: Seignosse - le Penon. Sur ce ftotal de 32.000 estivants,
les hitels peuvent en accueillir 3.000. On compte également 4 -
v1llares de vacances et une maison familiale.

c) - Au Nord du ﬁa581n d'ircachon, les sta-

tions s'égrenent tous les 10 ou 20 kilométres. Ce sont surtout

des agglomérations de villas et des centres de camping. Au Nord,
Soulac est plus ancienne. Elle compte 200 chambres d'hdtels. Sa
capa01te de rcceptlon,egt de 11.000 personnes, dont 4.000 en
camps. Hontalivet leskBains, Hourtin-Plage et Carcans-Plage sont
plus'modestes; Lacanau-Océan, & 4 kilométres de son étang, peut
déjh recevoir 15.000 personnes, dont plus du tiers en camps.

Toute cette cbte attire les villages de»vacances.



Au Sua du Ba331n d'Arcachon, la SLtua—
~t70n ast sen31ble ent la néme. Bis carosse, iimizan et Vieux-
5oacau, 31tuées legérement en retrait derridre les premidres
dunes, peuvent recevolr chacune de 8 & 15,000 personnes. Elles
sont 1solees dans" des clalrleres et ne communlquent entre elles
que par 1'1nterleur. e = ) '

Toute .cette cﬁte des Landes est v1de, saul la reglon
du BaSSln d'Arcachon

.

en valeur. Bour cela un certaln nombre de pr;n01pes d01vent &tre
observes: D'abord

st. pas un llttoral qul pourra coneur-

" rencer un Jour ceux de. Provence ou ae Oorse Les conditions cli-
~*.,mat1ques et surtou, ‘marines ne le permettent pas. Cette cbte

boisee, saine, a une vocatlou familiale et soc1ale. Elle s'ouvre
au tourlsme au bon moment, avec l‘apparltlon du tourlsme de mas-
se.,D'allleurs, blen av“nt les plans de developpement actuels,»
elle étalt frequentee par .les campeurs: et les villages de vacan-
ces aimaient . a: s’établlr au contact de 1a forét et de la mer.
I faut aller dan oie naturelle.

ette v01"qui est 1a

"~une\bcéupati§ﬁg 
nalfétwférait“lé

que du balnealrefe, umforestier la lohg de la mer et dans la -

forét ”L'avenlr n'est ras dans la depreos1on 1nterleure, cepen~

C'est un 1mmense réserve. forestlere et marlne a mettre'
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dant favorable & la nav;gatlon, il est en bhordure de la mer.

Clest 1a qu Vil faut travailler, inventer, parer aux 1nconven1ehts'

d'un Océan violent, en crdant d'immenses piscines d'ean de mer
danskle cadre forestier, en interdisant de bAtir en bordure de
mer, en ne tolérant que les constructions ne merguent pas le
paysage. ' ‘

Clest en respectant ces lois impératives que lae Cate

Vdes Landes réaligera sa vocation touristique.
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TII = L'ACRIVIVS HUMALNG SUx LA COTE BASQUﬁ -
A.~ Le travail =

! = Conditions généraleg -

#lles sont bien meilleures gue sur la C8te
lendaise. D'abord, nous sommes sur wne frontidre oh les échan-
ges sont tout naturellement actifs. En second lieu, la clte a
de larges estuaires ou rias comme ceux de 1'Adour, de la
liivelle et de la Bidassoa. Les profondeurs arrivent pres du
rivage au fond de ce Golfe de Gascogne. kEnfin, Bordeaux est
déja trés loin et c'est 1'Adour qui est le débouché normal de
toutes les Pyréndes de 1'Cuest. Ce sera tout naturellement
Bayohne qui drafnera en'particulier'les produits de Lacq.

2 - L'embouchure de 1'Adour : Bavonne'-

Bien qu'étant sur sa limite Nord, Bayonne joue le rdle de
capitale du Pays Basgue. ‘

a) - Le port -

L'Adour est accessible aux navires
ayant un tirant d'eau de 9,50 métres jusqu'aux ponts de Bayonne.
Une trés forte barre géne 1'embouchure par gros temps, aussi le
port n'est pas toujours accessible. Les profondeurs sont entre-

tenues par des dragages périodiques. Le port comprend 2 sections:

celle du Boucau, en aval du banc Saint-Bernard
‘celle de'Bayonne; jusgqu'aux ponts.

b) - Le'trafic -

- Tonnage de marchandises: (en Iit.)

;  Entréeé Sorties Total
1969 .. . 865 ©1.533 2.398
1970 836 1.941 2,777
1971 - 855 1.854 2.709

‘Nous aVons‘donc un trafic considérable et pour la premiere
fois les exportationskdépassent les importations. IL faut noter
‘aussi une certaine stabilité du trafic.

s 2
- 47 =

Composition du trafic merchundises, en 197C : ¢n @ .-

Produits agricolés

Intrées

Sorties

et denrées gliunentaires 32 459

‘Combustibles solides k 25

Produits pétroliers 168

kinerails : 15
Produits métallurgiques 6 3
¥inédraux et matériaux de construction 12 B4
Industrie chimique et engrais 577 1.395
Articles manufacturés 1 1
Total 836 1.942

Aux entrées, ce sont les engrais, essentiellement les phos-—
phates naturels, gui constituent 60 % du trafic. Le reste est
partagé entre les produits pétroliers, l= houille et les bois.
Les produits manufacturés comptent peu.

Aux sorties, la concentration est beaucoup plus grande
encore. Bayonne a exporté 1.355.000 tonnes de soufre en 1970,
s0it 69 % du total et 373.000 tonnes de mals, soit 19 % du
total. Le reste est constitué par les autres céréales, le bois,

les ciments, engrais et autres produits chimigues.

Ainsi, le trafic du port de Bayonne est cons—
titué par des produits de la région et par des prodults néces-
saires & cette région. Son rdle industriel est assez faible.

Bayonne est également un important port de péche. En 1670,
il a péché 9.000 tonnes de poissons, d'une valeur de 16 millions
de francs. ‘

c) - Population - Industrie -

1936 1954 1962 1968

Ville de Bayonne : 31.000 5% .000 ,' 41,000 45,000
Agglomération : 75.000 80,000 45.000 114.0C0
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Lo croissance de la ville a donc‘été de 36 w
de 1954 & 1268 et celle de 1°' agslomération de 42 . &n deho*s’de
javonne, cette wff{glomeratloﬁ comprend essentiellement le Boucau,
dlmrrltz et inglet. Clest sur les rives de 1'Adour gue 1l'indus-

tric s'est dé éveloppée.

¥lle oceupe 10.300 personnes, sur une population actiVe de
41.000, soit 25 i -environ. Si l'on englobe le bitiment, on arrive
5 o, T : ;
Le commerce oécupe pres de 10.000 personnes, par suite du
rdle touristigue. :

L'essentiel de 1'industrie est constitué par les aciéries
-du Boueau, les réy arations navales, les 1ndustr1es cnlmques et
les 1ndust”1es allmentalreu.

3 = Saint—Jean—de—Luz -

Saint-Jean-de-Luz est magnifiquement situde
A 1'embouchure de la Nivelle. Une vaste baie circulaire est pro-
ktﬂgee du large par 2 jetées. Zlle comrunlque avec l'estuaire
proprement dit de la Nivelle, isolée de la baie, par une longue
fleche de sable. C'est 1& que se trouve le port de péche qui
est en méme temps port de plaisance.

balnt Jean—de-Luz a péché plus de 10.000 tonnes de poissons
en 1970, d'une valeur de 24 millions de francs. Ce sont surtout
le thon, ‘la sardine et le poisson frais expedle dans tout le Sud-
‘Cuest. Les petites industries sont surtoub allmentalres. Le com-—
merce de Saint-Jean-de-Luz est trés 1mportant,par sulite de sa
situation frontidre. ' k

Au Sud, Hendaye est surtout une ville frontidre.

) Le littoral basque, gui se réduit z une
gquantaine de ullometres, joue done un rdle imPortant au point
de vue économique. Ce r@le est d'ailleurs concarrence par le

uoarlsme .

Les activités de loisirs : le tourisme -

1 - Conditions générales -

a) - Le Pays Basque est une zone frontitre
et le passage a toujours été important. C'est un gros atout
pour le fourisme. lMais le Pays Basque est aussi 1'aboutisse-
ment des Pyrénées & la mer. Il bénéficie donc du tourisme
inhérent aux grandes montagnes, aux sources thermales, aux vil-
les climatiques de Piedmont, comme Pau, et de celles d‘accueil
de pélerins, comme Lourdes. Les grandes villes de Toulouse et
de Bordeaux lui apportent une partie de leur clientdle, comme .

d'ailleurs 1'Espagne toute proche.

Cependant, le littoral basque a toujours connu une grende
clientéle nationale et internationale. Paris est relativement

.proche par suite de la rapidité des communications et les

Anglais surtout sont des estivants fideéles.
' 8i le Pays Basque, le littoral surtout,
a connu un tel essor touristique, il le doit essentiellement
aux . conditions physiques, climat et paysages.
' b) - Le climat -
Le climat basque est trés connu dans le monde. Il s'apoa-
rente & ceux de 1'Espagne et du Portugal atlantigues. Voici quel-

. ques données du poste deé Bierritz :

M, J. d. A. 8. 0. Année

Maxima de 1'air 1894 2196 2394 2308 2204 1808 2‘122$j13°8
Température de 1'eau 1403 1703 1905 2003 1805 1{6°
Nbre jours de précipit. 17 14 13 13 14 15 177

. Humidité de l'air & 12 h. 73 7 75 73 73 73 72
Wbre jours de brouillard - 1 1 0 0 1 ’1 10
Kbre jours vents violents 3 2 2 3 2 3 49
Insolation 1.900 heures annuelles.

4 premiére vue les données peraissent moins favorsbles cue

celles des cdtes charentaises et landaises. La moyerne annuelle
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est de 139 pour 1491 et les wmaxima de 1794 pour 18°. kn &té,

on observe les mBmes caractéres durant la période estivale:
’Aoﬂt, le mois leg plus chaud, a des maxima de 23°8 pour 25°8

plus au Nord. Par contre, la température de 1'eau egt légerement
plus €élevée. Cette situation s'explique facilement: 1l'influence
des Pyrénées joue pour l'air et trés faiblement pour 1'0céan.

; I1 en est de méme pour 1'humidité. Héme & Biarritz le relief
détermine une augmentationkde la quantité et de la fréquence des
précipitations, comme d'azilleurs de la teneur de 1l'air en vapeur
d'eau. La conséquence c'est la baisse de 1'insolation, gqui de
2.200 neures passe A 1.900.

Par contre, on note’tres peu de brouillards ou de vents viclents.

Malgré tous ces inconvénients, le climat’basque attire par
ses ciels et par la douceur de l'atmosphére. Il faut remarguer
que la diminution du nombre d'heures de soleil est moins nette
que les chiffres 1l'indiquent. S5i la brume, caractériétique des -

régions montagnardes, est fréquente le matin, du moins les jour-—

nées sont ensoleillées et c'est ce qui importe pour le tourisme.

Enfin, ‘& la fin du 198me et au début- dqu 20kme sidcle, c'est
le climat hivernal;‘tout au moins automnal, qui attirait. Les
automnes sont souvent merveilleux et ce sont les Anglais qui
lanciérent Biarritz durant cette saison.

c¢) - Les paysages -

‘ ‘Hous avons déja indigué qu'ils rappe-
laient la Bretagne par 1'intime pénétration du continent et de
1'0céan. C'est slirement la beauté des paysages qui attlra dés
le 1%eéme s1ecle la clientdle internationale.

Si nous nous plagons uniquement du point de vue technique,
il est évident que les sables sont moins abondants, que la mer -
est souvent violente, que les,noules sont fortes. ha;s ce sont
justement les falaises, les vagués et les houles gui sont les
éléments de beauté de la Clte Basque.

Il v a cinguantc ans on donnait meoins d'importance & la
plage et au plan d'eau. Lz villégiature ne s'adressait qu'a
une minorité de gens fortunés. Aujourd'hui, l= cBte basgue a
une vocatidn de tourisme sélectif, elle ne convient gugre au
tourisme de masse.

2 - L'implantation touristigue -

Voici la capacité de réception, par mode
d'hébergement :

Hdtels 14.200 personnes & la fois 15 %
Villas 56.500 " " " 60 %

. Canpings 21.600 o " " 22,9 ¢
Autres modes 2.000 v " " 2,1 %
Total ~ 94.300 " noom 100 %

Le pourcentage plus élevé de la capacité
de réception en h8tels provient de 1l'ancienneté de 1'implanta-
tion touristique.

Suant au fort pourcentage des canmpings, 1l est surprenant
dans une région ou le climat est peut-&tre doux mais trés humi-
de. I1 faut voir 1la le désir de visiter une grande région touris—
tigue frontidre. Ce pourcenta e illustre la démocratisation de
la v1ellle clte arlstocrathue.

Noun considérerons 3 points d'implantation :
- celui de Biarritz - Anglet - Bayonne

-~ celui de Saint-Jean-de-Luz
- celui de Hendaye. ‘

a) - Biarritz - Anglet - Bayonne -

Clest & Biarritz, par la volonté de i'Impératrice Eugénie,
que commenga la vie balnéaire.
On peut distinguer 4 étapes dans la vie de Biarritaz.
Sous le Second Empire, c'est la
naissance. Autour du Palais impérial, aujourd'hui 1'H8tel du
Palais, s'éaifie tout un quertier ou le vie est brillante duran

1'été.
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: - Aprés un certain déelin avec la
chute de 1l'impire, la renaissance marque la fin du 19&me et le
début du 20&me sitcle.C'est le grand moment anglais, celui des
Souverains qui passent une partie de 1'sutomne et le début de
1'hiver sur le littoral. Un quartier thermal nait, les grands
hdtels fleurissent, les casinos sont dans toute leur splendeur.
Ulest le grand 3iarritz, l'une des trois premidres stations
frangaises avec Cannes et Hice.

La Grande Guerre et surfout la
crise économique de 1930 vont déclencher le déelin. Les grands
h8tels de luxe ne peuven: plus tenir, car Biarrita perd sa
clientéle d'automne. Ils se vendent par appartements. Bient8t

il n'en restera plus qu'un, 1'hB8tel du Palais, récemment rénové;

Hais ce déclin du Biarritz aristocratigue s'accompagne
d'une montée de la capacité touristique totale, car le tourisme:
s'étend & Anglet & 1l'intérieur et en bordure de mer, puis &
Bayonne et méme en certains points de la rive gauche de 1l'Adour,
puis au Sud en direction d'Hendaye, avec Bidart et Guéthary.
Biarritz essaye de s'adapter au tourisme de masse, ce n'est plus
une station cheére.

Aujourd'hui, on tente de trouver
un équilibre. On ne veut pas abandonner compléetement le passé
de gloire, mais la cbte est7submergée par les visiteurs et
Bayonne rayonne verg le Sud. On ne sait plus éxactement ce qui
est devenue fonction de résidence et ce gqui représente la fonc-
tion touristique.’

Cependant, l'ensemble Biarritz - Anglet forme une grosse
agglomération. Plus de 40.000 personnes peuvent &tre recues 3
‘lavfois,'dont 7.000 en hdtels, soit 17 % environ.

Au Sud, Bidart et Guéthary ont une capacité de 11.000 per-
sonnes, mais la moitié de ce gotentiel est représenté par le
camping. '

R

Ds graves probleémes se posent & Biarritz. Le premier est
celui de la circulation & 1l'intérieur d'une station dense et
ancienne. Les surfaces libres sont rares. Le second probléme
est celui de la navigation de plaisance. La beauté de Biarrits,
avec ses falaises et ses rochers, sa houle puissante et son
manque de protection, est un obstacle a la construction d'un
port, Un projet envisage une création sur le littoral d'Anglet,
cependant les deux hAvres naturels les plus doués restent 1'em-
bouchure de 1l!'Adour, malgré la barre, et surtout la Baie de
Saint-Jesn-de-Iuz.

b) - Saint-Jean-de-Luz -~

Saint-Jdean-de-Luz est une belle vieille ville et un port
de péche qui est devenu une belle station. Elle dispose d'un
magnifigue plan d'eau calwe et elle devrait devenir un centre
d'évolution de la navigation de plaisance. Un projet de port
est & 1'étude.

Actuellement la station peut accueillir 18.000 personnes,
dont 3.000 en hltels et 5.500 en campings.

c) - Hendaye -
Situées au Nord de la Bidassoa, sur une fléche de sable
barrant 1l'estuaire, la plage et la baie d'Hendaye sont bien pro-
tégées des vents d'Ouest par le Cap du Figuier.

. Hendaye est une ville double. L'une, face & Irun,'garde le
pont international, l'autre, le long de la mer, est uniguement
balnéaire. Elle peut recevoir prés de 20.000 personnes, dont
7.000 en camps.

La C8te Basque se prolonge en Espagne et Saint-Sébastien
est le pendant de Biarritz. Il est certain que ce littoral a
‘deux vocations: l'une est liée & son rdle de frontiére gui déter-
mine un passage intense en toute saison; l'zutre est balnéaire.
Heureusement pour elle, la grande route projetée passe au Sud,

évitant Biarritz et Hendaye.
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A la frontiére pyréndenne se termine le secteur landais
basque et l'ensemble des c8tes atlantiques. Malgré un réchauf-
fement général vers le sud, malgré des différences considéra-

bles de paysages, il existe un air de parenté dans cette zone.
Elle le doit sans doute 2 l'ihfluence toute puissante des vents
4'Ouest, limitant les amplitudes et donnant une certaine douceur
Caux cétes et une exuberance & la végétation. C'est toujours le.
vert qui domine en toute saison, qu'il s! aglsse des fleurs, de
1'herbe, des arbres. Cet air de parenté prov1ent aussi d'un

Tfait géologique récent, 1'envahissement des eaux marines au
quaternaire déterminant ces vastes estuaires ou se'placent les
ports, la vie commerciale et industrielle.

Les condltlons générales de climat et de paysages seront

différentes sur les cbdtes médlterraneennes et, en conséquence,

la vie humeine, qu'il s'agisse du travail ou des loisirs.

propice au passage,

découvert,

- L& suClelll LU BAS

- CARACTHRUS GuikbRAUX PHYSIQUES -

A.- Limites Forme Situation -

Le gecteur s'étend de l= frontiére espagnole su aelta
du Rhdne. Sa limite précise sera le Golfe de Fos. La cdte dessine
un imriense arc de cercle g'appuyant sur les Pyrénées et sur les
alluvions du delta. L'exposition est vers 1l'Est cu Cap Cerbére

a Narbonne, vers le Sud - Est de Harbonne su Grau-du-Roi et
franchement au Sud pour la Camergue. Le 43%&me paralléle passe

par Port-la-Houvelle.

Toute la région est le point de passage naturel vers
chte et 1

par le Seuil de Nazurcuze. Les voies de communicetions sont denses

1! Looagne par l=z le Col du Perthuis, et vers 1l'iaguliuine
venant de la vallée du Eh8ne et de l'uurope du Lkord, venant susdi
de 1'bst. La route nationale 7 se trouve fréquemment sur 1'eémpla-

cement de 1'ancienne voie romaine.
I1 faut constater cependant gque malgré cette situation
le littoral du Bas Languedoc n'a Jjamais ¢été

tres fréguentdé. Sete est de création récente. Youtes les villes

~se trouvent & l'intérieur des terres: Arles, montpellier, Zéziers,

Perpignan et mlme Narbonne et Ligues—iortes gui jadis ont connu
une certaine activité msritime. C'est ailleurs que les ports se
sont créds, vers 1'Est. Les conditions naturelles, nous le ver-
rons, n'étazient vas tres favorsbles et la cdte, avec ses étangs
et ses zones amphlbles, fut jusqu'z une date récente infestée par

la melaria.

Le climat -

Hous avons déjd noté l'originalité du clinat néditer-~

ranéen et pius loin nous verrons sz valeur Touristigue.

I1 fsut noter cependant, gque nous avons icl un type de climat

sans protectilon immédiete. Le ngssif Central est bezu-
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coup troy loin pour avoir une efTicacité. La seule exception
est 1'extréme Sud, de Cerbére i Collioure, olt les Pyrénées
tombent 2 la mer.

Le trait commun & toutes les régions méditerrandennes
reste le chaleur et surtout la sécheresse estivale. I1 faut
zjouter la violence de toutes les manifestations climatiques,

~qu'il s'agisse des vents plus libres encore icl par suite de

l'absence de protection, des maxima de températures ou des
averses diluviennes. )

les paysages -
Deux traits sont fondamentaux d¢'Argelés-sur-kier. 2

Port-Louis-du-Rhdne: la platitude du relief et 1'étendue des
étangs, plus ou moins isolés de la mer par des cordons litto-

‘raux percés de passages ou graus. Bien sfir, il y a la petite

~ cBte pyrénéemne, les Corbigéres, la Montagne de la Clape et la

Gardiole, 11 y a aussi les pointements rocheux d'Agde et de
Séte, mais tout cela est du détail et l'impressioﬁ,dominante,
gqu'il s'agisse du Roussillon ou du Bas-Languedoc, reste celle
d'immenses étendues plates ol régnent la Vigne et les vents.

L'histoire du littoral explique ces paysages. La plai-
ne du Roussillon est une sorte defbassin d'effondrement entouré

par les Pyrénées et les Cbrbiéres et celle du Bas-Languedoc a vu,

au gré des avancées et des reculs de la mer, s'entasser les sédi-
ments pendant le tertiaire. iialgré de petits accidents, qui ser-
vent d'ailleurs d'appui aux sables, nous avons ici un vaste lit-
toral de régularisation. Depuis la iransgression flandrienne,

les golfes marins se sont transformés en étangs sous l'influence
du courant d'Bst qui forma de longs cordons littoraux. Beaucoup
de ces étangs ont été comblés: c'est le cas entre Argelés et le
Barcarés ol abOutissent le Tech, le Tet et 1'Agly et ol seul
subsiste le petit étang du Canet; c'est le cas aussi entre

Gruissen et Agde ol 1l'Aude et 1l'Hérault arrivent a la mer. Par-

tout ailleurs de vastes étendues d'eau subsistent, car aucune

riviére n'était assez longue et puissante pour effectuer le

NN

comblement. Ces étangs sont trés peu profonds. Celui de Thau,
correspondant &4 un synclinal, est une exception.

~ La mer est triés différente & 1'Cuest et & 1'Est. Tout
le Golfe du Lion se trouve sur la plate—forme continentale.

La ligne bathymétrique - 200 mitres va du Cap Cerbere &
1'Estague. Au large de Site, elle passe & 80 kilomdtres des
cbtes. Domaines marins et terrestres se prolongent avec les mémes
caracteres. Les merdes deviennent tres faibles: 0,30 & (,50 metre

environ. Avec la rupture de pente de l'estran elles ne sont pas

sensibles. Ce sont les vents qui donnent les plus grandes varia-

tions dans la largeur des plages.

jtalgré des longueurs treés différentes, on
peut distinguer 3 sous-secteurs :

celui du littoral pyrénéen

celui du Roussillon et du Bas-Languedoc

celui du delta du Rhdne.
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J; IL - L'ACEIVIDd HUMAINB SUR Ln LIEiORAL PYRLNELH -

 A. - Le travall v
1 - Condltlons générales ~
) . X1 faut avouer qu elles ng sont pas bonnes.
Les Alberes tombent dlrectement dans la mer Méditerrande, don-

nant des paysages mervellleux mais laissant fort peu de pos31-' v
'bllités d'lnstallatlon. Les criques sont nombreuses, comme décou—

. pées a l'emportewplece, mals elles sont petltes, isolées les unes .

7‘ des autres. Aucun organlsme 1ndustr1e1 ou commercial de quelque

' importance ne pouvait naftre, malgré la situation frontidre.. SR

D'ailleurs, a 1'1ntér1eur, la place manqualt “les Pyrenees ne'
R permettalent que

l y a peu de temps qu ex1ste une grande ,
cation touristique 4! allleurs. Le grand pas—"
. sage a: touaours eté 1l'intérieur, par le petit Col ‘du Perthus
qui fait communiquer le Rou551llon et la Catalogne. La voie
ferrée a. debloque la reglon littorale jadis, mais elle ne’pouvait
lul apporter une vie " 1ntense. o

BN L
route cdtidre; & v

: en &
foexporté‘44°0005f

‘eiengrals a la"
:1mportant ave

3 - Ln d hors de Port-Vendres, Cerbere a ‘une act1v1té

frontlére et Collloure un petlt port de péche connu ’pour 1la péche
des anch01s..:‘ : e

es-cultures de cﬁteaux comme la v1gne.~_;fr*7«?"

modeste.:¢ g

entrées,;,n'

B.~ Les amctivitds de loisirs : le tourisme -
~ En réalité, c'est le tourisme qui est la vocation
Lodu 1ittora1. s ,

1 - Les conditlonsAgenérales sont trés bonnes, mais
pour un tourlsme de qualité beaucoup plus que de quantlté Clest
_ le climat et les sites qui atiirent.

La moyenne des températures est de 15°3 au Cap Béar (100 m.)
-au Sud de Port-Vendres. La moyenne des maxima atteint 18°5 et
celle des minima 12°2. Au mois de Mai les maxima sont déja de
1995 et en Octobre ils sont encore de 19°3.

f Quant a l'eau, elle attelnt 15° en Mai et 17°5 en Octobre.

-~ On peut donc envisager une salson allant du 15 Mal fln Octobre,
soit 5 mois +. ‘ :

- Les précipitations ne sont & aueun momeat un obstacle puis-
 qu'e1les ne dépaSsent{pase70 jours par an et qu'aucun mois n'a-
une fréquenee supérieure a7 jours. L'humidité atmosphérique

est idéale: au milieu de la journée elle verie entre 56 en Décem- -
_.‘bre et 40 en Juillet. 'Les brouillards sont pratiquement inexis-
--tants et 1‘ensolelllement,,avec 2.700 heures annuelles, - est

‘exeellent Dans ces conditions, on peut envisager une saison

‘”']jcllmathue ‘pendant l'hlver et le prlntemps. Rien ne s'y oppose

et d'allleurs cette petlte c6te connalt deaa le segour hlvernal.

Le seul élement cllmathue moins favorable est le vent hls

Les paysages sont tres beaux. C'est le llttoral

“typlque du contact mer - montagne. Malheureusement il ne se
préte pas & une exp101tatlon touristique intense: om manque de
'place, nous l'avons deJa vu, et 1ton mangue de sable. Cette cﬁte
‘conv1ent au passage et & une’v1lleg1ature limitée en nombre.



2 - L'implantation actuelle -

HB8tels. 2.250 personnes & la fois soit  &,2 %
Villas et , .
meubléds  21-800 " o " 8,5 4%
Campings 3.000 " L " 10,9 %
Divers 650 " moon n 2,4
Total  27.700 noou "100 %

L'importance de 1'hdtellerie est moyenne et on le doit &
l'ancienneté de 1l'installation. La villa et le meublé en général
tiennent une place considérable. Le climat, par sa doudeur et
les paysages, par leur beaute, ont de tout temps provoqué la
fixation sur cette ¢bte. Par contre, le camplng est relative-
ment peu important, nalgré fles conditions climatiques optima.

. On le doit naturellement au manque de place et de sable.

On ne comptie guere que 3 stations: ﬁaqyuls,
Port- Vendres et Collioure. Doutes trois ont une ‘activité por-
tuaire. Ce sont des statlons ~ports et & Banyuls et “oLlloure le
tourisme est vraiment 1° act1v1te esgentielle. lia vie balnéaire
se double tout naturellement de 1a ngvigation de plzisance,
tres favorisée dans ces baies bien protégdes. k

-Les possibilités de ce littoral sont donc limitées
en nombre. Zlles ne conviennent pas du tout au tourisme de masse.
On «doit avoir 1le souci de préser?er des sites qui se situent par-

‘mi les plus beaux de la cBie méditerrandenne.

III -~ L'ACTIVIPE HUMALJE 8Ud L LIVIUial DU BAS-HOUSSILLOW BY OU

BiaS=-LANGUEDQC -
A.— Le Travail -

1 - Conditions génerales -

Elles ne sont pas favorables & 1l'installation
de grands complexes porituaires ou industriels par suite des
profondeurs iﬁsuffisantes et de l'apport constant d'alluvions
par les riviéres trés travailleuses. Le littoral avance, on
1'a vu pour Harbonne et Aigues-iiortes. Lujourd'hui, ces condi-
tions physiques ont moins d'importance, par suite des possibi-
lités techniques.

¥n réslité, clest 1l'arriére-pays, purement egricole, qui
convient assez peu. Les pleines sont le domeine des arbres
fruitiers et des primeuvrs au Sud, de la vigne azu Centre et du
riz au Nord. Lies productions, souvent cheres, utilisent‘beau-

coup plus la voie routiére ou la voie ferrée que la voie meri-

time.

Il faut zjouter que la proximité immédiate du port de
larseille et de ses annexes n'est guére favorable & la naissance
d'un autre port.

2 - Les villes -

Des villes comne rernlfnan, warbonne, Béziers,
uontpellLer ou Arles ne peuvent &tre considérées comme littorales.
Elles n'ont aucune activité maritime. Ce sont des cités, jouant
le r8le de capitales locales ou rdégionales, gui ont vu parfois
un certain développement industriel sans rapport avec 12 mer.

Perpignan dépasse 100,000 hzbitents. zlle n'en comptait gue

85.000 en 1962. Placée sur la route du Perthus, elle a toujours

joué un rdéle politigue. sujourd'nui, toute sz plaine s'est

W

spécialisée dans les primeurs, les ving fins, les fruits et 1

<t

ville est devenue une capitele comzerciale avec ses bangues e
ses coopdratives.



NarbOnn o perdu son rdle nortuaire‘et s'adonne su commerce
des vins. La ville compte 40.000 habitents et le secteur indus-
triel ne compte gue pour 1.600 personnss.

est la capitale du

Béziers, qui compte 80.000 hooltants,

vin dans le midi. lanpuedoc1en.

siontpeliier est la métropole du Languedoc, mais elle scouffre
de la concurrence de iarseille et Toulouse. Sa population est de
175.000 habitants, mais dans ce total 1l'industrie ne compte que

pour 7.3800, soit 5 %.
Arles enfin, & la t&te du delta, est déja dans la nouvance

de iarseille.

“a)y = Port ls Houvelle -
Le port se présente sous la fofme d'ﬁn long canal dragué

4 6 metres de profondeur. Son trafic a été de 1.284.000 tonnes
en 1970, dont 82 % aux entrdes. Les produits pétroliers ont re-
: présénté 90 % de ces importatidns, comme ils sont & la base de
1'industrie de la petite ville qui compte 4.000 habitents.
Port lz iHouvelle importé aussi des vins apéritifs, des argiles,
des engrais; elle exporte des céréales, blé, orge, mais, des
produits pétroliers, deé natériaux de corstruction, des engrais,
etCese Lnfln, c'est un modeste port de péche.

b) - Agde est une petite ville de 10. OOO

habitants et un actif port de péche: 3.600 tonnes de p01ssons
en 1970. ‘

e) = éte -

Ciest le port du Bas-Languedoc.

L'ensemble portuaire comprend 3 éléments:

le port proprement dit -avec ses bassins qui s'allongent du Sud

au Hord, la zone industrielle située sur 1'Stang de Thau et relide

au port par un canal, le poste de déchargement des pétroliers par

-

-~ 2 oléoducs situdé & 1l'ist.

Prafic - (en wt.)

Entrées

Sorties Totel

1969 34470 978 4.428

_ 1970 3.875 950 4.825

1971 4.311 1.132 5443
Stte se place donc au Téme rang des ports Irangais pour le

tonnage des masrchandises et sa progression annuelle dépasse 10 5.

Les importations représentent 79 % du total, ce qui est
normal étant donné 1'énorme prépondérance des hydrocarbures:

73 ¢% des dimportations et 45 ¢ des exportations.

38

ou raffinéds,; le ‘tonnage de marchandises du port de Sete est
1.

encore de

sorties. )
Voici le déteil du trafic pour 1970 :
Intrées (en lLit.)

Produits agricoles

et denrées alimentaires 653 298
Combustibles solides . 120
Produits pétroliers 2,662 207
inerais . . 80 52
Produits métallurgiques 3
mindraux et matériaux de ) 4 47

construction :

Industrie chimique ' ; 86 43
Engrais 387 122
Fachines et articles manufacturés 3 58

Total 3.875 950

= 4,825
Le trafic de Séte est assez varié.

fux entrées, et en dehors du pétrole, les

et denrées alimentaires eccupent de tres loin la lere plece: les

n dehors des produits pétroliers bruts

213.000 tonnes aux entrées et de T43.000 tonnes sux

Sorties (en Ft.)

rroduits agricoles
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 ifrupits e l s bois, mals surtout les vins viennent en t8%te. Ces
"derqiers ont représenté, en 1970, 40 <« des entrées, vroduits-
pétroliers mis o purt Les engrais v1ennent eﬂsulte, les r005~'

'pnates swrt out, avec 33 .

CAux sorties, les produits agricoles et denrées alimentaires
1t également: 1muortants- céréales (151.000 tonnes), boissons;.

u
=

0

[}

ait; etc... Ilg wont su1v1s'par lz houille, le coke, les-engrais,
‘les minersis et motériaux de constructLOF.

In somme, Sete joue le réle de port
©, mauls aussi un réle reglonal Clest egalement 1le 7eme

e et ie fer en .edluerxa“ee, avec 10.300
tonnes de poissons, 4 une valeur dépassant 26 mllllons de francs.

Enfin,. bete est devenu un centre 1qdus-'
ur"el Lo ville compte 41,000 habitants et l'agglomeratlon 54 .000.
bur 17.000 versonnes actives, 1! 1n‘ustrﬁe ‘en occupe J.500, soit
21Hﬁ;‘dans lées raffineries de pétrole, cimenteries, fonderies
et industfies alimentaires.

De Séte & larseille l'industrie n'est plus gukre représentde.

La geule detivité esu celle de lz .pBche é_Palavas—les—Flots'et
au Grau du Roi.

Pour 1'ensemble de iz céteklanguédocienne‘il faut ajouter

a Portfla—Nouvelle,'Gruissan,kAgdé,'Cependant, c'est
la Camargue gul extrait la plus grande partie du sel marin
trangais, au sSud :

les salines

d'Aigues-Hortes et surtout de chague cdté du
Grand Rhbne, & FPort Saint-Louis. '

En résumé, l'activité humaine est trés limitée sur
ce vaste 1ltLOra1 Bas—Rousulllon Bag-Languedoc. Elle se limite a

une dizaine de kilometres de longueur & S&te et ayquelques kllome-
tres 4 Port-la-ilouvelle. Les grandes villes ont toujours été &
ll'intérieur et leuﬁ vocation est célle de capitales agricoles - et
commercisles. Le 1ittoral Sete mis & part et malgré quelques
salines et Detlts pozto de pécne, a LOHJOHIS Joue un rale uecon—
daire. '

C'est par les zetivités de loisirs qu'on a voulu
1lui donner 1z vie.

.~ Lesg act1v1tes de 101511"q : le tourisme -

de 1'énorme courant France - Espagne par le Perthus.

1 Londlrlons venerales -

Du fait méme de la rareté des 1mplunthtlons
industrielles, cette cBte souvent & 1'état presque vierge semble
éminemment;favoriSée. D'autre part, les grandes voies de communi~
cations Bst - Ouest, ferroviaires et routidres, passent tout &
proximité, mais sans géner la vie touristique puisque les villes

gqu'elles relient sont & 1'intérieur. La cbte bénéficiera d'ailleurs

-

- Peut-8&tre sussi ce littoral pourra-t-il gagner & 1'aménage-
ment du Sud du Massif Central: Cévennes en particulier ol est né
récemment un parc national.

. &nfin, comme support & son développement, le
tdurisme peut compter sur des villes actives conme Perpignah,
Narbonne, Bez1ers, vontpellier, Wimes. Chacune d'elles n'avoit-
elle pas jusqu'z présent sa- stetion balndaire. Hais il faut
compter aussi avec 1'énorme agelomération marseillaise qui dis-
pose de bien peu de sables & 1'Est, avec Tovlouse qui fréquente
déja la cbte et avec la France et 1l'iurcpe du Nord par le covloir
rhodanien.

Ls situation est donc bonne, mais que valent le climat et
les paysages et dans quelle mesure justifient-ils 1'énorme efiort
en cours de mise en valeur touristique”

} En ce gui concerne le climat, nous prendrons
Séte comme exemple parce que les données climatiques sont complée-
tes et parce que la ville est située au centre du littoral.

- voir tableau page 160 -

- Nous indiquoné‘les données climatiques pour l'année’entiére
car dans les régions méditverranéenies le séjour hivernal est
parfois possible. i

Juillet et Aclit sont deo mois excellents pour le vie

o, X
baludaire. Les mexima de l'air atteignent 2796 et 26 ce qui

PRWAD
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1194
S 601
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2306 -

1494 1695 2008 2491
903
1202

1007

4100

Maxi.

2796 26:

1300

309

1005

1f°z

2

1694 1894 16°4 1296 8§o.
160

1302
150

707‘

401
1101 1101

mini.

Température air

qz02.

16°2

o .

15

200 200 1902

1890

Température eau

N

[

écipite.

7

Tbre' jours de pr

B

49
14

50 55 48 46 44 38 43 48 52 56

54

12 h.

s
a

0

t

o

Humid

jours

Nbre

de brouillard

4,4

477‘ 572 ‘4;6&“4)2,' 399 ’3,8 3,6‘ 4,1‘ 4,7

4,5

Vitesse moyenne du. vent

26

Nbre jours de vents

violents

166 206 251 275 325 369 304 249 185 145 125 2.74

145

Insolation

n'est pas excessif et ceux de l'eau sont de 209, Cependant, si

ndus'considérons‘qu'a l'air libre lz température atteint 37° en
Juillet, alors que.l'eau n'est gqu'a 20°, l'écart est un peu fort

“pour le baigneur.

Juin et Septembre sont aussi trés favorables. L'eau est
peut-&tre un peu fraiche. Mais pour ces quatre mois les préei-
pitations sont peu fréquentes et l'humidité atmosphérique infé-
rieure & 50. Ce dernier chiffre est un peu bas. La sécheresse de
l'air est 1'une des caractéristiques de ce climat, qui détermine
chez 1'homme 1'assoiffement. Les vents, qui sont un trait dominent
par leur fréquence, n'apparaissent guere dans les chiffres de
Sete. En réalité, c'est le manque de protection qui les rend si
sensibles. Durant les quatre mois 1l'insolation est trés bonne.

Les conditions sont un peu différentes en iiai et Octobre.
Si la saison peut fort bien se prolonger en Octobre, malgré une
baisse trés rapide des maxima de l'air et de la tenpérature de
l'eau, elle est difficilement concevable avant le 15 kai.

o En ce qui concerne le séjour climatique
hivernal, il n'est guére possible par suite des maxima de l'ajir
dont la moyenne descend autour de 10° et aussi des minima fréguem-
ment inférieurs & 0°: plus de 30 jours de gel en général. Durant
la mauvaise saison le mangue total de protection se fait davan-
tage sentir. De toute fagon, le climat reste {trés favorable &
la vie balnéaire pendant 5 mois % environ.

“La qualité du séjour est aussi déterminde
pat les paysages. Esthétiquement, on ne peut pas dire qu'ils
gient une tres grande valeur. C'est partout platitude, unifor-
'mité; menotonie. Les points de vue n'existent guere, pratique-
ment on ne voit pas la mer, on lu devine. Les ports sux-mémes
sont intérieurs, utilisant les étangs ou creusés dans la plaine.

. Le Bas-Languedoc et le Bas-Roussillon appartiennent au type des

plzines méditerranéennes, fertiles certes,; mais laissant la beau-~
té aux littoraux de contact mer - montagne.
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‘Par contre, technlouement parlant, ces -

N paysages sont excellents'pbur 1'1mp1antatlon balnealre. Le sable -

est en abondance,‘fin,~agreable, le long des cordons littoraux
’ou‘en”bordure desipléiheS'colmatées. Les plages sont assez pro-
. fondes; sans grand7danger,'avec des déclivités variant de 1 &

2 %0, ALY arrlere ~les espaces disponibles pour l'lmplantatlon
_'sont immenses Les étangs eux-mémes sont utilisables, soit qu'on
les surcreuse pour les plans d'eau, ‘soit quion 1es comble pour
construire. Le seul element contraire est le mangue de protec-—

'VVTtlon. Pas de- rellef avons—nous dit, & part les quelques pointe-

ments rccheux, pas d'horlzons montagneux, pas d'arbres aussi.
© ‘La plaine est llvree au solell au vent. -

: Partant de ces falts on peut déaa voir
“,ila vocatlon de ce littoral vocation correspondant & 1'evolution
: sociale actuelle vers le tourlsme de masse. ‘

- . 2 - L’lmplantatlon actuelle -

rlﬁtels
175.2001‘ ;a”'i LA S ',62,3 %

ezres1dence estlvale des v1lles de
‘ﬁetalt gadre utlle et 11 n ex1sta1t
pas unﬁ‘eulcetabllssemen “de’ premier ordre. C'étalt le cabanon
fmerldlonal qul’prédomlnalt.k/,k_ﬁ_‘ r ; o S

'fdéé bfomoteﬁrs*étvi}apyértement meublé double le cabanon, mais
aussifa 1'extraordinaire essor des camps, ;aclles & établir sur-
‘ftout en terraanplat. Nous dirons plus tard’ ce que l'on peut en

penser. =

‘ ;7.750 persomnes & la fois, soit = 2,7 %

ki " I 1, |'|‘ _‘;: - 33’ 1 % L
50350 n Il - a 2'7 %
285‘;306 3 o |

" 1oo ,%‘;;

‘;du camplng.~-gw"

e T B § R O " me va devenir
Avec le début,devla mise en valeur, nous assistons a la ruée -

‘région peut accueillir 65.000 personnes 4 la fois.

- juy =

3 = La 1ocallsatlon -
' Nous suivrons un ordre ‘géographigue, du Sud au Hord.

’ a) - Lz_zone de Perpignen ou du Roussillon
correspond & la plaine ol les étangs ont €té comblés, sauf celui

du Canet. Elle va des Pyréndes & 1'Etang de Leucate. 4 elle

seule, elle peut accusillir plus de 100.000 personnes & la fois,
dont 40 % en campings et 2 % seulement en hdtels dans les stations
d'Argelés, du Canet et de Barcarés.

Clest actuellement la zone de trés loin la plus importanfe

et c'est aussi la plus doude, par suite de sa situation frontidre
et de la proximité des Pyrenees. I semble que Argelés 301t des—

tlné & devenlr une grande station.

, ) b) - La zone de Narbonne ou des étangs du Sud
est en lancement. L'aspect amphibie et 1l'abondance de sable est
favorables & une implantation orlglnale du tourisme.

Avec Leucate, la rranqul, Port la Nouvelle, Narbonre Plage
et Grulssan, plus de 40.000 personnes peuvent &tre regues.

¢) - La_zone d'Agde et de Béziers est de

nouveau une zone littorale de plaine. Nous la ferons aller jus-

" ‘qu'a 1'Btang de Thau. L, les cultures viennent jusqu'a la mer

‘et 1'implantation pose des problémes, mais les plages de Valras,
- de la Tamafissiére kdu Grau d! Agde, de Marseillan-Plage sont -
,, anc1ennes et la reglon du Cap d'Agde parait bien doude. La zone
tf"',',peu‘c recevoir 63,000 personnes, dont prés de 44 % sous.la forme

. a)'— L zone des etangs du Nord va du Ba551n

”ihi de Thau 3 la Camargue. La métropole de ce littoral est Hontpellier.

. Sete Joue ‘un réle secondaire en tourlsme. Son activité est por-
tuaire et industrielle. C'est au Nord de Frontignan que‘le touris- .

EY peu prés la seule activité. Depuis long@emps ;
Palavas et le Grau du Roi sont de petites stations, mais la zone

Carnon - la Grande Motte est de création récente. Au tqtal, la
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Toute cette cBte bordant le Golfe du Lion est en
passe de recevoir une infrastructure trés moderne, soit pour
les voies de communications, soit surtout pour les ports de
plaisance. Actueilement, 6.000 postes & quai existent.‘D‘autres
. sont en création ou en projet. Les principaux ports sont ceux
du Canet (800 postes), de Saint-Cyprien (800 postes), Port Leucate
(650 postes), Cap d'Agde (1.000 postes), Carnon (600 postes),
la Grande Motte (1.000 postes), PortkCamargue (2.000 posgtes).

© Ainsi, nous assistons & la naissance d'un 1lit-
toral des loisirs par la volonté humaine.

4 - Les régles & suivre dans 1'sménagement -

On ne peut regretter qu'un littofal inoccupé, ayant 4'énor-
mes possibilités techniques, sé'voue a l'accueil des estivants.
I1 vient & sbn heure avec le tourisme de masse, mais encore
faut-il que des réglés,élémentaires goient suivies dans 1'aména-—
gement.

Ajoutons qu'il ne faut pas forcer une vocation. Celle du
littoral‘du”Golfe du Lion n'est pas l'implantation du tourisme
de luxe, mais du tourisme de masse. Elle peut abriter plus d'un
million d'estivants en gardant une densité assez faible. Il est
donc nécessaire de voir simple et bon marché.
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IV ~ L'ACIIVINS HUr. IS ou“ Liis Ll¢¢0%“L Ui L4 C“uAﬂGub -

- Ce sous-secteur est sans doute limité entre la Pointe
cde l'Espiguette et 1'embouchure du Grand Rhéne, mais il est
extrémement original.

Il s'agit d'un immense delta triangulaire, dont le sommet
est Arles et la base une ligne allant du Grau du Roi & Port-
Saint-Louis. Les deltas existent normalement dans une mer sans
grandes marées comme la lMéditerrande. On les retrouve aussi ,
bien & 1l'embouchure du P8 gu'd celle du Nil, mais la Camargue a
1l'avantage d'8tre le seul grand delta frangais.

La(valeur touristique de la Camargue est d'8ire une vérita-
ble oasis de nature. A 1'Ouest, c'est l'implantation touristique,
a 1'Est, c'est l'implantation industrielle. La, au contraire,
bien souvent, on a l'impression d'8tre dans une nature vierge.
Les étangs s'dtendent & 1'infini, prolongés par des mardcages
et devenant marécages pendant la saison seche, séparés par des
terres amphibies ol croissent les plantes amies du sel, ol
habitent, sédentaires ou estivants, les oiseaux échassiers qui
retrouvent 1i les paysages lointains, sans empreintes humaines.

Il existe encore quelques troupeaux de taureaux ou de chevaux
seml-sauvages, mais ils sont bien rares dans leur etat orlglnel.

Toute cette Camargue est & protéger. IL n' exlste pas

de stéfion aujourd'hui. Les Saintes-liaries-de-la-ier ne peuvent
méme pas recevoir 5.000 personnes. Ailleurs, on a laissé s'ins-
taller . quelgues mas, quelques hdtelleries ou auberges avec che-
vaux pour la promenade. Heureusement, c'est & peu prés tout. La
- réserve naturelle zoologique et botanique de Vaccares protége

le cenﬁre de la Cemargue. Il en va tout autrement pour 1'assaut

de la vigne et du riz et peut-8tre demain pour celui de l'industrie.

11 nous sembie que tout ce qul reste du delta devrait devenir
un vaste parc national, le seul de ce type pouvant exister en’
France. o

Ainsi, tout ce littoral du Golfe du Lion vient de se
découvrir une vocation touristique et il ne semble pas qu'il

soit menacé avant longtemps par les zctivitds du travail humain.



- L SECTEUR Do PiOVENCE COTE D!'AZUR -

I - CARACTERES GuileraUX PHYSIQUES -

A.~ Limites - Situation -

Ce Secteur Provengal est 1'un des plus importants du
 littoral frangais pour l'zetivité humaine, gqu'il s'agisse du
travail ou des loisirs.

I1 est tout entier compris entre le 43° et le 44° de latitude.

L'orientation générale est au S. - S.W. du Golfe de Fos au

Cap Sicié et au Sud - Bst du Cap Sicié au fond du Golfe de Génes.
C'est notre littoral le plus éloigné de Paris et des pays nordi-
ques, tout au moins pour la CB8te d'Azur, et cependant c'est 1'un
des plus fréquentds. I1 le doit & deux faits. D'Est en Ouest,

il est longé par l'une’des plus anciennes voies de communications,
~la voie aurélienne romaine que suivaient les légions et le com~
merce d'Italie en Gaule et en Espagne. Aujourd'hui, la Nationale 7,
sur bien des secteurs, se confond avec la route antigque. En se-
cond lieu, a la haﬁteur de Marseille, cette voie naturelle recou-
pe celles venant du Nord par la dépression-Rh8ne - Sadne - Rhin.
Ce'rﬁle d'isthme européen a été de tout temps important, mais il
1'est beaucoup plus encore aﬁjourd'hui avec la Communsuté euro-—
péenne et il semble bien que les Bouches-du-Rhdne doivent avoir,
dans un avenir assez proche, un développement comparable & celui
des Bouches~du-Rhin. Il faut d'Elleurs noter gqu'actuellement 1'axe
Nord - Sud est beaucoup plus importent que 1l'axe Est - Ouest,

dont le r8le est considérablement affaibli si ce n'est pour le
tourlsme, par suite des transports aériens et surtout par sulte
des tunnels ferroviaires et routiers.

Be= Le climat -

51 1l'on fait exception pour 1'extrémité occidentale du
secteur, Golfe de Fog et Btang de Berre, compldtement ouverte vers

- 1% -

N

le Word et découverte, de Marseille a MHenton le littoral est
protégé par la montagne. Il 1l'est inégalement et différemment
selon les points, mais il l'est toujours. Le climat sera donc
bien différent de celui des plaines du Languedoc ou de la
Camargue.

La moyenne annuelle des maxima de l'air sera un peu plus
élevée et cependant elle sera plus faible en Juillet. C'est que
1'hiver est pluc chaud sur la C8te d'Azur que sur la C8te langue-
docienne. Le nombre de jours de gel diminuera jusqu'd presque
disparaitre de 1'Ouest 3 1'Est. Eté comme hiver la mer sera plus

chaude.

8i les précipitetions ne varient guére, 1'humidité atmos~

phérigue est plus forte: le,gain;sera de 10 points de Sete &
Nice. Il n'existe en effet pas de plaine surchauffée, la montagne
est toute proche. L'ensoleillement ne varie guere, mais l'action
des vents est bien différente. Le ilistral est trés violent dans
la vallée du Rhbne, ls Crau et méme & Marseille, mais il devient
moins fréguent et il diminue de puissance de Toulon & Saint~
Raphael et, pratiquement, il ne souffle plus sur la C8te d'Azur.

TLes phénoménes climatigues sont donc conditionnés par la
protection, qui devient de plus en plus grande vers 1'Lst.

Les paysages -~

Le littoral est celui m&me du contact mer - montagne,
avec des %les et presqu'fles, des golfes et des bales, morcelé &
1l'infini. De ce fait, il n'existe pas de fleuves. Ce sont des
rividres au régime torrentiel, & sec ou treés basses 1'été,
gonfldes et travailleuses pendant les pluies automnales ou hiver-

nales.

C'est 1& le seul trait commun pour l'ensemble du secteur.
8i fondamental qu'il soit, il ne supprime pas les énormes diffé-
rences dues & une histoire géologique longue et complexe et qui,
bien souvent, reste obscure.



~ 176 -

Du Golfe de Fos au Cap Sicié, ou mieux au kont-Faron,
ce sont les Préalpes de Provence qui'arrivent 4 la mer. Elles
sont un type de plissement en ddmes et cuvettes; les premiers,
rocailleux, recouverts d'une maigre végdtation arbustive sont
trés pauvres et souvent ravagés par 1l'incendie; les secondes,
‘o la terre s'est anassée, oU les sources coulent sur le pourtour,
sont de riches oasis de cultures, de vignes surtout, avec de.
gros villages agricoles. La ou les d8mes arrivent & la mer, ce
sont des caps massifs comme entre le Cap Croisette et la Ciotat,
1z ol ce sont les dépressions on a des plaines largement ouver-—
tes comme & Saint~-Cyr-les-Ligues ou Ollioules. De toute fagon,

la place ‘disponible est faible, méme a Toulon ol la montagne est
toute proche. ‘

Du Cap-Sicié a Cannes le paySage change. Ce ne sont
plus les montagnes calcaires, mais de vieux massifs anciens
cristallins, les Maures et 1'Esterel, séparés par la dépression
de l'Argens. Sauf dans les petites vallées ou dans la large
dépression périphérique voudes aux cultures, les Massifs sont

" le domaine de la Tor8t de chénes-liéges et de pins. Les formes
sont lourdes, massives, souvent tabulaires. Une partie des
chalnons, vers le Sud, a été ennoyée donnant des fles comme
célles:d'Hyéres ou d'énormes caps comme Sicié, Bénat ou la pres-
qu'ile de Saint- Tropez.

N

o De Cannes a henton ce sont leg Alpes qui arrivent &

la mer. Dans la région de Cannes, plans calcaires, roches ancien-
nes etfplis alpihs‘se mé&lent encore, mais & 1'Est du Var les
directions topographiqués sont:toutes Nord - Sud, avec le kont-—
Boron,, le Cap Ferrat et le Cap Martin. Les paysages sont magnifi-

‘ ques, mals 1la v1e est fpre et la place mangue .

< In ex1ste la mé@me opposition entre les littoraux
Ouest et Bst, entre le Languedoc.et la Provence, si l'on considére
la mer‘elle—méme.,Pratiquement,'il n'y a plus dekplate-forme
continentale, sauf autour des Iles d'Hyéres. Les grandes profon-
deurs suivent le rivageyde‘trés pres. La ligne - 1.000 metres '

passe & 10 kilometres au large de Saint-Raphaél ou de Cavulaire,
et 4 8 kilomdtres du Centre de lice. Tout ce littoral, face au
Sud - Est, a des eaux plus chaudes aussi. i&me en hiver, les
températures ne descendent guére au-dessous de 13°.

" Pour 1'étude de ces cBtes, nous distinguerons 3 sous-—
secteurs

- celui de la Provence calcaire
- celui de la Provence cristalline

- celui des Grandes Alpes.



IT - L'ACTUVIL. Hibiewdony SUR L CO0Ve Un PRUVLHCE CalCAlxz -

Ae- Le travail -

1 - Conditions généraies =

Dans leur ensemble, eiles ont é%é 1
précédemment. Le rdle de carrefour et ie point de départ de 1l'axe
guropéen Sud - Hord est vral surtout pour l'extrémité occidentale,
clest-a&-dire pouf ilarseille. En dehors de Paris, c'est 1la que
nous avons la plus grande concentration de voies de communica-
tions maritimes, aériennes et terrestres. Cependant, liarriére-

‘pays n'ést gudre industriel. Tci, c'est la situation qui crée
1'activité, c'est elle qui a fait déji naltre et développe
1'industrie. ‘

2 - harseille -

larseille est le premier port de'marchan—
dises et de voyageurs de la France, 1'un des. premiers d'BEurope
et du monde. En dehors de sa situation, larseille a deux éléments
trés favorables: 1'immensité des surfaces planes faciles & amé-

nager et lés,énormes possibilités portuaires.

‘a) - Le port -
_ ‘Le port autonome de marseille
comprend 3 éléments: les installations du port de Harseille pro-
prement dit, celles du Golfe de Fos, celles de 1'Etang de Berre.

Le port de liarseille est en eau profonde et comprend six
bacsins commerciaux, communiquant entre eux et protégés par la
digue du large. Par la passe lord, il est accessible aux navires
ayant 12 m&tres de tirant d'eau, quelles que soient les condi-
tions météorologiques et 1'état de la mer.

Au Sud, le vieux port est un vaste plan d'eau entierement
réservé aux bateaux de plaisance et de péche. Les profondeurs
vont de 4 & 7 metres. g

D'énormes travaux sont en cours sur le pourtour du Golfe de

k fos, surtout au Uord - Ouest. Deux appontements pourront recevoir

les pétroliers de 200,000 tonnes. Les passes sont dragudes &

20 métres de profondeur. Au Sud, Frert-Szint-Louic-du-ziibne

il communigue avec le Grand Rhbne par une écluse.

CA 1'Est du Golfe de Fos, Fort-de-Bouc, au liord, et Lavéra,

=

au Sud, se trouvent & l'entrée du Canal de Caronte gui fait com-

-muniquer le Golfe avec Hartigues et 1'Etang de Berre. Port-de-

Boue est un port de péche et de plzisance et Lavéra un port
pétrolier. Il est relié aux parcs de stockage des différentes
raffineries et au pipe-line Sud-européen.

Le profondeur du Canal de Caronte varie de 9 & 10 métres.
4 1l'extrémité, ilartigues est surtout un port de plaisance et de
iy

L'Etang de Berre constitue un immense plan d'eau. Son impor-—

tance actuelle est due surtout aux raffineries de Berre et de
la éde. Les ports gui les desservent peuvent recevoir les
pétroliers d'un tirant d'esu de € metres au maximum.

In ce gui concerne liarseille, on peut dire

s

que sé bale est & peu prés entierement utilisée. Au Sud, les
lassifs de Harseilleveyre et la Gardiole donnent une cBte &
calangues inutilisable et, & 1'CueSt, la Chaine de 1'Estague ne
laisse gudre plus de possivilités., L'avenir du port de karseille
se trouve déné sur le pourtour du Golfe de Fos,.c mme d'ailleurs
sa zone industrielle entre le Grand Rhdne et 1'Uuest de 1l'Ztang
de Berre. C'est 1& qu'est en train de naftre l'un des plus gros
complexes portuaires et industriels d'lurope.

b) - Le trafic -

Voici les chiffres d'entrées et
sorties pour les 3 derniéres annédes - en kt.

Entrées Sorties Total
1869 56 .500 8.500 65.000
1970 65.8600 8.200 74,000

1971 © 67.400 £.200 75.6C0



" Les variations observées sont dues unigquement aux produits
pétroliers, aux entrées surtout. kn effet, si ltaugmentation
des importations de pétrole brut a été de 9 millions de +tonnes
entre 1969 et 1970, elle n'a &té que de 1 million 4+ de tonnes
entre 1970 et 1971. '

; o c) - La répartition du trafic par
produits (en Ht.) - Annéde 1970 :

Entrées

o Sorties
Produits agficoles , o '
et denrées alimentaires . 24659 793
Combustibles minéraux solides 81 36
Produits pétroliers 60.600 - 4.697
Hinerais - : : 933 S 12
Produits métallurgiques ~ 213 277
Mindraux et matériaux de :
construction ‘ ' 165 ‘502
Industrie chimique : : 400 916
Engrais ' ’ 496 55 .
Articles manufacturés, machines, .
matériel agricole ’ ' 300 936
Potal - 65.847 - B.224

= 74.071 Nt.

Comme dans la plupart des ‘grands ports, ce‘qui est frappant
c'est 1'énorme prépondérance des produits pétroliers - 88 % du
total des marchandises - 92 % aux entrées, 57 % aux sorties.

La situation de Harseille, & proximité des grandes zones de
production comme 1l'Algérie, -la Lybie et le Hoyen Orient, expligue
ce fait. Ce rdle de grénd port pétrdlier de l'Burope ne peut
aller qu'en augmentant avec les aménagements du Golfe de Fos,

‘qui se prépare & recevoir les plus-gros navires.

Cependant, m8me en faisant abstraction du pétrole, harseille
est encore un trés grand port : ‘

Entrées 5.247.000 tonnes
Sorties %.527.000 tonnes
Total 8.774.000 tonnes

Ce qui est remarquable, ce n'est pas tellement le tonnage
total, mals la variété des marchandises débarquées ou embarquées.

~ Le premier poste est celui des produits agricoles et maticéres

alimentaires. Dans ce domaine, larseille se comporte comme le
premier port national et rev&t mBme une importance internationale.
I1 importe 245.000 tonnes de céréales, bléksurtout, 576.000 tonnes
de fruits et légumes frais, dont 262.000 tonnes d'agrumes et
140,000 tonnes de bananes, 193.000 tonnes de sucres, 248.000 ton-

~nes de vins, 62.000 tonnes de café, 12.000 de cacao, 12.000 de

thé, 43%.000 tonnes d'oléegineux, etc... Il importe aussi du
coton, des bois, des peaux, du caoutchouc...

Farseille exporte des céréales, des fruits et légumes, du
liége ... mais surtout des sucres, des boissons, du café et du
thé, des beurres et produits laitiers, des farines et aussi des
oléagineux.

Cette varidété des importations et exportations de produits
agricoles et alimentaires tient au rble qu'a toujours joue
Harseille vis-&-vis des pays africains, gros fournisseurs mais
aussi gros consommateurs de produits transformés.

- Le second poste est constitué par 1'industrie chimicue et les

~engrais. larseille regoit 450.000 tonnes de phosphates, 226,000

tonnes de pAte & papier et cellulose et plus de 100.000 tonnes
de produits chimiques de base. Blle exporte des engrals manufac-
turds, plus de 362.000 tonnes de produifs chimiques de base dont
200.000 tonnes de soude, des matiéres plastigues, des produits
pour teinture et tannage, des produits pharmaceutiques, etcese

Tous ces produits, plus importants & l'exportation, sont
en rapport avec 1'industrie marseillaise.
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-~ Le troisidéme pbste, augsi important que le second, est cong-

. titue essentiellement par les produits manufacturds et machines:
300,000 tonnes aux entrdes et plus de 930.000 tonnes aux sorties.
Aux entrées, ce sont les produits les plus divers: véhicules,

machines, cuirs, articles métalliques, papiers, ete... Aux sorties,

vieunent en t&te les véhicules et le matériel de transports, les
macnines et moteurs, les articles métalliques, les cuirs et
paplers et une grande diversité de produits manufacturds.

Marseille'impérte €également des minerais non ferreux, de la
bauxite, de la houille et elle exporte des produits métaliurgi-
ques, des ciments, des sels, etC...

d) - Harseille est aussi notre premier
port de voyageurs, avec 810.000 personnes debarquees ou embar-
quées en 1971, notre 2¢me port de pdche sur les cdtes de la

- ¥iéditerranéde, avec 7.000 tonnes de poissons p&chées, d'une va-
leur de 2Z millions de francs.

e) -~ La ville et l'aszzlomération -

 La v111e comptait 893.771 habitants
en 1968 Sans tenlr compte du chiffre douteux de 1936, 914. OOO
elle était passée de 661.000 en 1954 & 773.000 en 1962. Le pour-
¢entage d'augmentation était donc de 14 %, ce ¢ui est cons;derable
pour une grande ville. ' '

o D'aprés 1'I.0.5.E.E. 1'agglomération
montait 3 969.000 en 1968, ce qui représénte‘une banlieue assez
limitée, bien différente de celle de Paris, ou méme de celles de
Lyon ou Rouen. On le doit & la grande surface communale, mais
aussi au fait que les normes de l'agglomération marseillaise ne
correspondent pas & la rdalité.

Il ‘est nécessaire d'englober non seulenent la zone d'Aubagne
mais aussi la totalité de la cBte de Port-Louis-du-Rhdae & Bandol
et l'ensemble de l'ttang de Berre. On arrive ainsi & une popula-
tion de 1l'ordre de 1.150,000 habitants. Ce qui est encore faible
par rapport é la ville. Ce n'est en effet;qu'aujourd'hui que
tarseille devient une grande vilie industrielle.

f) - L'industrie -

Si 1'on s'en tient aux chiifres Ge
1'T.K.o.8.8., 969.000 habitants dont 340.000 personnes actives,
1'industrie compierait pour 78.000 personnes, soit 23 %. Si
lton agoutol* les trensporis et le bitiment on arriverait & 43 i,
ce qui est encore inférieur z 1& partie commerce et serv1ces,

55 . Clest un fait normel dans un grand port.

marsellle,~cependant, est un grand port industriel. La
preniére place est occupée tout naturellement par les indusiries
dérivées du pétrole, auxquelles vont bientdt s'adjoindre les

. industries métallurgiques, meis les activités traditionnelles

se maintiennent: industries slimentaires, sevonneries, super-

phosphates, constructions navales, etc...

Farseille demeure notre grand port vers 1'Afrigue, le iioyen
Orient et le Levant. Son avenir est & 1'échelle européenne.

A 1'¥st, la Ciotat est un centre de constructlons
navzles.

3 - Toulon -

) ‘Toulon est avant tout notre premier port militaire.
Sa rade, entre la presqu'ile dé Saint-ilandrier et le Cap de
Carqueiranne, est l'une des plus belles du monde. En dehors de

cette activité fondamentale, c'est le tourisme qui prédomine.

La ville est passée de 150. 000 habitants en 1836 & 172.000
en 1962 et 178.000 en 1968. Quant llagglomération, on peut

1'évaluer & 300.000 habitants.

En 1970, le port a regu 489,000 tonnes de marchandises,
essentiellenent des produits pétroliers, et il en a exporté
130.000 tonnes.

Toute 1l'industrie est basde sur la fonction militeire et

les chentiers de comstructions navales de la Seyne.

A 1'ist, la cBte est toute entiere voude au tourisme.



3.~ Les activites de loisirs : le fourisme -

" ’ Ainsi, entre le Grand Rhdne et le Cap de
Carquelranne, le llttoral est dominé var les deux grands orga-
nismes de karseille et Toulon, qui continueront certzinement &
progresser. karseille en particulier, limité & 1'Est par une
cdte escarpée, s'étendra vers les plaines de 1a Cemargue et de-
la Crau. Toutes les petites stations balnéaires continueront

elles au551 E} progresser, mais comme quartier de résidence
des grandes villes.

1 = Du Golfe de Fos & hyeres (non compris).le tourisme
;‘+rouva1t un terrain favorable. La cbte est souvent protégee du
stral et les sites sont magnlflques calanques, caps, baies

: se succedent gusqu au Cap Sicié. Te pr1n01pal inconvénient est
1le mangue de place. Les plages et les sables gont .rares sur ce
llt oral et, - comme deux enormes agglomeratlons totalisant pras

- de 1.500. OOO habltants encadrent la reglon, on peut dire que la
cﬁte n'est qu'unée annexe balnealre des v1lles.

L 2 - L'1mplantatlon : capaclte de receptlon -

~Q
LEN

,Hﬁtels ) R T N 500 personnes 4 le fois - f5

(en dehors des villes de
Marseille et Toulon)

. Keublds ef~Villas 103%.000 personnes a la fois 79

(’}'a.m'pings ’ ) 19 500 ‘ " g n wo 15 %
Divers - © 12700 L
Total = 130,700 " L 100 %

‘ Oe sont tout naturellement les meubles qui v1ennent en téte
 kpu1squ il s'agit surtout de ‘résidences secondalres,des grandes
~villes voisines. ‘ ‘

' Fos, uartlgues, Carry—le-Rouet Sausset-les -Pins, a l'Ouest
. Cassis et 1la Ciotat & 1'Est, dependent,etroltement de harsellle.
“Au centre, Bandol est tn peu‘plus'indépendante, mais Toulon domine
tout le llttoral avec Sanary, blx—Fours, le Brusc, les bablettes,,

. balnt—mandrler, Tamaris, la Garonne et Carqueiranne.
’ q

En dehors du rdle balnealre, 1l faut neter l'lmportance de
la navigatlon de plalsance. balnt—nouls, Hartlgues, ‘Sausset-les-
‘Pinsg, Carry—le—Rouet ont des ports de plalsance et Marseille,
g elle seule, ‘dans le Vleux Port et & Pointe Rouge, peut accuellllr
34000 bateaux. A- llnst, Bandol et 1'Ile de Bandor, la siadrague,
le Brusc, Saint- Elme, Saint-Cyr, ‘aiht—ﬁandrier, Carqueiranne.
peuvent recevoir entre 100 et 400 oateaux et Toulon, en une
dizaine de petlts ports, 2. OOO au moins. )



III -

LYACSIVIPG HUMALWE SUi Lo LICTORAL DB LA PROVENCH CRISTALLINE -

A. - Le traveil -

"Nous n'avons pas 1li une c¢8te du travail. Blle est un
peu isolée pulsque les communications de tout %emps ont contournd
les massifs par la denress1on perlpherlque beaucoup plus facile;
la cBte est tres morcelée et peu propre & l'implantation de
grands ports et surtout Marseille et Toulon sont beaucoup trop

© proches.

Les seules activités tiennent & la vie touristigue:

bAtiment,. commerces. kn dehors, on me trouve gue guelques usines

~ isolées, comme la poudrerle de Saint-Iropez, quelques industries

artisenales, comme celles d'Hygres, Cogolin, Fréjus.

L'exploitation de la mer est elle-méme trés faible:
Salins d'Hyéres; tout petit port de péche d'qyéres, ‘le Lavandou,
Saint-Tropez, Salnte-Max1me, balnt—Raphael et clest & peu - pres
tout. ‘ )

' L'activité des loisirs : le tourisme -

Si 1'homme ne travaille gudre sur la cbte des Faures
et de l'Esterel, il se repose et se distrait. C'est 1'un de nos
littoraux les plus prestigieux pour les loisirs.

1 - Conditions générales -

Elles sont excellentes.

‘ a) - La situation est un peu & l'ecart,
avons-nous-dit, mais elle permet d'éviter le grand courant Est -~
Ouest. La Nationale 7, qui passe par Aix, Saint-kaximin, Brigno-

- les, rejoint 1l'autoroute .de 1'isterel & Fréjus. Dans deux années

1'autoroute Paris - iarseille se continuera jusqu's Henton. De
nombreuses bretelles font la jonctidn avec la cbte, notamment
celle de Sainte-iaxime qui vient d'8tre transformée en grande
voie. Le seul point noir est constitué par,les routes littorales,
belles mais trés lentes et ne suffisant pas du tout & la circu-
lation estivale. ' )

- lents pour le séjour balnédaire pendant les 4 mois de Juin, Juillet

- 1uh -

R - N . s 7
fn ce qui concerne la proximité d'une clientdle régionale
cela compte beaucoup moins ici, car le littoral est & 1l'échelle

; nationale et internationale.

b) - Le climat -

Nous avons choisi Saint-Raphasl
bar-ce que les séries sont completes, mais, situde dans la
vallde la plus. évasée et la plus exposée au iMistral, les donndes
de la station sont les moins boanes de toute 1la cBte.

Elles doivent donc 8tre utilisdes avec ptécaution.

- voir tableau page 182 -~

Les maxima de 1l'air et les tempérafures de 1l'ezu sont excel—

14
Aolit et Septembre et mémekausqu au 15 Octobre. Ces mois corres-
pondent & la saison s&che, ol le beau tenps est slr, ol 1'humi-
dité de l'air est faible, le brouillard inexistant, l'ensoleil-

lement remarquable et les vents assez faibles.

En Mai, la vie balnéaire est déji possible avec 2095 pour
1'air et 16° pour l'eau et il en est de mlme pour Octobre avec
20°6 et 18°5, Parfois, le début de Hovembre est lui aussi assez

beau.

Pendant 1'hiver, de Décembre 2 Avril, les maxima sont en
général supérietirs & 13° et l'eau apgroche cette temoerature.
Jameis 1l ne pleut plus de 9 jours par mois et 1'humidité de
l'air & midi reste faible. La fréquence du kistral, il est vrai,
est de 1 jour sur 4, mais il est trés sain car il améne les
ciels clairs. On peut donc envisager une saison climatique hiver-
nale, d'autant plus qu'en générsl les lieux de fréquentation
sont beaucoup mieux protégés que la Vallée de l'Argens.
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tionale tient une large place. Quant au camping, il représente
le quart des possibilités d'hébergement. Ce n'est pas étonnant
étant donné les conditions climatiques et surtout la jeunesse

de cette cbte ol d'immenses espaces restent inoccupés.

3 - _Localisation -

a) - Zone d'Hydres -

. Elle comprend la ville d'Hyeres
proprement dite, station thermale médicale et climatique, le
long littoral de la plaine, la presqulile de Giens et les Iles
de Porgquerolles, Cros et du Levant. Ce n'est qu'assez récemment
gue Hyéres a décidé d'exploiter son littoral. L'implantation est
encore sporadique, mais~dés,aujourd'hui la capacité de réception
totale dépasse 40.000 personnes, dont 13.000 en campings.

Lz zone d'Hyeres dispose d'une dizaine de petits ports de
plaisance. Celui de Saint-Pierre peut recevoir 700 bateaux et
celui de Porguerolles 500.

b) - Bormes - le Lavandou -

; Le Lavandou est une station déja
ancienne. Son llttoral g'étend Jusqu au Cap uegre. Bormes, connue
2 1'intérieur comme station vient d'occuper son littoral. Au
© total 50.000 personnes peuvent &tre regues, dont 18.000 dans les
camps. - -

Le port de plaisance du Lavandou peut recevoir 300 bateaux
et celui de Bormes, nouvellement créé, 800. '

¢) - La presqu'ile de Saint-Tropez —

. C'est de trés loin la zone la plus
doude par le cllmat les paysages ‘et l'inmplantation humaine. Les
petits bourgs perches de Gass1n, Ramatuelle, Grimaud et surtout
la merveilleuse petite ville'ancienne de Baint-Tropez témoignent
d'un trés long passé, qui est 1l'un des fondements de la vogue
touristique actuelle. ' '

Au Bud, Cavalaire, la Croix-Valmer ont sans doute lz plus
belle plage et les plus belles possibilités d'extension des
cdtes méditerranéennes., Saint-Tropez et Ramatuelle laissent
encore & 1'état vierge la magnlflque plage de Pampelonne. Au
Hord, le fond du Golfe commence & 8tre mis en valeur avec les
marines de Cogolin et Port-Grimaud. Enfin, & 1'Est, Sainte-
Haxime, plus ancienne, ferme le Golfe. Au total, c'est plus de
80,000 -personnes gui peuvent &tre regues & la fois et 4.000 ba-

- teaux dans les ports de plaisance de Cavalaire, Saint-Tropez,

Cogolin, Sainte-laxime et Pori-Grimaud.

d) - La plaine de 1'Argens: Fréjus,

Saint-Raphaél -
Mieux placée pour les communications,

Salnt—Raphael a plus d'un siécle d'existence comme station, mais

Fréjus, pourtant vieux port romain, vient seulement d'occuper

son front de mer. Comme pour Hyeres, il lui faudra attendre le

départ du terrain d'aviation militaire pour faire la jonction

avec Saint-Aygulf.

kEntre les Issambres et Théoule, & la fin de 1'Esterel, 1'im-
mense littoral peut accueillir plus de 100.000 personnes & la fois.'

Le port de Saint-Rapha8l - Sainte-Lucie et celui de Fréjus -
Saint—Aygulf pourront recevoir 3.000 bateaux.

Le littoral des Maures et de l'iEsterel est donc bien
le littoral du tourisme, comme 1l'est d'ailleurs celui de la C8te
d'Azur.
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Ao= Le travail -

En dehorsfdes activités de loisirs, le travail humain
est bien faible.

1 - Région Cannes - Antibes — Grasse -

Cannes est un port de voyageurs, gui vorte sur 50.000 person-
nes et Antlbes un petit port de marchandises, qui reg01t presque
unlquement aes prodults pétroiiers, 320. 000 tonnes.

Pour 1l'ensemble des 216.000 personnés gqui constituent 1a
région, 1l'industrie n'en occupe gque 13.700. IL s'agit essentiel-
lement -de mécanique‘générale, d'industries alimentaires, de
fabrication des parfums, de poteries et de toutes les activités
annexes pour la vie urbaine et touristique.

2 - Régioh de Nice ~
' Ia ville de Nlce compte 325.000 hzbitants;

elle n'en comptait que 242. 000 en 1936, mais déja 295.000 en
1962. L! agglomération monte 4 pres de 400 000.

C'est le seul cas en France et l'un des tres rares & 1'BEtran-
ger d'une telle masse d'hommes ne vivant presque que du tourisme.

.;Hice\est hien un port: port de voyageurs avec la Corse,

avee 390,000 personnes transportées, petit port de marchandises,
avec 240.000 tonnes de produits manufacturés, matériaux de cong-

tructlon, etc... mais c'est -peu de chose pour une agglomeratlon

‘de 400.000 personnes. Il en est de méme pour l'industrie qui n'oc-
‘cupe ‘que 26.000 personnes dans les constructions électriques,

01menter1es, minoteries et autres 1ndustr1es alimentaires. La
guestion se pose pour fice sur la voie % choisir: rester une
cayltale tourlsthue ou devenir une ville industrielle dans la
basse vallée du Var. '

B.- Les activitds de loisirs : le tourisme -

\

De Cannes & Hice, Honaco et Henton, la C8te d'Azur
forme un ensemble prestigieux dans le monde entier. C'est le
seul littoral frangais qui ne vive'que du tourisme, le seul gui
soit arrivé & peu preés a saturation, le seul aussi qul pendant
pres de deux siécles, & tort ou & raison, alt été constamment
copié. La cbte en deux sidcles a vidé l'intérieur de ses hommes
en les attirant & elle. De nos jours, ce sont les touristes
gui reprennent possession des vieux villages et des vieux mas.

Cependant, on peut distinguer divers moments dans

cette implantation.

- Au 18%me sidcle, vers 1750, c'est une minorité
d'aristocrates riches qui se retrouvent 1'hiver a Nice.

=~ Apres l'lnterruptlon des guerres de la Révolu-
tion et de 1'Empire, on revient. inglais, Russes, Frangais pas-
sent la mauveise saison sur la C8te d'Azur et, aprés Nice, Cannes
puis Menton s'organisent. '

Clest toujours l'hiver qui est 1z saison. Lies fouristes sont
peu nombreux, mais treés fiches. I1s habitent d'immenses propriétés,
puis les palaces qui se construisent & partir du milieu du 19ene
sidcle. C'est un monde fastueux qui frappe les imaginations.

- La guerre 1914 - 1918 marque un tournant, avec
l'zpparition. au tourisme balnéaire estival, qul en une dizaine
d'années l'emportera en nombre sur le tourisme cllmathue hivernal.

- Aprds 1936 et surtout aprés la derniére guerre,
ce sera la ruée avec le tourisme de masse.

La 0bte d'Azur s'adaptera. Bien des palaces et des casinos
fermeront leurs portes, d'autres subsisteront, une multltuae de
meublés, de pensions, de restaurants vont nattre. On cherchera

" de nouvelles formes de seaour congres, exp051tlons, festlvals,

etCeee

kkujourd'hui enfin, toute la Cbte tend‘é devenir le refuge du



troisigme 8ge, des retraités. L'activité touristique s'étend &
la montagne alpine, jusqu'aux cols d'Allos et de la Cayolle.
Les sports d'hiver viennent épauler 1'ancien climatisme hiver-—
nal ... mois ce dernier n'est pas mort.

Pourquoi un tel succés et surtout un succés si durable?

1. = Les conditions générales sont excellentes.

a) - La CB8te est une vieille voie de
passage. Nous l'avons dit, la grande corniche se confond souvent
avec la voie aurélienne. Toutes les communications se pressent
le long de la mer. La frontidre est toute proche vers 1'Italie,
1'un des grands centres mondiaux d'attraction.

Par la vallée du Var, les‘Alpes sont faciles & atteindre
et par celle de 1a Roya on accéde dans la vallée du P8. Enfin, ;
‘¢'est par Nice que la Corse est la plus proche, soit per bateau,
soit par avion. Nice est ainsi devenue une sorte de plaque tour-
nante du tourisme de séjour. ‘

Peu importe que la C8te d'Azur soit
trés loin des grands foyers de peuplement de 1'kBurope. Dés
1l'origine, on est venu sur la C8te pour elle-méme, pour y séjour—
ner souvent trés longtemps. C'est le propre d'une grande région
internationals.

Mais si~l‘on_vieht, malgré les énormes densités humaines
qui rappellent parfois celles des grandes villes, c'est avant
tout pour le climat et aussi pour. les paysages.

k - k ‘b) - Le climgt -

Cg climat de la‘Céte d'Azur est devenu synonyme de climat
. de repos, de détente, de vecances et cela dés le 18&me sidcle.

Wous avons choisi Nice comme sfation-type. Malheureusement,
il s'agit de l'aérodrome, c'est—é—dire d'un espace qui, par défi-
nition, est peu protégé. Avec llonaco et llenton, le gain serait
presque de 1 degré, mais les données sont moins complétes.,
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In ne considérent que les maximz de 1l'air et les températures

de l'eau, la saison balnéaire sera excellente pendant 5 mois,
de Juin & fin Octobre. #lle sera trds favorable du 15 Mai su
fer Juin et du ler au 15 Hovembre et possible au début Mai. IL
s'agit donc d'une saison vouvant durer plus de 6 mois, surtout

pzr suite des températures de 1l'eau.
Les autres données climstigues sont au moins aussi favora-

bles. Pas un mois n'a plus de 9 jours de prL01pluatlons et la
sécheresse estivale n'est trds marquée qu'en Juillet et Aolt,

ce gqul est un gros avantage pour la végétation. Les brouillsrds

sont complitement inexistants et 1'état hygrométrigue de 1l'air
& 12 heures est de 57 en moyenne, ce guli est excellent. Enfin,
les vents durant 1'été ne dépassenf pas la moyenne de 3}7; le

. diistral n'arrive pas au-dela de Cannes.

La résultante de toutes ces données est un ensoleillement
trés fort qui atteint presque 2.800 heures. '

‘ Durent 1'hiver, les faits le
prouvent, le climat defla'CGté d'Azur fait heureusement contras—
te avéc celui des‘régions nordigues. Le mois le plus frais,
Janvier, a encore une moyenne de nexima de 1295 et une tempéra-
ture de 1'eau de 13°7. Il ne pleut jemais plus de 9 jours par
mois étysurtout 1'humidité de l'air est la plus basse de toute
 1'znnée, avec 50 en Février. Toutes ces conditions sont trés
favorables au climatisme hivernal. '

En somme, tout seupasse comme si,
sur lé'CSte d'Azur, le tourisme &tait possible foute 1l'année:
climatisme et/sports de neige durant l'hiver, séjour belnéaire
durant 1'été. On éomprend mieux ainsi 1l'attrait de la "COte".

" e¢) - Les paysages -

o ) Leur beauue a été assez vantée.

" (U'est, en france, 1a zone littorale bordee des plus hautes mon-
tasmes, & partir de Wice surtout. Les p01nts de vue de la royen-

ne et de 1la Grande Corniche sont extraordinaires.

- Y] -

I1 en va différemment pour la qualité technique des peyszges.

Si les plans d'eau protégés existent partout, si les ports en
eau profonde sont faciles

\

a établir, les plages sont limitdes,
les sables rares et bien souvent remplacés par les graviers ou
les galets. On le doit & la présence iumédiate de la grande
montagne. ‘

Aussi la technique moderne essaie-t-elle de corriger la nature
en comblant les espaces maritimes peu profonds et en créant des
plages artificielles. On essaie par tous les moyens de gagner
sur la mer, et puis, sur la C8te, on se contente de trés peu de
place sur les plages.

2 - L'implantation actuelle -

- Voici le capacité de réception de ce littoral :

~ Hotels ’ 65.500 personnes & la fois 13,8
Meublés et Villas 385,500 n n n 81,6
Campings ~ 14.800 n " " 3’2
Divers ) 6.000 n " n 1,4

Total " 471.800 n oo 100

Deux remarques s'imposent: 1l'importance de
l'h&tellerie par rapport aux autres littoraux frangais et la

‘falblesse de l’hebergement en canplngs.

C'est l'ancienneté de 1'occupation, la fonc-
tion de passage vers la frontlere et surtout la clienteéle inter-
natlonale qul expllquent le maintien d'un fort pourgentage héte-
lier et d'une grande hétellerie vivace. Cependant, il faut noter
que, comme pour Paris dans un autre contexte, 1'hdtellerie
aguréenne a la chance de bénéficier d'une longue saison qui
assure la rentablllte des entreprises.

Yar ailleurs, il n'est pas étonnant que la
villa et surtout le meublé aujourd’hui jouent un tel rdle, la
C8te d'Azur devenant une cdte de résidence pour la France
entidre. ' '

/J
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Juant au camplng, il diminue tout normale-
meﬁt avec la maturité touristique des cbtes, car les terrsing
dev iennent rares et chers. D'ailleurs;'l'insuffisance des plages

¢t des sebles ne lui conviennent pas.

a

3 - uocallsauloq -

Un peut distinguer 4 groupes: ceux de Cannes, d'intibves,
Ce dice et de rlenton, lionaco dtant laissé de cdté.

a) - Cznnes -

C'est l'une des plus vrestigiecuses stations francaises.
C'est une ville-station, compte

5

1t 76.000 habitants. Limité a

1'COuest par l'isterel, & 1'ust par le Cap Croisette et les Iles

de Lérins, le Golre de la Napoule s'ouvre largement au Sud.

Cannes peut recevoir 110,00¢ personnes 4 la fois, beaucoup
pTus en comptent ses annexes de Théoule et randelieu - 1la Hapoule.
son h6telLer1@ est trus pulssante avec 5.000 chambres dont 1. 500
dans leés palaces.

Dix porte de plaisance ont une capacité totale de 4.500 places.

b) - antibes -

kntibes comprend la ville, lz presqu'fle et Juan-les—Pins.

Juan-les-Pins est surtout une grande station balndaire estivale

et antibes une ville ancienne qui & pris un nouveau départkavec
le tourisme. Aujourd'hui, la croissance se fait vers le Var,

avec Villeneuve-Loubet, Cagnes-sur—ser et Saint-Leurent-du-var.

“Au total, la région peut recevoir 110.000 personnes & la fois,

‘lle compte six ports de plaisance dont celui de 1'Anse Saint-
Roch gui -peut recevoir plus de 1.200 batesux.
e) - Hice -
~Hdice est la capitale de toute la cbdte par son ancienneté,
sa puissance et son rayonnement commercial et intellectuel.
Bon front de mer s'ouvre largement sur la magnifigue Baje

des anges. La colline du Chfiteau, qui portait la ville grecque,

est au coeur de la cité; & 1'Ouest, c'est la ville des loisirs,
2 1'lst, celle du port, de la gare et du travail. La ville
s'étend vers les collines du Nord et sur les pentes du hont-
Boron, et surtout vers et le long de la vallde du Var. Elle
est g@néde dans sa croissance par sa densité urbaine et par son

aérodrome.-

Hice peut recevoir plus de 160.000 personnes & la fois et
200.000 avec Saint-Jean-Cap Ferrat, Villefranche, Beaulieu; Lge
et Cap d'Ail. Apres Paris, et avec Vichy et Lourdes, Hice est
la ville frangaise ayant la plus forte capacité de réception
h&telitre avec 11.300 chambres. Si elle n'a plus qu'un palace,
sa grande hdtellerie reste trés vivace.

Six ports de plaisance ont été construits; cependant cetb
effort de rénovation est tres insuffisant.

d) - henton -

Menton n'a plus sa splendeur d'antan; elle 2z beaucoup souf-
fert du déclin de la saison hivernale et de la derniére guerre.
Son site de collines séparant de profondes vallées est treés beau,
mais clest son climat et sa végétation qui sont uniques en France.
Se moyenne annuelle est en effet de 16° et ses orangers bordant
les rues luifdonnent'une note exotique.

Avec Beausoleil et Roquebrune - Cap lartin, Henton peut
recevoir 50.000 personnes. Son hdtellerie, avec 2.000 chambres,
est la troisidme de la C8te d'Azur. Elle vient de s'équiper et ’
de se moderniser en créant 2 ports de plaisance pour 1.500 bzteaux.

Tout ce 1littoral sera soulage lorsque l'autoroute France
Italle sera achevé; la grande question actuelle est 1l'écoulement
degs promeneurs, des visiteurs et de ceux qui ne font que passer.
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Du RuBne & lu frontidre itelisnne, le littoral provencal
comprend nettvement deux secteurs, celul de l'extrémité occiden-
tale, celui de 1l'axe Hord -~ Sud européen, celul de karseille en
somme, et tout le¢ reste, de Cassis a lenton, dont la vocation
est touristiuue. Toulon n'est gu'un épisode et ne'change pas
cette vocation puisgu'une grande part de son activité est celle
des loisirs..

.0'est incontestablement notre littoral le plus doué par la

nature, par son climat et par ses paysages, le seul qui ait

franchement une vocation internaticnale.

CARACTIEREY GENERAUX PHYSTIQUES Ly HUATNS -

{ — La Corse est une 1le monfagneuse, traversée par
le 42° parallele. Hlle est donc la plus méridionzle des terres
méditerrandennes frangaises. Calvi est située sur le méridien
de Génes. Avec lg Sardaigne, qui la prolonge au Sud et dont
elle n'est séparée que par le Détroit de Zonifacio, laf00f$e

~divise en deux la kéditerranée occidentale.

Du Word au Sud, entre le Cap Corse et celul de Pertusato,
1'fle mesure 180 kilométres et dans sa plus grahde largeur, a
la hauvteur de Corte, 80. Aucun point n'est donc & plus de 40
kilométres de le mer. C'est de Hice gue 1'fle est la plus pro-
che: 210 kilométres de ilice & Bastia. '

Ainsi, les distances ne sont pas trés grendes, mals elles

sont suffisantes pour créer un véritable isolement.

2 = Le climat -

Les observations météorologigues ne sont comple-
tes que pour Bastia et Ajaccio et elles différent tris peu 1'une
de l'autre. Hous choisirons Ljaccio.

- voir tableau page 196 —-

La moyenne des maxima est légérement supérieure & celle de

ice: 20° au lieu de 19°2. Il s'agit d'un fait de latitude.

Hais les minima sont plus creusés: $°2 au lieu de 10°C et
cela durant toute l'année. On le doit & la proximité immédiate
de la grande montagne. Il en est Ge udme pour les prdcipitetions,
plus abondantes et surtout plus fréquentes gu'en roverce. Jureat

1o mouveise saison, de bLovembre & Février, il pleut de 10 & 12
jours. Par contre, l'humidité reletive avoisinant 55 est excel-
lente, lcs vents sont faibles, les brouillards inexistants eb

l'ensoleillement excelient.

Le climat est done ftres favorable & 1l'activité humaine.
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4 - La v1e humalne -

La Corse est pauvre. Depuis un sisécle elle
se v1de de ses habltants, dont plus de la moitié sont partls
Iis
nourrissent tant bien gque mal ceux qui sont restés et révent,

sur le continent, dans 1'administration ou dans l'armée.

de m01ns en moins 11 est vral, de venir v1e1111r et mourir dans |
'leur pays natal.

" Ceux qui restent v1vent de peu dans leurs villages, s1tues
entre 200 et 1.000 metres:
oliviers et figuiers, un péu de vigne peu rentable, et surtout
des troupeaux de chévres et moutons qul transhument. On vit chi-
chement,

,quelques maigres cultures, quelques

on travallle tres peu.

Cette ile vit d'allleurs en terrienne.
Jamais elle n'a fréquente les cBtes. Les v1llages s'en ecartent.
On peut compter les ports. Elle n' avalt rien & fournir & un tra-
fic maritime;,la:plaine orientale était infestée par la malaria,
et, bien souvent, la mer per les pirates. C'est ainsi qu'est né
ce repliement de’ l'ile sur elle-méme, qui peut sans doute garder
des traditions curleuses, mais qui ne peut conduire. qu 4 la
ruum.‘~

klyfﬁ On compte beaucoup aujourd’hui sur les efforts
de boniflcatlon agrlcole dans la pleine d'Aléria et de bonlflcatlon
tourlsthue un peu partout.; ‘

Nous dlstlnguerons 2 sous—secteurs :

- celul de l'Ouest du Cap Corse 3 Solenzara

‘celul da 1'Est ou de la plalqe.

ir - L'ACTIVITE HUKATNE SUK L LITOTORAD OCCIDLN&AL -

A.- Le travail -

1 - Les conditions générales sont tris mauvaises: rien
ou presgue a exporter, & part un peu de vins et de fruits, tout
& importer, mais avec un niveau de vie trés bas. La Corse ne
peut vivre que par l'argent qu'elle regoit du continent.

2 - Les petites villes qui sont des ports sont trés

calmes.

L'Tle-Rousse compte 2.300 habitants. Son trafic maritime

‘n'atteint pas 30,000 tonnes.

Calvi, bien gque ne comptant que 3,000 habitants, est plus
active. Elle regdit des produits alimentaires, du matériel agri-
cole, mais surtout c'est un important port de voyageurs: 164.000
personnes en 1970.

Aaacclo compte 42, OOO habitants et cl'est la capitale admi-
nistrative. Son port a un trafic de 330.000 tonnes: denrdes ali-
mentaires et produits pétroliers aux entrées, articles manufac-
turés & la sortie. En 1970, le trafic voyageurs a été le second
de Corse, apreés Bastia, avec 252,000 personnes. L'act1V1te indus-
trielle’ est trés faible: 1100 personnes seulement sont occupees
dans cette branche d'activité.

Propriano, Bonifacio, Porto-Vecchio sont de tout petlts ports
de commerce et de voyageurs. )

Toute cette cbte occidentale a trés. peu d'autres activités
maritimes. iifme la péche est tres falble. 600 tonnes de p01s ons
a pelne. :

En réalité, toute l'activité est déjh et sera de plus,en plus;
tournée vers le fourisme.

1 -~ Conditions;générales -

a) - Les paysages sont trés beaux, plus

‘beaux peut-8tre encore que ceux des Faures ou de la C8te d'Agzur,



car le cadre ect celui de 1o haute montagne. Au Bud - usT de
Calvi, le konte Cinto s'éleve & 2.707 mdtres et il n'est dis-

tant gque de 20 kilombtres, c¢'est Lt mbme distance d'hjaceio au
tant gue de 20 kil 1 , ¢! Lo mé ist VA i
0s0: 2.352 métres. ‘

Le littoral eswu découpé de golfes profonds qui sont autant
de Llans a'eau magrifiques.

Les profondeurs sont toutes proches: la courbe - 1.000 méfres
passe %7 kilomdtres d'Ajaccio et les courants relativement
Vfaiblesi sauf zux caps Corse et Pertusato, ne génent pass la.
navigation., k ) )

Le seul point noir, ce sont les plages et les sables assez
rares. Auitotal cet immense littoral posseéde 45 kilometres de
‘plages seulement. Incore est-ce souvent des graviers que les tor-
rents laissent & leur embouchure. Sur ces 45 Allometres, la
Balagne en compte 15 et la cbie ae~forto—Vecch10 10,

Par ses paysages cette cbte ne: conv1ert
“done pas au tourlsme de masse mais & un tourisme de choix et on
ne le voit gudre & 1l'heure actuelle.
b) - Le climat -

"Nous avons vu plus haut ses cerac-
téristiques générales.‘Elles sont éminemment’ favorables au tou-—
risme balndaire. La saison estivale sera excellente duranty5'
mois, du 15 Hai au 15 Octobre. #lle pourra méme commencer dés
1e 1ef Hai et se terminer'trés tard en Novembre. Avec ses 10
Jours ‘de o“e01p1tatlons, Octobre est moins numide que Aollt &

La Baule, d'autant plus que l'humldlte de 1l'air & midi est de
52 et que 1' insolation, avec plus de 200 heures, est encore trés
forte.,‘ . I

Hlen n' emuecne d'env1saver une seison hlvernale, car les
maxima dooaavent ceux de Wice enire. uovembru et hars, 1l'détat
'h"“rometrlque de-1'air n' atteint jemais 60 et les vents sontw
beaucoup pluS‘faibles;que.Sur 1z Oéte d'nzur. ' '

¢) - ires doud pur son climzt et ses
payseges, le littoral Corse l'est woine paor sa situation. iLe
Corse sourfre &'une insuffisance dans la dentité des relations
avec le continent durant 1'€ét¢, comme elle souffre d'une infrac-—
tructure touristique tris Teible. rendant les mois de Juillet
et .d'Aolt on ne peut partir parkbateau et por gvion. Le fait
d'un trofic purement saisonnier n'est pas une excuse. Les rou-
tes corses sont éiroites, lentes, dangereuses et leur débit

est tres-bas. Les hdtels sont peu nombreux, souvent sans confort.

1'knsemble de la cdte ocdidentale compte & peine 3.500 chambres

d'Yétels, c'est moins que Cannes & elle seule.

2 - L'lmplantatlon touristicue -

four ls Corse, les chiffres gque nous donnons sont & la fois

aporoximatifs et aléatoires.

Possibilités d'hébergement actuelles sur la Cbte
cccidentale

Hbtels = 9.000 persomnes & la fois 18,7 %
eublés, Villas ; L
et Villages 25.000 " vl 72 =
Campings o 10.000 L "o 20,9 %
Divers ; 4,000 U wooon 8,3 %o
Total ~ 48.000 U LI 100 e

Par ranport a 1'ensembl° db littoral francais, il faut

noter le pourgentage élevé de 1'h®tellerie, normal si 1'on eonsi-

dere que la Corse se -comporte un peu comme un pays neuf. D'ail-
leurs, les 52 % de villas et meublés ne correspondent pas & la
réalité vuisgue nous avong intégré certains villeges de vacances,
4 Calvi en perticulier., Le camping est le fait des jeunes, cepen-
dent il est réduit par suite des-difficultéé~pour transporter

‘les voitures.



5 = La localisation eut Slmyle elle correspond

au fond des golfes oh se trouve un peu de -sable.

a) - La presqu'ile'du'Cao Corse ne peut
donner lieu gu'd une implantation émiettée et dispersde & 1'ima-
ge du littoral.

>

b) - au Word - Ouest, 1a cBte de Balagne,
entre le désert des igriates et le Golfe de Porto, est de trés

loin la mieux douée par ses baies bordées de sable, son arriére-

pays plein de charme avec sa verdure, ses cultures arbustives
et ses vieux bourgs, son cadre magrnifique enfin,kavec a 1'horizon
le ionte CUinto et la forét de Partagine. C'est sans doute 1a
l'une des plus belles régions touristigues de Corse et Calvi

elle-mBie, avec sa vieille ville, ne mangue pas d'attrait.

Calvi est d'ailleurs,kdésfaujourdﬂhui, la premiere ville
touristique de Corse, avec iAjaccilo.

¢) - au Sud, le Golfe de Porto est l'un des
plus beaux de Corse, avec Ses calanques, mais surtout il est
dévlogué vers 1l'Est par la route du Col de Verg;o gui lul permet
d'accéder & la haute montagne et aux fordts d'Aitone et de Valdo-
Hiello. )

d) -~ Le Golfe de Sagone dispose aussi de
petites plages, mais il est plus 1sole.

@) -~ La région d'hijsceio est la plus connue

pur son r6le admlnlsUratlf et commercial, comme pour les souve-
nlrs qu'elle évoque. Les sables sont assez reres, nais ils exis-
tent & Porticecio et Propriano. A 1'intérieur, 1'influence
d'n3a001o g'étend jusqu'au col de Vizzavona. ‘ ' k

f) = Lo rémion de Porto-Veccnio -

De froprl ano ‘& rorto-Vecchio, les plages
es. Bonlfac1o est un petit port pittoresque, mals ol les
ités Q' 11plantat¢oa sont faibles.

far contre, les Golfes de Sants Guilas
et surtout de forto-Veccnlo ont des plages mugnifigues et des

plans d'eau superbes. La région aboutit aussi = l'une des plus
velles gzones intérieures avec les for8ts de 1'Uspedele, de Lonzu,
de Bavella et le iassif de 1'Incudine.

IIT - L'ACYIVILG nULALNL SUR LB LIPLORAL QOulzlNLAL -

A, - Le travail -
Tl se limite & Bagtia.

Bastia a téujours é4té 1la ville la plus peuplée de Corse et
son port le plus actif. La ville qui ne mangue pas de couleur
compte 50.000 habitants. Le trafic du port atteint 550.000 tonnes,

surtout aux entrées: 425.000 tonnes de produits agricoles et ali-

mentsires, pétrole, matérisux de construction, engrais, matériel
agricole et divers articles manufacturés. Aux sorties, on a sur-

tout des vins.

Bastia est aussi le premier port'de voyageurs de Corse avec
pres de 350,000 personnes et le port de péche le plus actif de
‘toute 1'fle: 550 tonnes de poissons, d'une valeur de 5 millions

de francs.

Uependant 1'industrie est trés peu active, guere plus
qu'a Ajaccio. klle n'emploie que 1.300 personnes.

B.- Les activitéds de loisirs : le tourisme ~

Glest, 14 aussi, sur le tourisme que 1'on compte pour
- : e .
donner un nouvel essor au littoral, plus sans doute que sur la

mise en valeur agricole de la plaine qui se poursuit.

1.~ Les conditions générales -

#lles sont semblables a celles de la cBte
occidentale en ce qui coﬁcerne 1a situstion et le climat, mais
bien diffdérentes pour lss paysages.

‘L‘intériéur est lu pleine, une plaine de comblement par ies
.courznts harins et les apports de fleuves comme le Golo et le

Tavignano. zlle comprend nettenent deux arties; celle du Sud e

La
Bastia, avec 1l'utang de Biguglia, et celle d'Alérie, avec les



étangs d'Urbino et de Diana. Lnire les deux, les conireforts de
rochent de 1z mer. Le Littoral est rigu-

i

la Castaguiccia se ra
larisé ou en cours de régulafisation. Ce n'est qu'une plage de
plus de .80 kilométres, bordée de beau sable, ol la déelivité,
entre 1 et 2 v, est idéale‘ L place ne mangue pas et 1l'horizon,
malgré lo plaine conbinue & 8tre la montagne. '

On ne peut pas trouver ﬁieux pour l'implantation du touris-

ne de masse.

2 - L'imoplantation -
Lujourd'hui il n'existe pratiguement rien
en dehors de Bastia et de ses environs immédiats. Quelques hdtels
villages ou camps & Jolenzara, Aléria, Cervione, iorieni et c'est
& peu prés tout.

Toute la mise en valeur est & réaliser.



- CONCLUSIONS GENERALES -

Aprés avoir considéré l'importance des différentes
activités littorales frangaises et leur localisation, il est
nécessaire de soulever quelques problémes. ‘

Le premier est celui de la coexistence travail loisirs.
Agriculture et loisirs-tourisme sont loin de s'opposer. Bien au
contraire, l'activité rurale par sa siddémination, par 1'absence
de bruits, par les vastes espaces, est un support heureux des
loieirs de 1l'homme. Ce sont d'ailleurs les zones les plus pauvres
qui sont les plus favorsbles. A partir du moment ol 1l'agriculture
devient intensive, ot les domaines gont jalousement clos, le
touriste ne peut que voir la campagne sans la pénétrer. Il en
“est de méme:pour la p&che. Chague hameau cdtier a son petit port,
il fait partie du paysagé et le touriste aime fréquenter les
quais. M8me les ports importants gardent leur attrait. Il en esi
ainsi pour la plupart de ceux de la Bretagne, de la Vendée ou
du Pays Basque. En Frénce, il n'est guére gque Boulogne, Diepps,
Lorient qui, parce qu'ils sont devenus industriels, n'attirent
pas les touristes. Il en va téut autrement des grands ports com-
merciaux et industriels. On visite bien les installations de
Marseille ou du Ha¥re mais il ne viendrait & 1'idée de personne
de s'installer 1a pendant ses moments de loisirs. Non seulement
la vue des usines, des réservoirs et chemindes n'est pas agréable
mais la pollution de 1'eau et de l'air est répulsive. Et si elle
l'est pour la vie du travail, elle l'est plus encore pour la vie
des ‘loisirs. '

‘Cependant, sur le littoral frangais, 1'implantation des
activités de loisir et celle de l'industrie ne sont pas concur-
rentes. Les ports et l'industrie se sont installéds soit dans les
estuaires, comme & Fécamp, Rouen, Nantes, Saint-Nazaire, Bordeaux,
Bayonne, soit dans des plaines humides comme & Fos, ou la villé-
giaturekne'pouvait se fixer. Les exceptions sont trés rares et
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Dunkerque est l'une d'elles, mais le Nord n'attire guére 1le
tourisme aujourd'hui.

Le deuxilme probléme est celui de l'espace disponible.
En dehors des estuaires et des embouchures de rivieres, 1'indug-
trie n'existe gudre sur le littoral. En tout, l'espace occupé
face 4 la mer ne dépasse guére une cinguantaine de kilometres.
C'est insignifiant pour un littoral purement marin, gui en
compte plus de 5.000! Il n'existe donc pas de probléme spécial
pour le commetce et 1l'indusirie dans le présent et m8me dans
un futur éloigné. En ce qui concerne les loisirs, la situation
est un peu différente. Nous avons asgisté & la prise de posses-
sion du littoral par les activités de loisirs et le mouvement
n'est‘pas prét de s'arréter. Cependant, aujourd'hui, on peut
évaluer au tiers les possibilités utilisées, m8me en se bornant
4 une occupation purement c8tiére comme c'est le cas presque
partout. Le littoral frangais pourrait facilement accueillir une
dizaine dé millions de touristes & la fois, beaucoup plus en
envisageant une occupation en profondeur. I1 n'est donc pas prét
d'8tre saturé et c¢'est l'une des grandes chances de la France.

ACTES §.a. ATELIER DE CARTOGRAPHIE THEMATIQUE ET STATISTIQUE
21 AVENUE EDMOND MESENS 1040 BRUXELLES TELEPHONE 35 9854

imprimé en Belgique D-1972-1899-1





