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PREFACE.

Duvers essais louables ont été tentés, depuis fort longlemps, pour grouper dans un ouvrage
unique les documents principaus qui définissent la péche framgaise; mais les connaissances
que requert cette branche st vmportante de notre économie notwnale sont su diverses et st mul-
tiples qu'’elles constituerawnt une véritable encyclopéche s'il les fallart exposer dans lewr totalté.
Un ouvrage congu dans cet ordre d'idées demanderavt de longues années de préparation et ne
serait certanement deyi plus «up-fo-dates aw moment oih 1l finirait @ peine de paraitre. Les
perfectionnements continuels des engins modernes, les modifications de Uoutillage des usines
de conserves, les transformations de Uostréwulture, les progres de la biologie et des méthodes
occanographiques se produisent sur un rythme su accéléré qu’on ne dout songer favre, en matiére
de péche, qu'un exposé provisore, une mise au pownt momentanée de Uensemble de la. question.

Cest dans cet esprit que le Manuel des Péches Marilimes a été congu : mes Collaborateurs
et moi-méme n’avons pas eu ['ambition de faire wne cewvre défimitive; nous avons essayé simple-
ment de préciser quelle est, actuellement, la situation technique de Uindustrie a laquelle sont
consacrées nos études.

Ne voulant pas laisser totalement de coté un passé gloriewa:, nous avons demandé ¢ un marin
doublé d’un érudst, au Capitaine de Vausseaw de Réserve Coenin, le résumé d histowre de la
péche frangarse. Le personnel de I”Office des Péches Maritimes a assuré la rédaction du Manuel
et j'ar demandé a mes collaborateurs de traiter les questions dans lesquelles ils étarent spécia-
lisés et avnsi d’apporter a Uensemble de Uowvrage, le fruat de lewr expérience et de lewrs recherches
personnelles. Cest un plavsi pour mou de présenter lewr contribution ¢ wn travail destiné @
meltre en valeur et a faire connatre en France et a Uétranger les efforts accomplis par notre
population maritime. Les armateurs, les pécheurs, les conserveurs, les ostréwulteurs apprécieront
certamnement les chapitres signés de MM. Beavet, Beroc, Boury, Dessrosses, Face, Lauser?,
Le Gacr, Rény et Scuvineg, de IOffice des Péches Maritimes, qu’ils connaissent comme des
experts éclawes, d’utiles consedllers et souvent de fidéles amis. Leurs travaux se trouvent vntime-
ment mélés et groupés dans le cadre suwant :

[ Lhistowre du développement de lo péche francase;
II.  Lorganisation de la péche en France;

HI. Les différentes péches et les engins;

IV, Les cotes de France, les ports, les fonds de péche;
V. Les mdustries annexes de la péche;

VI. L'ostréwulture et la conchyliculture;

VII. Un aper¢u sur la réglementation.
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Le Manuel des Péches Maritimes comprendra trows fascicules : dans le premier, seront
placées les deux premaéres parties de I’ ouvrage; lo. troisiéme partie fera Uobjet du fascicule 2,
et le fascieule 3 groupera les quameme cinquieme, sizieme et septieme parties.

Je tiens, en terminant, @ remercier de facon particuliére, M. Jeay Le Gacr, d avorr assumé,
dans la publication de ce Manuel, les délicates fonctions de secrélaire de rédaction.

Ep. Le DANOIS, Dr.
Directeur de 1 Ojﬁc@ des Péches Mayritimes.
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CITAPITRE PREMIER.

LE CHALUTAGE @,

Le chalutage, ¢’est-a-dire la péche & 'aide d’une r
poche conique de filet, flanquée ou non d’une paire R A
dailes et trainée sur le fond en la maintenant
ouverte, est, en France comme ailleurs, une indus- g :
trie sans doute trés ancienne. Mais, ce n'est qu’a une ' Corrii® ;
époque relativement récente qu’il s’est modernisé et
c'est depuis cinquante ans a peine qu'il a recu es

ultimes perfcctionnemcnts et définitivement conquis Dapres Saxm Hoox,
Le Chalutage.

la prépondérance sur tous les autres engins de péche.
L’étymologie de ces mots : chalut et chalutage est encore imprécise. Sans doute doit-on Ja
rechercher dans le mot espagnol « Chaluta» qui a donné le mot francais «chaloupe » désignant
les grands et forts canols & voile qui, primitivement, furent aflectés & ce genre de péche.
Dans certaines régions de la cote francaise, le chalut est encore appelé «drague», modification
de 'ancien mot de «drezge» dérivé lui-méme de I'anglais «drag» qui veut dire trainer, tirer, et
qui définit parfaitement la fagon dont ce filet est manceuvré.

Le Chalut.

EvoLurion pe L'ENcIN A TRAVERS LES AGES (2).

[origine du chalut doit &tre, sans conteste, recherchée dans la Senne & poche, et dans le
magnifique ouvrage de Dunayesn ov Monceau, on peut voir qu’il y avait déja en usage, en France,
vers la fin du xvin® siécle, une multitude d’engins fort gauches et imparfaits oflrant toutes les
transitions entre la Senne a Poche qui se manceuvrait en pleine mer, la « Dreige », le « Gangui»
et la « Drague» ou « Chalut».

La Grande Senne a Jet qui, dans le Golfe de Gascogne, [ut employée jusqu’a la fin du siecle
dernier, était une Senne de 200 a 300 métres de long, maneuvrée & bord de chaloupes a
voiles qui Ja remorquaient sur le fond.

Les bras de cette senne étaient attachés I'un & Ja poupe, I'autre & la proue, sur I'un des
bords du bateau dérivant pav le travers. Le bateau en dérivant trainait I’engin sur le fond. Au
bout d’un certain temps, on le relevait en le halant du bord, opération qui ne se faisait pas

-

{1) Par G. Bevwoc, P. Desenosses el Jean Le Gav,
(2) Par lean Le Gare.
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sans difficultés, car les deux bras et ailes de 'engin devaient étre rentrés bien en méme temps,
de facon & bien fermer la poche et & ne pas compromettre le résultat de la péche.

Dans la Manche, sur les cdtes du Calvados, ce filet se trainait avee deux bateaux qui mouil-
laient 1’engin en s'éloignant 'un de l'autre, puis le relevaient, aprés s’étre laissé dériver
pendant quelque temps, chacun halant sur son bras en tirant de concert.

(Ces sennes, de longueur variable suivant les régions, étaient connues sous Je nom de
« Traines» (Touques et Dives), de « Tournées» (Samt-Brieuc).

Fig 1. Laf Dreige (d'apres Denssien ou Moxcesu, Traité des Pesches, vol. T,
chap. VI, pl. XXV fig. ),

L'emplor de deux bateaux naviguant de conserve apportait le grand avantage d’assurer
Iécartement des ailes de la grande senne remorquée sur le fond qui, amarrées comme précé-
demment a la prouc ou a la poupe d’un seul bateau, avaient une tendance & se rapprocher

IFig. 2. La peéche & la Dreige. Le bitiment avee sa prand’voile.
(Donaves vu Moxceas, pl XNXVIT, fig. 2.)

G 3 g 2 3 . 3
promplement ; mais, il n’était pas sans diflicultés de manceuvre et présentait de plus I'imcon-
vénient onéreux de mobihser deux bateaux.

Les pécheurs imaginérent alors de remplacer un des baleaux par un corps {lottant nommé
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« bowrsel» qui. dérivant avec un des bras de 'engin en méme temps que le bateau et assez loin
de lui, assurait 'écartement des ailes du filet.

Ge bourset se composait d’une voile tannée ou goudronnée garnic d’une ralingue sur son
pourtour, encapelée par sa téte sur une vergue de 6 & 7 métres de long, munie d'un tonnean
vide comme flottenr. Il s’attachait par un halin a Uun des bouls du filet, el une corde lixée sur
cet halin aboutissait & une houée servant & soutenir et & diriger le boursel.

Sy

e gt r;..,.«...(:-,

Figr. 3. La peche i la Dreige, Le boursel cf son gréement.
(Drwasen oo Moseeae, plo NNV fip. 3)

Le filet dont la ralingue inférieure était garnie de plombs et la supérieure de [lotteurs qui le
maintenaient constamment dans une position verticale, se trouvait ainsi trainé par le bourset
et par le bateau qui dérivait lui-méme sous P'effet d’une trinquette montée sur vergue, attachée
au hateau et lancée & la mer. L’engin ainsi manceuvré était connu sous le nom de « Dreige» ou
«Drége» (fig. o et 3). Il était excessivement meurtrier car il détruisait une quantité consi-
dérable de petits poissons. De plus, il nécessitait des dépenses considérables pour son achat et
son entretien,

e
" R
A

Fig. . La grande Vissaugue. senne & poche,
(aprés une gravaree de Dewviee pe Moseeac, ple XDHE tige 1, chags, Vg

[l dut faive place & des engins plus petits, plus facilement maniables, moins codteux. Les
premiers employés [uvent les Sennes a poche, construites sur le méme plan que les sennes,
trainées de la méme fagon sur le fond, mais qui présentaient au milieu de leur longueur une
« Manche», « Poche», «Queue», « Nassen, « Bourse» ou «Sac» dans lequel le poisson recueilli
par les ailes du filet se rassemblait.
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La Grande Aissaugue (lig. 4y employée sur les cotes méditerranéennes est un de ces types
de senne & poche. Elle était formée d’un «sac» ou « bourse » constituant le fond du filet, muni
de dery longues bandes de filets appelés «jambes» ou «ailes» qui, en faisatent les cotés et a
lextrémité desquelles se lixaient les cordes ou halins destinés a le trainer.

Ce filet était mouillé lentement au large par un petit bateau, puis ensuite rapidement halé
a terre.

Le « Grangui» (fig. 5) comme '« Aissaugue » était constitué par une manche, sar ou nasse
plus ou moins grande, prolongée de chaque coté par une cailen ou «jambe» garnie de
plombs & la ralingue inférieure et de licges a la ralingue supérieure, de fagon & se maintenir
verticalement dans 'eau. La bourse, elle-méme, était maintenue largement ouverte par
un on plusieurs cercles de bois, diminuant de diamétre & mesure qu'ils s’éloignaient de la
gorge et s’approchaient de I'extrémité de la chausse. Sur le premier cerceau, un goulet de
filet permettait au poisson d’entrer mais s’opposail a ce qu’il sorte.

i, 5. Le Gaopud vl le Gangal beeat
(apres Dunasen, oe Moserso, plo XLIV, i oy chap. V).

Iaissaugue, grande senne & poche, bien que pouvant étre tendue au lavge a laide d’un
bateau, devait étre ensuite halée de terre par la manceuvre de bras plus ou moins longs tivés
du rivage. Le «Gangui», au contraive, pouvait se trainer au large et &tre releve du bateau.
Mais, pour éviter que les ailes de I'engin ne se rapprochent pendant le remorquage, on attachart
a Ja ralingue de téte des ailes une perche plus ou moins longue, solidement Jiée & chacune de
ses extrémités aux ailes du filet. Cette perche disposée en travers garantissait 'écartement
constant des ailes qui formaient, ainsi, un entonnoir largement ouvert conduisant le poisson
dans la poche. Les halins ou bras étaient, d’aulre part, lixés a la proue et a la poupe du batean
remorqueur.

Dans certains cas, particulierement quand le vent n’était pas assez fort, les pécheurs s’asso-
ciaient a deux bateaux et, prenant chacun un halin et s¢ tenant a I'écart I'un de I'autre a une dis-
tance convenable, remorquaient I'engin de conserve. Dans ce cas, I'écartement des ailes élait
encore plus grand et elles embrassaient une plus grande étendue du fond.

De la vint sans doute I'idée de la pache an Gangui dite «du bezuf» ou «cauw beufs» qui se fit
avec un gangui de plus grandes dimensions, solidement construit et remorqué par deux
bateaux courant a toutes voiles, vent arriére. Cette péche «aux beufs» est encore en usage
sur les cotes méditerranéennes, puis s'est étendue en Atlantique ou des vapeurs de petit
tonnage ont remplacé les anciens voiliers tandis que les dimensions du « gangui» maintenant
connu sous le nom de « filet-beenf» ou «pareja» étaient considérablement augmentées.
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Le Chalnt beeuf (1).

Le chalut beeuf o gangui est trainé par deux bateaux a voiles ou & vapeur, connus sous le
nom de bateaux-beufs, parce qu’ils travaillent par paire comme ces ruminants atlelés a une
charrue.

Le filet se compose d'une poche de 36 a 47 metres, précédée de deux ailes de 11 metres
de longueur, soutenues & leur extrémité libre par un guindineau. Chacun de ces guindineaux
est fixé par une patte d’ote & une fune tralnée par I'un des bateaux. Iei, 'ouverture du chalut
en largeur est assurée par les deux bateaux naviguant sur le méme front, & une distance
I'un de l'autre d’autant plus grande que le filet travaille plus profondément. La ralingue
inférieure ou «bourrelet» du chalut est lestée de grosses olives de plomb; la xcorde de dos»
est munie de flotteurs qui tendent & I'élever au-dessns du fond et, de cette facon, V'ouverture
verticale de la poche est également assurée.

La péche au chalut beeuf est pratiquée actuellement en Méditerranée sur les cotes de France
et d’Algérie. Sur les fonds de péche de la cdte atlantique francaise, ce sont principalement de
petits vapeurs espagnols qui s’y livrent.

La manceuvre du chalut beuf («pareja» en espagnol) est assez délicate. Arrivés sur les
lieux de péche, les deux bateaux formant la paire, qui ont navigué de conserve, se rapprochent.
Celui dont ¢’est le tour de mouiller son chalut, le file par la poupe en ne gardant a bord que les
ailes, dont 1'une est déja amarrée a son halin ou «fune ». L’autre bateau luifait passer,au moyen
d’une ligne, Uextrémité de la fune qui doit &tre fixée sur 'autre aile. Ces opérations terminées,
le chalut est complétement fil, tandis que les deux bateaux mettent en route lentement
en s’écartant également de ce qui sera Paxe de péche. Lorsque le chalut a atteint le fond, les
deux navires redressent leur route & un signal eflectué ordinairement au sifflet par le bateau-
chef de péche, prennent le cap convenu & l'avance et naviguent parallélement en se mainte-
nant sur le méme front. Cette manceuvre n’est guére possible de nuit ou par temps de
brume. Lorsque le trait de chalut est terminé, & un autre signal, les deux vapeurs virent
ensemble leurs funes, se rapprochent et lorsque les ailes sortent de I'eau ils exécutent les
opérations imverses de celles qui ont été décrites précédemment pour la mise a l'eau.

L’application de la vapeur & la {in du siécle dernier a la propulsion et aux diverses manceuvres
des navires de péche a éliminé une partie des difficultés rencontrées sur les voiliers pratiquant
la péche au chalut beeuf et devant naviguer de conserve pour la manceuvre de cet engin.

Dés lors, ses dimensions se sont considérablement augmentées et, grice a son énorme ouver-
ture prolongée par deux longues ailes lui donnant une zone d’action bien plus grande que tout
autre engin de péche de dimensions égales, cet engin déja ancien et relativement peu modilié
depuis deux siécles, malgré son inconvénient de mobiliser deux bateaux de méme tonnage et
d’exiger pour sa manceuvre une trés grande expérience du métier, reste encore tres en faveur
sur les cbtes méditerranéennes et ibériques.

(1) Par Gérard Binroc.
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Une modification de la péche au filet gangui apparut dans celle dite de « Tartane » du nom
d’un bAtiment trés commun sur les cdtes méditerranéennes et qui, pendant longtemps, fut
donné au filet servant a cette péche.

Cette peche se faisait a I'aide d’un seul bateau trainant un filet gangui mais a la facon d'une
dreige, c’est-a-dire en dérivant. Pour cela, le filet gangui, muni de courtes ailes, était relié par
ses deux halins aux extrémités de deux longs espars lixés I'un & la proue, 'autre a la poupe de la
tartane destinée a le remorquer. (Fig. 6.) Le batiment dérivait sous voiles en travers, (rainant
I'engin dont Décartement des
ailes et l'ouverture de la poche
étaient assurés par 1'écartement
des halins fixés aux extrémités
des deux espars.

Ce gréement dit «de vache » fut
également longtemps employé en
Méditerranée, en Irlande et au
Danemark. Tl n’était pas sans
meonvénients, car il nécessilait

un fort vent ou de forts courants
pour assurer un honremorquage
de I'engin.

Comme on le voit, la difliculté
du probléme résidait dans la ma-
niere de trainer sur le fond de la
mer cette vaste poche, munie ou
non d’ailes, en la maintenant lar-
gement ouverte.

Pour le résondre, les pécheurs
ne manquerent ni 'ingéniosité

Fig. 6. Le 'i|='lll;|'“{'l-"{“‘ii“‘i'll""}_? “‘-"“‘E'- o Moxce . ni d'initiatives el de nombreux

i Rkl et modeéles de filets, de nombreux

dispositifs de remorquage se succédérent sous les noms les plus divers dus au jargon des

pécheurs : « Drague», « Chausse», « Cauche», «Chalut», «Sac de drague», «Bache (rai-

nante», « Couvreau», « Garter, «Corretn, « Drangelle» et qui peuvent tous étre ramenés a

I« Aissangue », ou plutdt @ un «gangui» dont on aurait supprimé les ailes et dont I'ouverture

du «sac» ou «poche» serait maintenue béante par une armature rigide, constituée par une

perche plus ou moins longue, assurant I'écartement vertical de I'engin. et par des llotteurs

de bois on de [iége rappés sur la ralingue supérieure de Pouverture de cette poche el assurant
I"écartement vertical.




Ces transformations successives, dues & l'ingéniosité des pécheurs, conduisirent petit &
petit aux types actuels désignés sous le nom de « Dragues» ou de « Chaluls», et, de trés bonne

heure, les Francais adoptérent,
ainsi que les Anglais, un engin
constitué par une longue poche
conique de filet sans ailes, dont
les mailles assez larges vont
diminuant de I'entrée jusqu’au
fond et renforcée par des cor-
dages ou ralingues sur ses flancs
et & son ouverture,

Cet engin est trainé sur le
fond et, dans cette position, a
un dos et un ventre; ce dernier
plus exposé aux injures est dou-
blé par des tabliers de vieux filets
ou par des feuilles de cuir. Le
bord antérieur du ventre et sa
ralingue (qui constituent, en
somme, Ja lévre inférieure de cette

Fig. 7. Serle de Drague nommeée Chalul de Beetagae au xvin® sicele,
(d'apres Duvasen ou Moseear, pl. XLVIL [ 2, chap. V1)

vaste bouche qui, & son passage, happe tout ce qui se trouve sur le fond) décrivent une courbe
assez prononcée et, comme c’est cette partie qui travaille le plus et doit déloger les poissons
tapis sur le fond, il faut lui donner un poids et une souplesse suflisantes, ce qu’on réalise
en établissant un «bourrelet» avec un vieux cible de chanvre ou d’acier autour duquelfon

Fig. 8. Bateau i voile trainant une s Chausses wan® sidele

(Caprés Dunaxse wu Moxceav, pl. XLVIT, Gy 1, chap. VI

enroule de vieux filets et un cordage en spirale 4 tours fort serrés ; on alourdit encore I'ensemble
en y disposant en guirlande une chaine de fer.
Il faut en outre que cette poche soit maintenue héante pendant la traction du filet. Pour cela,
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la ralingue de dos est translilée sur une longue et lourde perche (en orme généralement) que
supportent deux patins en acier ayant la forme d’un triangle ou d’un trapéze et présentant
a Parriere deux houcles o se fixent les extrémités du bourrelet. L'apparcil est remorqué
par une patte d’oie et nun cdble ayant comme longueur le triple de la profondenr des eaux
a I'endroit ot 'engin doit &tre mis en péche.

Fig. 9. Deux anciens modéles de dragues ou chaluls & perche
( dapeés Donawer e Moseeay, pl. NLVIL fig. 3o, chap. VD).

Clest ce dispositif qui est encore employé dans les engins connus sous le nom de « Chalut é
P 9 : PHeY: ; ; _
perche» ou de « Chalut @ pierre» et que nous nous contenterons maintenant de décrive rapide-
ment,

Le Chalut & Perche (1).

Dans le chalut a perche, I'armature se compose d'une longue perche dont chaque extrémité
est soutenue par deux pieces en [er forgé appelées patins ou étriers. La perche, d’un diametre
de 10 & 12 centimétres (qui peut atteindre jusqu’a 14 et 15 meétres, suivant la puissance et
le tonnage du bateau), est composée de deux pitces taillées en bec de flitte et ajustées a I'aide
de deux forts anneanx en ler. Les patins ont la forme d"un étrier dont une des branches est munie
d’une semelle large et plate pour glisser sur le fond, tandis que 'autre recoit une des extrémités
de la perche qu’il maintient ainsi élevée & une certaine hauteur au dessus du fond. Une piece
mtermédiaire en fer rond réunit obliquement les deux branches de 'étrier, lui assurant ainsi

(1) Par Génv Beooe,
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une plus grande vigidité. Chaque patin pése une centaine de kilogrammes dans les engins
de grand modeéle.

Le filet a la forme d'une grande poche & ouverture rectangulaire dont la base supérieure est
fixée sur la perche par des filicres, la base infévicure, plus longue que la supérieure, car elle
doit &tre souple, est fixée par ses extrémités & une manille placée en arricre de la partic plate
A Pangle postérieur de chaque patin: elle est forlement lestée d’une chaine, qui peut peser
Jusqu'a too a 130 kilogrammes. Les bases latérales de Vouverture sont translilées sur les
pieces obliques postéricures des patins.

il;“ ro, Ghalul o |ls'j'<'|1r’.

Dans les [ilets carrés, des coutures réunissant le dos et le ventre du lilet forment des séries
de poches latérales, qui vont en s’évasant vers arricre, de part et d’aulrve d’une gorge ou cou-
loir central. Dans les filets tronconiques, il existe seulement une « empéche» : cos dispositifs
ont pour but d’empécher le poisson qui est entré dans le filet de s’enfuir ou de refluer vers
la bouche pendant la maneuvre de la remontée & bord. Des ouvertnres sont encore ménagées
dans la partie postérieure du chalut pour le vider il en eaiste deux, postéro-latérale= ditos
corniéres dans le filet carré et une seule dans Je filet tronconique.

IFig. 11, Les patins ou éleiers du chalut & perche acluel,

Le chalut & perche est trainé au moyen d’une patte d’oie en fil d’acier, dont les extrémités
aboutissent & un émerillon placé an milieu des étviers. La patte d’oie est fixée & une fune en
grelin ou en filin mixte. On file ordinairement une longueur de remorque (fune et patte d’oie)
¢gale a trois fois la profondeur de I'eau sur les lieux de péche. A la remontée du chalut, la
fune, virée a bras ou 4 I'aide d’un treuil, est lovée dans un manége au milieu du pont.

-3
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Le chalut @ pierres, quia presque totalement disparu aulomd L, était moins coditeux, mais
AUSS] MOINS ])12111(]110 L’ouverture du (ilet était maintenue en hauteur par deux chandelicrs
en fer de om. 5o, [ixés au dessus d'une grosse pierve pouvant peserjusqu’add kilogrammes,
Les valingues fixées par leurs extrémités aux guindineaux ¢taient libres; la supérieure garnie
de lidges et Uinférieure lestée d’une forte chaine. L’ouverture latérale du filet était assurée par
une traverse de hois, aux extrémités de laquelle étaient reliés les chandeliers, par une petite
patte d’oic & branches inégales, les supérieures étant plus courtes que les inférienres. lia
grande patte d’oie de remorque, faisant suite & la fune, était fixée aux extrémités de la traverse.

Ln position de route, la perche est & bord en dedans des pavois et le chalut est transfilé
sur la perche. Avant d’arriver sur les lieux de péche, le filet est dégagé et étendu sur le pont,
la fermeture du fond est vérifiée et la perche est placée extéricurement aux pavois. Pour mettre
en péche, le bateau est amené vent arriére et Je filet est mis a la mer. Le patin de 'avant est
filé ct son bras est raidi; & ce moment, on libére le patin de I'arviére et I'ensemble du train de
péche est lentement filé jusqu’a ce que la longueur de fane, qui convient an brassiage, soit
a la mer. La fane filée par I'avant est maintenue & une certaine distance de P'arriere du bateau
a laide d'un crochet spécial en bois d’orme appelé «chien ».

Pour ramener le chalut, le chien est largué, ce qui libére lafune; le bateau vient debout au
vent, la trinquette est amenée et les hommes commencent a virer Ja fune, au treuil ou a la main.
A sasortie de I'eau, le palan est croché dans I'émerillon du patin avant, qui est hissé a la hauteur
des pavois olt on le saisit. On vire ensuite le bras de 'arricre et le deuxiéme patin est saisi
de la méme fagon, puis tout 'équipage «croche» dans le filet, qui est hissé a bord, & la main
8'il n’est pas trop lourd; dans le cas contraive on U'élingue et il est viré au palan. Le fond du
chalut est alors ouvert et le poisson tombe swr le pont ot il est trié.

*x

x %

Iutilisation de la vapeur pour la propulsion des navires de péche amena, dans la seconde
moitié du xix® siécle, une transformation radicale de Uindustrie des péches qui se porta non
seulement sur les bateaux mais encore sur les engins employés.

Les premiers chalutiers a vapeur employcrent le Ghalut a Perche que nous venons de décrire,
mais, malgré I'emploi de la vapeur, la manceuvre de cette lourde perche garnie de ses lourds
étriers était (et est encore) excessivement laborieuse et pénible. Mais, comment la remplacer?

L'idée vint d’employer a la place de cette lourde perche, deux plateaux de bois qui, fixés
sur les colés de la poche, lonctionneraicnt remorqués dans 'eau, comme un cerf-volant dans
'air et tendraient a s’écarter 'un de l'autre sous Ueffort de la traction en avant du bateau
chargé de les remorquer. En s’écartant ainsi les plateaux tireraient sur les cotés de la poche et
en assurveralent 1'ouverture constante.

Bien que le principe du cerf-volant fit depuis longtemps connu et méme appliqué a la
péche (on se servait déja, en ellet, de petits cexls-volants de bois pour écarter les lignes du
bord dans la péche a la traine sous voiles), 'emploi de ce dispositif appelé « Otter-Tr awl» (1) fut
tout d’abord, comme en général tous les perfectionnements, ridiculisé et critiqué. Mais, les

(1) Le petit cerf-volant de bois emplové pour la péche 3 la lipne était connu sous le mom Je « Otler» (Anglais,

s | _ mplove | peche & } ’ aag

&« Olers (Norvegien), « Odders (Danois) « Loutven en francais, & cause des helles pdches qu'il permettait de réaliser. On
g cais, péches qu'il

donna le nom d’etter trawl au chalut portant laléralement deux cerfs-volants ou otter.
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critiques cesserent rapidement et I'cotler trawl» d’abord seulement employé par les bateaux
de plaisance pratiquant la péche en amateurs et n’ayant pas les moyens de loger ou de manceu-
vrer la lonrde perche du chalut a baton, {ut bientot adopté et de plus en plus employé par les
pécheurs professionnels sans que I'on puisse établir exactement & quelle époque et préciser
a qui revient le mérite de son invention attribuée selon les uns & un Irlandais nommé
Muserave qui l'aurait expérimenté entre 1860 ot 1870, selon lesautres & un électricien anglais
M. Heanoer, tandis que les Danois revendiquent avolr employé bien avant un cerf-volant de
méme modele pour remorcuer leurs seines («drag-seine » ou «snurrevaad ») lorsque les vents
étalent convenables.

iy N Aot
‘ D> Crode e Aos

—L“f/(//i!rj,

- o Lo des premiers modéles de panaeau sOter hoard .

Quoiqu’il en soit, ce n’est que vers 1894 que Pemploi de U'cotter trawl» ou «chalut a
plateaux» progressa réellement parmi les pécheurs professionnels anglais. Dimportantes
modifications, maintenant protégées par des brevets, y avalent été apportées depuis ses pre-
miers essals passés inapercus et ce nouvel wotler trawl», résultat d’une longue série d’expé-
riences heureuses et malheureuses, allait transformer complétement la péche en remplagant
petit a petit le chalut a perche, son ainé.

Les premiers essais du chalut & plateaux ou «otter-trawl» en France remontent a 1899 et,
comme en Angleterre, ses qualités «péchantes», sa maneuvre facile fivent que son emploi
se généralisa rapidement sur les chalutiers & vapeur qui utilisent encore actuellement un
chalut a plateaux peu différent — sauf quelques modifications de détail — de I'engin mporté
d’Angleterve & la fin du siecle dernier.

Le chalut é plateaus (1),

Le chalut a plateaux ou a panneaux actuel (fig. 13) est constitué par un grand filet en
[orme de poche, mesurant jusqu’a 5o metres de profondeur, autant d’envergure, latéralement
prolongée par deux courtes ailes et dont les mailles se rétrécissent progressivement en allant
vers lefond. Son ouverture est assurée par deux panneaux rectangulaires en bois mesurant de
o meétres & 3 m. Do de base et 1 m. 05 &4 1 m. 4o de hauteur, destinés a &tre trainés verti-
calement sur le fond; ils sont munis & leur partie inférieure d’une puissante semelle_ de fer en

(1) Par Gérvwn BeLioc
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forme de ski. lls sont pourvus sur I'une des faces, de barres d'attelage formées de deux tri-
angles en fer rond mobiles autour de leurs bases égales, mais de hauteurs diflérentes. (Fig14.)
Le premier est placé au quart antérieur de la longueur du panneau, le second en son milien,

m‘f}"‘“b}: o acier
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Fig. 13, Ghalut & platesns.,

Ao Phinclies ou platesus 3" % 1*ha,

G Banveeler {ehaine gmenie de filels et de lorons 37 % 0™ 3).

1. Iliahan te g0 =,

15, Cables o' auh.

I Gl da cliadut (filets doables arnis eo dessus de plusienrs doubles de coir).

L. Poeclw.
L. Tanihoug,
Ve Reareelet i ranleans,

Dapris G, Massexer.

Leurs sommets libres sonl rapprochés et réunis dans un anneau ou une manille qui
sert de point d’attache & une fune de remorque. [l résulte de ce dispositif d’attache rappelant
celui des cerfs-volants, et établi @ mi-hauteur et au tiers de la longueur de la planche, que le

Bourrelel

Fig. oh. Un plateaw de ehalul modeene.
K, Petit braguant, 1. Geaml beagpuant.

Dapris Go Massrser.

panneau remorqué fait un angle
avec sa remorque et oppose amsi
un plan de résistance & 'eau qui
tend & le faire s’écarter de axe de
traction. Les deux panneaux étant
fixés par leur partie postérieure aux
petites ailes qui prolongent la poche
et tivant également de chaque cdlé,
mais en sens contraire, assurenl au
filet le maximum d’écartement en
largeur. L'ouverture en hauteur est
assurée, latéralement par Ja hauteur
des panneaux, au centre, por les flol-
teurs dont est munie la ralingue

supérieure appelée aussi «corde de dos» ou wcorde d’eaur. La ralingue inférieure ou «bour-
relet », de moitié plus longue et constituant la partie travaillante du filet, est fortement lestée
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et traine sur le fond; lorsque celui-ci est dur le bourrelet est muni de rouleaux en bois
d’orme ou xdiabolos».

Le chalut & panneaux en action forme une vaste poche s’ouvrant par une bouche de3 o métres
de largeur envivon et de 2 m. Ho & 3 metres de hauteur qui, trainée sur le fond, ramasse tout
ce qu'elle rencontre ; une nappe de filet a U'intérieur de la poche empéche le poisson de refluer
vers l'ouverture et de s’échapper.

ELEVATHON

Polence Arriere

— LT

Plan do Ponl

SCHEMAS dun CHALUTIER & VAPELIR
MONTRANT UN OTTERTRAWL en PECHE

Fig. 15, Schémas dun clalutier & vapeur montrant PeOtler Trawls e piclie,

La manceuvre de cet engin demande une installation spéciale & bord du chalutier. Les
remorques ou funes, en acier, sont enroulées sur un treuil & deux bhobines, mi a la vapeur
ou électriquement. De chaque bord du bateau sont installées, @ I'avant et a I'arriére, deux
[fernes, sortes de potences en fer & cheval, munies chacune d'une poulie suspendue a Jeur partie
supérieure et dans laquelle passent les funes dirigées & leur sortie du treuil par un systeme
de bittes & réat horizontal. (Fig. 15.)

Pour mettre le chalut a I'eau, le navire se place en travers au vent et stoppe. Puis, les planches
étant hissées a leur potence en dehors des pavois, on jette a 'eau le corps du chalut élongé le
long du bord, on mouille alors le panneau avant, puis, le panneau arriére tandis que le navire
dérive; les panneaux s’écartent légérement, la poche du chalut s’ouvre. On file alors les unes
en donnant de la vitesse au chalutier. Quand le chalut a atteint le fond, on réunit les deux lunes
a T’arriére du bateau au moyen du chien, et le chalutier traine son filet pendant quatre heures

2 A
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PLANCIE 1.
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environ. On le reléve au bout de ce temps. On largue d’abord Je chien et on vire au treuil,
a Ja méme vitesse, les deux funes. Lorsque les deux panneaux sont le long du bord, on renlre
le plus possible de filet & Ja main, pus, lorsqu’il ne reste plus & la mer que la poche du chalut
avec le poisson qu’elle renferme, on Ja ralingue et on I’améne au-dessus du pont a I'aide d’un
palan. On défait alors I'amarrage qui ferme le filet et le poisson tombe dans un parc aménagé
sur le pont. Le chalut est alors réparé s’il y a lieu, puis remis a la mer pour une nouvelle durée
de quatre heures, et I'équipage procede au triage du poisson, a son lavage a eau de mer et
a la mise en cale. Les poissons de rebut ou de petite taille sont vejetés alamer ou traités pour
la fabrication de farines sur les chalutiers pourvus de 'installation nécessaire.

Le chalut V. D.

De multiples translormations tendant & perlectionner, a faciliter sa manceuvre, &
augmenter son pouvoir de capture ont été apportées a «l’otter trawls au cours de ces vingt
derniéres années.

Les transformations les plus importantes résident dans la réalisation del’engin connu actuel-
lement sous le nom de « Chalut V. D.» ou Chalut « Vigneron-Dahl» du nom. des mventeurs.

Guindineaux

Panneau
Fune .

Fig. 2o, Le chalat V. D.

D'une fagon générale et sans vouloir ici entver dans des détails techniques, la différence
principale entre le nouveau « Ghalut Vigneron-Dall» ct 1« otter trawl» ordinaire, réside dans
3t R » e : ; Al
Uintroduction entre Uextrémité des ailes ct les planches ou panneaux, de longs cibles ou
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«bras» de manille et d’acier de 45 & go métres de long. Ainsi, les panneaux ne sont plus direc-
tement fixés a la poche ou sur les ailes du filet, mais & une distance plus ou moins grande de
I'engin. (Fig. 20).

De plus, comme dans différents modéles de sennes : le «Tuck Seine», le «Drag seine»,
laSenne danoise ou «Snurrevaad », l'extrémité des ailes est fixée sur des barres rigides de bois
ou de fer appelées « Guindineauz » on « Guindeauw » qui maintiennent un écartement constant
aux extrémités des ailes, généralement plus longues que dans la chalut ordinairve, entre le
«bourrelet », souvent alourdi a son centre, et la «corde de dos» qui est soulagée par des
boules de verre plus ou moins espacées, mais de plus en plus rapprochées a mesure que 1'on
s'avance vers son centre et I'axe de I'engin.

Il apparait que ce dispositif donne au chalut un champ d’action plus étendu puisque les
planches sont normalement écartées du filet pendant le remorquage et que les bras restant
probablement en contact avec le fond agissent alors de la méme facon que les bras de la Senne
danoise, en eflrayant le poisson et en le dirigeant vers Pouverture du filet.

Diftérents autres avantages ont été reconnus a 'emploi de cet engin : poisson rament dans
de meilleures conditions, augmentation des captures, particuliérement des poissons se tenant
au-dessus du fond, réduction de la consommation de charbon. Ces divers avantages ont fait
que le chalut Vigneron-Dahl a été vapidement adopté par de mombreux chalutiers frangais
et étrangers, particuliérement pour la péche du Merlu, delaDorade et des gros poissons aux
accores du plateau continental atlantique.

Le Troisiéme Plateau.

Une autre amélioration importante de 1'otter trawl a été dans emploi d’un «troisieme
plateau» pour agrandir pendant le trait le diamétre vertical de I'ouverture du chalut.

Ce troisitme plateau est encore un panneau de bois léger, convenablement fixé au milieu
de la corde de dos, fonctionnant comme un cerf-volant mais sur un plan horizontal, ¢’est-a-
dire que, pendant la traction de I'engin, il manifeste une tendance a s’élever entrainant avec
lui la corde de dos et agrandissant par suite I'ouverture de I'engin tout en le soulageant lége-
rement au-dessus du fond.

Les premiers plateaux ajoutés sur la corde de dos du chalut {furent de simples cerfs-volants
de bois munis de boules de verre {ixés sur cette corde; puis, les modeéles se perfectionnérent,
les modes d’attache se modifiérent, le nombre de plateaux augmenta sur la corde de dos,
I'emploi de «bras» écartant ces nouveaux cerfs-volants de 'engin fut tenté avec succes,
(Iig. 53, p. 63) tandis que le chalut lui-méme se modifiait par un élargissement des ailes,
un allongement de la corde de dos de fagon & réaliser toujours une augmentation des dia-
meétres (vertical et transversal) de I'ouverture de cette énorme poche rapidement trainée sur le
{fond de la mer, ce qui conduisit petit a petit, par transformations successives dues & I'ini-
tiative de pécheurs de tous pays, aux derniers modeéles de chaluts & harengs ou a maque-
reaux qul seront étudiés avec les autres modes de péche de ces deux poissons.



55

Les Chalutiers.

La pratique des arts trainants consistant a remorquer de fagon réguliere sur le fond de la
mer un engin généralement encombrant oulourd, nécessita de tous temps I'emplor de bateaux
solides, bons marcheurs, capables de porter beaucoup de toile mais avec un gréement maniable,
car le bateau pouvait se trouver dans la nécessité de virer immédiatement quand I'engin
s’accrochait sur le fond. Il leur fallait, de plus, un fort tirant d’eau pour que, dans les régions
a fort courant, ils puissent, en se présentant en travers du courant, dériver sullisamment pour
entrainer avec la vitesse voulue I’engin sur le fond.

Les premiers « Dreigeurs », « Drégeurs» ou « Drogueurs» (Fig. 1. page 2 0) étaient déja de forts
bateaux pontés de 25 4 4o tonneaux avec de 10 & 20 hommes d’équipage ; les bateaux « Beenfs »
faisant & deux Ia péche au «gangui» dite « du Beeuf» : des barques de 8 4 10 tonneaux montées
par 5 ou 6 hommes (Fig. 5, page 29); les Tartanes, des batiments légers et pontés de méme
tonnage, gréés de voiles latines (Fig. 6. page 24); les premiers chalutiers faisant le métier
de drague ou de chalut : des fortes chaloupes ou bisquines de 8 & 20 tonneaux (Iig. 7 et 8.
page 25). Tous ces bateaux étaient fins voiliers, bons marcheurs; ils se retrouvent encore
aujourd hui, ayant pratiquement peu évolué & travers les 4ges, dans la flotille de péche
francaise pratiquant le chalutage 4 voiles dans le voisinage des cotes dans Jes profondeurs
n'excédant pas 150 métres.

Les cnavvriers A vouss (1).

Ces voiliers qui se livrent encore au chalutage ou
au dragage peuvent se ramener & quelques types bien
définis :

Ge sont d’abord les canots, petites embarcations
non pontées, ponrvues d’un mit de misaine planté
presque sur 'étrave et dont la voile est gréée au
tiers. Ces embarcations travaillent & proximité des
cotes. Certaines d’entre elles portent deux voiles au
tiers. G'est ainsi que Jes chaloupes dites «Sinagots »,
utilisées par les pdcheurs de Séné, ont les deux
mats du lougre; ce sont des embarcations de 4 a 6
tonneaux non pontées, montées par deux hommes
d’équipage. Les voiles qui, autrefois, étaient car-
rées sont maintenant gréées aux mats aw quart envi-
ron de leur longueur.

Les Lougres, trés voisins, portent deux mats, 'un
en avant presque sur l'étrave, 1'autre, plus grand,
pres du miliew du bateau et parfois incliné vers

I'arriere, les voiles sont gréées au tiers. A ces deux Fig. 2t. Chalutiers & voiles ulilisant
mats s'ajoute parfois, comme dans les Bisquines de lo-chiglut & porelre:

Cancale, un mat de tape-cul derriere la barre du gouvernail.

(1) Par P. Dessrosses et J. Ls Gaoe.



Fig. 22, Bisqoines de Caneale,

Fig. a3, Golre ou Sloop,

Fig. 2b. Gotre & tape-cul el Colre,

PLANGCHIE 1L
Quelques types de Chaluliers a vorles. Fig. 25, Un Keteh.
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Un troisieme type d’embarcation est le Cotre ou Sloop, batiment ponté de 20 a 25 tonneaux
avec un mal implanté au tiers antérieur du hateau, une grande voile avee fleche, une trinquefte
et un foc.

Le cotre a tape-cul posséde en plus de son grand mdt un mét plus petit, situé en arriere de la
barre et muni dune voile au tiers appelée «tape-cul».
Enfin, les Dundees ou Ketchs, navires pontés d'un
tonnage moyen de 35 a 4o tonneaux, ont un grée-
ment de « Keteh-Dandy » avee tape-cul sur T"avant du

gouvernail portant une voile d’étai et une fleche.

Tous ces chalutiers emploient le chalut & perche
ou & pierres: en Méditerranée, quelques balancelles
et tartanes emploient aussi le chalut-beeuf.

Les sorties de ces chalutiers a voiles sont plus ou
moins longues suivant la taille du bateau pratiquant
cette péche. Les petits chalutiers travaillant a proxi-
mité de terve rentrent et sortent dans la méme jour-
née, les bateaux de moyen tonnage restent en mer de
2 & 4 jours, tandis que les grands chalutiers  voiles,
dont le nombre diminue rapidement d’année en an-
née, font des sorties de 8 4 10 jours, chaque irait de
chalut demandant de 12 heares (Groix) a 18-20
heures (Ile de Ré) et se faisant habituellement & la
vitesse dn «pas d’'nn homme» (comme disent les
pécheurs) soit environ deux neeuds et demi.

) Fig. 26. Chalutier & voiles. La poteoce
Les poissons capturés sont actucllement conservés arritre, la perehe avee son patin.

en glace dans la cale. Ge sont principalement des

poissons plats : Raies, Soles, Carvelets, Gardines ou des poissons ronds : Tacauds, Merlans,
Merluchons, quelques Esturgeons prés de Uembouchure des fleuves; des Crustacés : Crabes,
Araignées de mer, Langoustines et des Mollusques : Seiches et Coquilles Saint-Jacques.

La motorisation des chalutiers d voiles.

Dés la fin du siecle dernier, les grands chalutiers et, en particulier, les dundees ou ketchs
de Boulogne avaient déjh adopté des haleurs & vapeur pour la reléve de leur lourd chalut
a baton ; d’autre part, quelques bateaux avaient fait I'essai d’une machine & vapeur de secours
capable de leur imprimer une vitesse de 5 a 6 nceuds et lenr permettant de se déplacer ou
de travailler en 'absence du vent. Mais, cet armement mixte, a voiles et A hélice, ne donna
pas les résultats voulus et 'application de la vapeur a bord de ces grands chalutiers & voiles
fut rapidement abandonnée devant la concurrence que leur firent. deés leur apparition en
France, les nouveaux chalutiers a vapeur.

Lapplication du moteur a explosion & la propulsion des navires et en particulier a la péche
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fig. 25, Type de ehalutier & voile molorisé.

3 Fig. 28. Pinasse de 2o tonneaus & woteur de ho GV,
ulilisant le chalut & plateanx.

PLANCHE 111

Quelques types de chalutiers a moteur
utilisant le chalut d plateau.

FFig. 2. Ghalulier de 16 lonueaux avee moteur g5 C. V.
utilisant le chalal & plateaus.
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amena, dés 1910, une;transformation complete des chalutiers a voiles et en quelques années
la motorisation de ces hateaux de péche fit d’énormes progres.

La concurrence des divers fabricants de moteurs & explosion jouant Ia comme ailleurs son
rdle puissant et stimulant, les anciens chalutiers & voiles abandonnérent peu & peu ce moyen
de propulsion ne le conservant que comme secours ou comme aide quand toutefois le vent veut
bien se montrer favorable.

Aujourd’hui, plus de go p. 100, si ce n'est la presque totalité des chalutiers & voiles ont
leur moteur auxiliaire; soit des moteurs & essence, les premiers adoptés par le fait que ce
systeme avait déja fait ses preuves dans 'automobile, soit des moteurs & huile lourde, plus
vécents, simples de construction, de conduite et d’entretien faciles et utilisant un combustible
ininflammable présentant, par suite, toute sécurité.

La puissance de ces moteurs varie suivant le tonnage des bateaux : de 10 & 100 chevaux.
Les types employés sont trés divers et, actucllement, le développement du moteur marin a
pris une importance telle dans nos ports de péche que les armateurs et les pécheurs cux-mémes
n’ignorent plus les particularités, les avantages et les inconvénients de telle ou telle classe
ou marque de moteurs et savent choisir le type qui convient le mieux pour le tonnage de Jeur
bateau et le genre de péche qu’ils pratiquent.

Depuis que les chalutiers & voiles se sont motorisés, le chalut a perche comme le chalut a
pierres ont une tendance & disparaitre de plus en plus et sont remplacés par des petits chaluts
a plateaux dont la puissance de capture est nettement plus grande. (Fig. 20.)

(est ainsi, par exemple, que les dundees ct cOtres a tape-cul de 25 & 60 tonneaux, montés
par 5 & 7 hommes, munis d"un moteur 4 hwile lourde de go & 5 chevaux, portent maintenant
deux potences disposées d’un seul bord, qui leur permettent de mettre a I'eau un chalut a
panncaux de 18 & 22 metres de corde de dos, de 27 & 29 métres de hourrelet, muni de pla-
teaux de 1 m. 10 & 1 m. 6o de long sur o m. 60 a o m. 85 de haut, fixés a I'aide de bras de
45 & o metres de long aux ailes du chalut. (Planche III).

(ies bateaux font des sorties de 2 4 4 jours et travaillent pres de la cdte, en vue des feux par
o & 120 metres de fond. Les traits de chalut sont généralement de 4 heures, la péche se
[aisant de jour et de nuit.

Les principales especes recherchées par ces chalutiers sont le Merlan, le Rouget-Barbet et
laLangoustine auxquelles il faut ajouter les poissons plats : Soles, Limandes Soles, Cardines ;
les Raies, et quelques autres poissons ronds : Tacauds, Merluchons, ete.

Ln modéle de chalut a panneaux encore plus petit, ayant 13 métres de corde de dos pour
17 m. Do de bourrelet est également employé pav les bateaux & moteur de faible puissance.

Lz cusrvrier & vapsur ().

Bien que I'utilisation de la vapeur qui a révolutionné I'industrie des péches ne soit pas chose
tres ancienne, son origine est déja obscure.
rancais et Anglais se disputent le mérite de 'invention.

(1) Par ). Le G
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Un M. Auwano, de Grimsby, rapporte que son pere [it construire a Londres, en 1826, le
vapeur en bois « Albatross», destiné & la péche aux cordes, mais qui possédait aussi un chalut.
La carriere de ce navire dut dtre 6phémeére et les Anglais en avaient perdu le souvenir quand les
harenguiers d’Aberdeen, vers 1871, commencérent & utiliser des vapeurs pour remorquer
leurs dériveurs et les rapports ofliciels du temps s’expriment ainsi : « En attendant époque,

Fig 3o. Lo des premiers Lypes e chalutier & vapeuwr emaployanl encore le chalut & peeelie,

sans doule prochaine, ot 'on appliquera lo vapewr au bateauz: de péche, on ne saurail (vop encourager
Uemplot des remorqueurs a vapeur par la flotte. »

En 1873, MM. Hewirr et C°, les grands armateurs de Grimshy, arment quatre chasseurs a
vapeur pour rapporter des licux de péche la capture de leurs voiliers, et 'on se demande avec
anxiété si ces vapeurs ne pourvont pas pécher eux-mémes a leurs moments perdus. Houpswoni
qui rapporte le fait, ajoute que des essais en ce sens furent faits a la méme époque & Yarmouth
(1874).

Or, bien avant cette date, la France possédait des chalutiers a vapeur. Les premiers essais
furent effectués dans le Golfe de Gascogne, en 1836, par le bateau a vapeur le « Turbot~
d’Arcachon, deux ans apres, le 10 janvier 1838, un nouveau chalutier fe « Testerain» quittait
I'appontement ol se trouve actuellement Ja Soctéré Novverte o’Ancacuon. En 1864, M. Jonxs-
roxe d’Arcachon faisait construire a Bordeaux unvapeur chalutier en bois qui fui donnait quel-
ques résultats, mais qui se trouva trop petit pour le dur métier de I'Océan. En 1866, cet
armateur créait la Soctéré pes Pieueries pe 1’ Ocan et commandait & Givvan les deux chalutiers
« Cormoran » et « Héron», bientdt suivis du « Pélican » et de « I'Albatros».

En 1870, les Boulonnais adoptent sur leurs voiliers le cabestan a vapeur dont le succes
ne s’est jamais démenti; en 1872, ils lancent le vapeur «Stuart» pour la péche aux filets
dérivant, solution imparlaite et prématurée d'un probléme plus diflicile que le chalutage a
vapeur et qui ne devait #tre résolu que dix aps apres celui-ci. Un second vapeur dériveur
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boulonnais, «I’Eurvin» lancé en 187¢. ne fut pas plus bheureux. Mais, la méme année, les
marins du Portel créent le premier cordier a vapeur, «/'Arc-en-Ciel», dont le succes devait
susciter tant d’imitateurs.

Les Anglais n’ont toujours pas de péche a vapeur. Mais, dés ce moment, ils vont nous rat-
Iraper et nous dépasser a pas de géant : en 1882 la « Griwspy avp Norrie Sea Trawrive Co»
fail construire ses premiers chalutiers a vapeur, le « Zodiac» et I'c Aries», bientot suivis du
« Cancer n, du « Taurus», du « Gemini» et de tous les autres signes duZodiaque : c’est le germe
de la fortune de Grimsby qui va prendre la téte de Ja péche mondiale.

De notre coté, on fait quelques essais de chalutage & vapeur & Trouville, au Croisic, a Agde ;
mais, en somme. les chalutiers d’Arcachon et les cordiers du Portel constituent presque seuls
notre llotte a vapeur jusqu’au jour ou, en 18q4, les Bonlonnais font consteuire la « Ville-de-
Boulogne » et la « Liane », puis une longue série d’autres vapeurs.

Quelques améliorations techniques, presque toutes anglaises, rendent Uheure favorable :
ce sont la substitution du cable d’acier au edble de chanvee, celle du treuil an cabestan, celle
surtout du chalut & panneaux ou wotter-trawl» au chalut & vergue ou «beam-trawl .

Dés lors, le chalutage & vapeur se développe malgré la rouline, malgré les campagnes menées
contre ce nouveau venu que I'on accuse déja de détruire les fonds de péche. Il va prendre
en France, comme ailleurs, un essor formidable et, se perlectionnant sans cesse comme 'engin
qu'il emploie : le chalut, le chalutier deviendra un navire de baute mer et de navigation
lointaine en méme temps qu'une véritable usine & production intensive.

Le chalutier a vapeur moderne.

Les chalutiers & vapeur actuels sont des navires en acier, mesurant 4o a 5o metres de
long, 7 métres de large et jusqu’a 4 m. 4o de creux. Leur jauge brute varie entre 200 et
450 tonneaux; la puissance des machines entre 300 et 750 chevaux, et la vilesse entre
g neeuds et demi et 11 neeuds, avee une consommation qui peut dépasser 10 tonnes de charbon
par jour. Leur prix varic de 150.000 @ 1.250.000 francs,

|‘Ig; A1 U ehalutier o vapear I"A s, (T_\'|n- de constraclion avanl 1:_]1“. )

A la caréne du bateau, on ne demande qu’une excellente tenue & la mer par tous les temps
et une vitesse convenable; les autres qualités sont secondaires, bien qu’on ait évidemment le

DFFICE DES PECIIES MAWTIMES., — MEM. X" 10, 3
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désiv d'avoir de grandes soutes et de grandes cales; mais le chalutier reste toujours relati-
vement fin et de jauge véduite en comparaison d'un cargo de mémes caractéristiques.

L’avant et 'arriére, quin’ont aucun role dans Ja péche, sont disposés pour donner la meilleure
délense & la mer, pour permettre de résister a toute tempéte et de travailler méme par gros lemps.
Généralement, 'avant est surélevé d'un petit gaillard ou «teugue» qui le protege et améliore
les conditions du poste d’équipage. Sur cette teugue, on ne trouve que les apparaux de mouil-
lage. En arriére, et jusqu’au dome de la machine, le pont reste libre pour les maneuvres de
péche et ne présente que les écoutilles de la cale et le treuil. Comme gréement, deux méts
a pible robustes, qui sont surtout des mats de charge, mais peuvent porter aussi une voilure
réduite pour appuyer le navire contre la houle.

Prés de la moitié du bateau est occupé par la machinerie et les soutes, qui vont du maitre-
couple jusqu’d la voute arriére. Au-deld, on ne trouve plus que le logement du personnel de
la machine.

Le moteur est une machine verticale & pilon, triple expansion, avec condenseur par surface.

Fig. 32, Lo chalulior & vapeur de piche hauturiére, (Tipe Mersey.)

Sur les grands batcaux existe un changement de marche par vapeur. Le généraleur est une
chaudiére eylindrique & gros tubes et retour de [lammes timbrée & 12 ou 14 kilogrammes.

Les types les plus anciens n’avaient que des soutes lalérales, et la chaullerie se trouvait
tournée vers l'arriére, ce qui économisait un peu de place ot permettait au méeanicien et au
chaufleur de s’entr’aider. Aujourd’hui, aux soutes latérales "ajoute toujours une grande soute
transversale placée 4 Pavant de la chaudiére et la chaufferie est nécessairement tournée de ce
cOteé.

La provision d’can se trouve dans un waler-hallast sous les cales de péche. Comme appareils
accessoires, en dehors des pompes du condenseur, il y a toujours au moins un petit cheval
aux aspirations et refoulements multiples, des éjecteurs ou siphons de cale, des injecteurs,
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puis, le plus souvent, une dynamo pour I'éclairage du bord et la télégraphie sans fil, un déten-
deur pour le chauffage des postes par radiateurs & basse pression; enfin. certains chalutiers 3
vapeur possedent maintenant une installation frigorifique.

Le vaste déme qui recouvre machine et chaudiere porte 4 I'avant : la passerelle de comman-
dement, avec un spacieux balcon, une chambre de barre et une chambre de veille. Sur le roof
de ces chambres, le compas étalon est admirablement placé, & labri des perturbations et
commandant tout I’horizon. Enfin, sous la chambre de barre, & portée des timoniers, mais au
niveau du pont, la cabine du patron et du second.

De ce point jusqu’au poste d’équipage tout le navire appartient a la péche. La cale est divisée
par des cloisons et des étageres démontables, et on y rangera le poisson alternativement avec
des lits de glace concassée, le compartiment antérieur, contenant jusqu’a 6o tonnes de cette
glace,

Fig. 35, Cn chalutier & vapeur fuisant o Geande Péche @ Terre-Nenve,

La maneuvre du chalut est assurée par un treuil a vapenr a double bobine sur lequel
s’enroulent les cdbles d’acier ou «funes» destinés & remorquer le chalut. Ces cbles sont plus
ou moins longs suivant le tonnage du bateau. Sur les chalutiers de haute mer, travaillant habi-
tuellement aux accores du plateau continental, ils atteignent parfois de 1.000 4 1.400 mélres
de longueur. Leur guidage pendant la manceuvre est assuré par de robustes poupées; la der-
niére étant une énorme poulie d’acier suspendue aux arceaux ou potences disposés par paires
de chaque ¢oté du bord : une a 'abri du gaillard d’avant, l'autre vers l'arriére. Ces potences,
qui se penchent au-dessus des pavois de chaque bord servent de portemanteau pour la mise
a 'eau des panneaux de chalut.



LA MODERNISATION DU CHALUTIER.
LES TENDANGES AGTUELLES (1).

Le chalutier & vapeur moderne est un outil colGteux et les derniers construits valent plus
d’un million de {francs, somme qu’il faut amortir asscz vite. Leur armement n’est pas moins
onéreux et, pour ces bateaux, il ne peut étre question de chdmage, ni méme de morte saison.
Il faut a tout prix trouver beaucoup de poisson et le vendre convenablement, ce qui lait, qu’a
chaque saison, le chalutier doit varier ses lieux de péche et aller chercher le poisson la ow il
est abondant, parfois trés loin.

Cest pourquoi on les a vu augmenter progressivement leur rayon d’action, aller de plus
en plus loin; aux accores du plateau continental, sur les cotes d’Espagne ct du Portugal,
sur celles de Mauritanie; puis, aux accores de la Mer Norvégienne, sur la cote Mourmane, en
Islande, a Terre-Neuve et jusqu’au Groénland chercher le poisson qui se fait de plus en plus
rare dans le voisinage des cotes.

Les chalutiers, ainsl obligés & des voyages de plus en plus lointains, ont dii se perlectionner
rapidement, élever leur jauge, augmenter leur puissance, développer la puissance de leur
machine et de leurs apparaux mécaniques et cette complexité de Poutillage a nécessité 'emploi
d’un personnel de plus en plus nombreux et plus instruit.

Les grands chalutiers & vapeur actuels sont dotés des derniers perfectionnements de la
science nautique : postes radiotélégraphiques puissants, goniometres, appareils de sondage
par écho ou ullra sons (systémes Marri. Lavcsviy-Frorisson et Lixeevin-Cinnowsr). Ils ont une
vitesse de route élevée pouvant atteindre de 11 4 12 neuds et les procédés de conservation
du poisson a bord ont fait de réels progres surtout depuis ces derniéres années. Plusieurs
d’entre cux possédent, en outre des appareils pour le traitement a hord des déchets, des pois-
sons de rebut ot des fojes.

(ie chalutier a grand rayon d’action est devenu une véritable usine [lottante ; mais le fonction-
nement, l'entretien de cette usine est aussi devenu de plus en plus onéreux et c’est pourquoi
depuis quelques années le probleme s’est posé impérieuscment de rechercher les moyens
de réduire les frais d’exploitation de cette usine flottante. La solution qui, actucllement,
parait étre la meilleure et qui, pour le moment, semble devoir donner les meilleurs résultats
s'est trouvée dans I'application du motevr & explosion & huiles {ourdes aux chalutiers de moyen
et de fort tonnage.

Les chalutiers a moteur.

Le moteur a essence est, comme nous I'avons vu a propos de la motorisation des chalutiers
avoiles. le premier qui ait été utilisé dans cette application des moteurs a explosion a la péche.

(1) Par By L G
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Il convient aux faibles puissances, sur des embarcations non pontées ou semi-pontées n’eflec-
tuant que de bréves sorties ou encore ne pratiquant que des péches saisonniéres. Toutefois,
en dépit de ses qualités éminentes de légeéreté et de facilité de conduite, le moteur a essence
a contre lui le danger d’incendie et la cherté du combustible et il a di céder la place, méme
dans la catégorie des petits chalutiers ot 1l offrait le maximum d’avantages, au moteur a huile
lourde : semi Diesel & deux temps & paroi chaude, au semi Diesel & quatre temps et, depuis la
guerrc, au Diesel & deux et quatre temps.

(ependant, Je moteur Diesel ne s’est guere répandu de suite dans la péche hauturviere
4 cause des avantages que présentait la- machine a vapeur pour ses qualilés incon-
testables de souplesse, de fonctionmement et de facilité de manceuvre, aussi bien qu’en
raison de la modicité de ses frais d’entretien et de réparations et des avantages non moins
importants qu’elle présentait pour la conduite du treuil du chalut qui requiert une séeurité
ct une robustesse absolues.

Fip. 34, Le Maveella. Ghalulier & molear o la :;l‘.‘ll‘]lli' piehe.

Mais le moteur Diesel, en supprimant la chaudiere, laissait un espace disponible
, grédce a la réduction considérable du poids du combustible
consommé & égalité de puissance, il assurait un rayon d’action nettement supérieur & celui
d’un chalutier a vapeur d'importance analogue. Ces avantages n’étaient pas sans valeur pour
les chalutiers de grande péche faisant des campagnes lointaines sur les pécheries d’Islande,
de Terre-Neuve, au Groénland ou an Spilzberg; car, tandis que le chalutier a vapeur au cours
’une campagne & Terre-Neuve se trouvait contraint de se ravitailler en charbon & un prix
relativement élevé, son concurrent a moteur pouvait embarquer, pnids égal, une quantité de
combustible liquide suffisante pour 4 toute la campagne aller et retour et méme au dela.

sensiblement supérieur, et surtout

OFFICE DES PECHES MARITINES, - dEw. 87 1o, 34
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Dés I'année 1928, la «Socért Nouveres o Picueries A Varsus » d’Arcachon mit en service le
chalutier « Victoria» destiné & la grande péche dont les caractéristiques étalent les suivantes :

Longueur hors tout : 63 m. 6o;

Longueur entre perpendiculaives : 59 m. 43;
Largeur : 10 métres;

Creux : 5 m. 673

Tirant d’eau : 5 m. 24

Capacité des cales & poissons : g2 metres cubes;
Capacité des soutes & combustibles : 330 tonnes;
Port en lourd : 1.075 tonnes;

Rayon d’action : environ 25.000 marins;
Vitesse de route : 11 neeuds 25.

Le moteur principal de ce bateau était constitué par un moteur Diesel « Bunmerster et Wam »
a quatre temps, simple eflet, six cylindres & pistons fourreaux, développant en service continu
une force de 1.000 I. H. P. & environ 150 tours.

Le moteur actionnait directement les pompes a eau réfrigérante et & huile de graissage, celle
de transfert du combustible, les pompes de cales et son compresseur d’air.

Mais les auxihiaires de pont : le guindeau, le treuil et le servo-moteur restaient encore a
vapenr, fournie par une chaudiére chauflée autant que possible par les gaz d’échappement du
moteur afin de réduire la consommation de mazout.

La difficulté consistant & assurer une manceuvre simple et pratique du treuil de péche sans
employer la vapeur n’était donc pas résolue dans ce premier chalutier & moteur qui, des sa
premiérc campagne de pdche, donna les meilleurs résultats.

Deux nouvelles solutions s’offrirent, plus tard, pour la résoudre : la premiére consistant a
utiliser a cet eftet le moteur de propulsion Jui-méme, en interposant entre le moteur et le treuil
un systeme approprié de dispositifs élastiques : courrotes, embrayages a frottement, change-
ment de vitesse ; la seconde envisageant l'appareillage entierement électrique du treuil comme
celui de tous les auxiliaires.

Gette derniére fut réalisée, dés 193 1, sur les chalutiers « Sant-Martin-Legasse» de la Société
La Morue Fravxcaise et « L' Hewreux » de la Socteré pes Pheusnies ispustrisiies de Saint-Malo.

Linstallation électrique du treuil comportait dans le «Sant-Martin-Legasse » : deux géné-
ratrices de 75 kilowatts actionnées par deux moteurs Arias de 110 chevaux & deux cylindres,
actionnant un moteur de 7o chevaux tournant & 220 volts et 260 amperes faisant tourner le
treuil de facon & lui permettre d’enrouler 40 métres de cible a la minute en exercant un
effort de traction de 4 tonnes et demie.

De plus, la conduite électrique était encore appliquée a I'appareil & gouverner ainsi qu’aux
diverses pompes d’épuisement d’incendie, & eau douce et a pétrole.

Gependant, cette question essentielle pour la péche : la conduite du treuil du chalut, ne
parait pas encore, dans U'esprit de tous, pleinement résolue, et les vues les plus diverses ont
toujours cours parmi les armateurs frangais. Pour les uns, le moteur Diesel est a proscrire sans
appel et, pour des raisons de main-d’eeuvre, la machine & vapeur doit 8tre seule adoptée en
Pallranchissant encore de tous les perfectionnements qui en compliquent la conduite.
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Les plus audacieux, au contraire, accordent leurs préférences & I'outillage le plus récent :
moteur Diesel avec appareillage entiérement électrique. Ils semblent devoir Iemporter, car
Je nombre de chalutiers & moteurs pratiquant la grande péche a régulitrement augmenté
au cours de ces derniéres années, en méme temps que cette solution nouvelle et économique
rencontrait également des adeptes parmi les armateurs de bateaux pratiquant le chalutage
sur le plateau et aux accores du plateau continental, ce qui provoqua la mise en service, dés
1932, de nouveaux chalutiers de 20 a 4o métres de longueur, & moteurs Diesel de 200
a 600 chevaux, au treuil actionné soit électriquement, soit par le moteur principal a I'aide d’un
dispositif & mtensité constante. L'exploitation économique de ces nouveaux chalutiers s’est
montrée trés avantageuse.

Le chalutier /}"z'gm'/ﬁque.

Dés que l'appauvrissement des fonds de péche littorauy obligea les chalutiers & augmenter
leur rayon d’action pour aller chercher de plus en plus loin un poisson de plus en plus rare,
le probleme de la conservalion du poisson qui, jusque 1i, ne s’était pratiquement pas posé
pour la péche hauturiére devint d’une nécessité capitale.

Tusqu’alors, on s’était contenté de conserver le poisson dans de la glace naturelle ou arti-
ficielle embarquée en quantité suflisante au moment du départ. Or, la durée de conservation
que peut assurer ce procédé ne dépasse guére dix-huit jours ce qui correspondait alors A la
durée maximum des sorties des chalutiers. Mais, le rayon d’action de ces bateaux angmentant,
il devint nécessaire de rechercher et d’adopter un procédé nouvean pour le substituer a I'emploi
de la glace naturelle chaque fois que le poisson n’étant pas salé & bord il devenait nécessaire
de le ramener & terre a I'état frais.

L usage des procédés Irigorifiques ordinaires se révéla inadmissible a I'expérience. La chair
du poisson se détériore par une congélation trop lente, d’autre part une déshydratation mévi-
table du poisson congelé se produisait dans les cales et le poisson livré en mauvais état ne se
conservall pas.

Mais, la congélation rapide et & ceur du poisson dés qu'il est sorti de I'eau (c'est-a-dire
encore vivant) obtenue par le contact direct du poisson avee une saumure froide d — 15, — 20°,
suivie d'un enrobage immédiat dans une couche de glace donna de bons résultats, et plusisurs
procédés, basés tous sur le méme principe (1) [urent expérimentés et adaplés sur plusieurs
grands chalutiers de grande péche qui, actucllement, peuvent ramener des pécheries les plus
lointaines du poisson congelé vivant et entreposé en chambres froides a — 18°.

Le chalutier wusine.

L'exploitation actuelle d’un chalutier de grande péche est extrémement onéreuse. L'appli-
cation du moteur & explosion a bien permis de réduire sérieusement les dépenses de combus-
tibles, mais 'armateur ne voit plus d’autres moyens de réduire ses énormes frais d’exploita-
tion. Le poisson péché est sa seule recette ; aussi doit-il retirer de ce poisson qui, 4 terre, consti-
tue Ja matiere premiere de multiples industries, tout ce qui peut &tve utilisé. Pour lui, il ne
doit plus avoir de déchets, plus de faux poisson. Comme il ne peut songer 4 les ramener a
terre, ¢’est sur les lieux mémes de péche que leur traitement devra se [aive.

1) La congelation du poisson fera I'objet d'un chapitre spécial.
8 p J P I
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Dans le chalutier moderne tout ce qui ne pourra étre conservé par e sel ou par le froid
pour P'alimentation humaine, sera meécaniquement traité : les faux poissons pour la fabrication
P | . " . - E 7 . . . . .
de farines pour l'alimentation du bétail ou d’engrais pour agriculture, les foies et les déchets
pour la fabrication d’huiles et d’engrais.
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iy B35, Les plans du Yarcella.

Le chalutier moderne de grande péche avec sonnombreux personnel spécialisé est devenu
ainsi une vévitable usine ol le poisson, matiére premiére, est traité de fagon rationnelle et
intégrale. Tel est par exemple le « Marcella», un des derniers nés de la flotte Irancaise de grande
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péche. Ce chalutier de 2.340 tonnes, mis en service en 1934, mesure 7o métres de long,
10 m. 5o de large, 6 métres de creux. L’appareil de propulsion est un moteur de t.000 che-
vaux 4 160 tours ; tous les auxiliaires sont électriques y compris le treuil de chalut. I est équipd
d’une installation frigorifique compléte permettant la congélation & ceeur de 100 tonnes de
poisson qui seront conservées en chambre froide & — 18° 4 coté de 850 tonnes de poissons salés
par les spécialistes du bord et conservés dans une cale voisine. Enlin, des appareils spéciaux
permettent de traiter les déchets et les faux poissons pour la préparation de farines ou d’engrais
et les foies pour la fabrication d’huile de foie de morue qui sera stockée dans des réservoirs
de 35 metres cubes.

Le « Marcella» est le prototype du chalutier moderne d’une exploitation aussi économique
et d'un rendement aussi perfectionné que possible. Il a été pendant toute une année le plus
grand chalutier du monde; mais, il n’a pu garder longtemps sa suprématie, car le chalutier
«Jutland » desting aussi 4 la grande péche pour le compte de I’Armement I. Hurer et qui va
&tre mis en service dans le courant de 1934, 'emportera maintenant avec ses 76 meétres de
longueur, 11 métres de largeur et 6 métres de crenx.

%%

La flotte francaise de péche au chalut n’occupe peut-8tre pas, par le nombre et le tonnage
de ses bateaux, une place privilégiée, parmi les nations maritimes européennes ; mais, au point
de vue du perfectionnement de ses navires et de ses engins de péehe elle a su tenic un rang
trés honorable se trouvant toujours en tédte du progres.

Chalutiers a vapenr armds cu pr"(‘/zr'.
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1894-1934 : deux dates; la premiére, celle de la réalisation pratique des premiers chalu-
tiexs & vapeur et du chalut & panneaux; la seconde, celle de la mise en service du plus grand
chalutier du monde, le «Jutland ».
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Entre ces deux dates : quarante ans. Une génération de marins aura vu sous ses yeux une
transformation compléte de I'industrie de la péche marine; la vapeur, I'électricité auront

permis au génie humain de faire, en moins d’un demi si¢cle, un bond énorme dans la voie
du progres que, seul jusque 14, il avait été obligé de suivre pas a pas.

LA FLOTTE FRANCAISE DU CHALUTIER.

(Vearlirs, Vapeurs ot Moteurs.)

ANNEES NOMBRE DE CHALUTIERS.
O 2 A, 3.991
L D A.24h0
L. h.504
L T h.5ay
O 8. 4.63¢
K252 4,458
LB 0. A.283
L U A D 3.864

Fig. 36G. LA FLorte pr PECHR PRAXGAISE.
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CHAPITRE L.

LA PECHE AUX FILETS DERIVANTS O,

LA PECHE DU HARENG.

Historique.

La péche du Hareng est certainement fort an-

' - cienne. Cependant, les Grees et les Romains ne
M paraissent pas avoir connu ce poisson des eaux
- ] septentrionales froides n’existant pas dans les eaux
?‘;'\:___‘I'-T | chaudes méditerranéennes.
T .

. 1 Sur le littoral atlantique ewropéen, plusicurs
5 pays se disputent 'honneur de l'avoir, les pre-

miers, entreprise; mais, ce n’est qu'an Moyen Age
Fig. 37. Péche du Hareng, quapparaissent les premiers documents sirs ayant

Uo «Driflers en péchw. trait a cette péche.

Le plus ancien réglement ou le Hareng soit
nommé est «la Régle d’Administration des Revenus et des O [fices des Monastéres d’ Evecham », en
Angleterre, donnée en 709. Plusieurs chartes du xi® et xu® siécles signalent ensuite des
donations de dimes de harengs & diflérents monastéres de Grande-Bretagne et prouvent
combien, a cette époque reculée, la péche du Hareng était déja considérable.

Axpersoy estime que les premiéres péches réglées de la Hollande ne remontent point au
dela de 1164 ; mais on peut dire avec certitude que la péche danoise remonte au milieu du
x* siécle, car on trouve dans les «Annales du Temps» : qu'en 6o, une grande famine s'étant
tait sentir en Norvége, de nombreux radeaux de harengs apparurent sur la cote et suppléerent
aux besoins du peuple.

(’est approximativement vers la méme époque que dut débuter en France cette péche qui
devait prendre une importance telle que pendant longtemps elle fut dénommée «la Grrande
Péche n, pendant que celle de la baleine n'avait que le titre de « Petite Péche ».

MWapri + Sandy Moo

(1) Par Jeax Le G
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Les premiers documents que l'on trouve sur la péche du Hareng en France remontent a
932, époque a laquelle les salines de Capécure, pres de Boulogne, fournissaient déja les ateliers
de salaison du port.

La charte de fondation de l'abbaye Sainte-Catherine, prés de Rouen, fondée en 1030,
établit encore qu'il y avait dans la vallée de Dieppe cinq salines et cinq «habitations» dont la
redevance annuelle était de cing milliers de harengs. Ine seconde preuve, presque aussi
ancienne, de la péche de ce poisson se trouve dans le titre que Roserr, duc de Normandie,
accorda en 1088, pour permettre un jour de foire a I’Abbaye de la Sainte-Trinité de Fécamp
tant que durerait la péche du Hareng.

Dans le siecle suivant, les débouchés de cette péche ne se bornent plus a une simple consom-
mation faite sur les lieux. Le commerce du poisson, et notamment celui du hareng salé, com-
mence & prendre de I'extension.

Dés 1121, cette péche parait & Boulogne en pleine organisation : les bateaux y étaient armés
a la part et un réglement allouait aux patrons jusqu’a concurrence de la moitié d’une part
sur chacun des bateaux pendant la saison dn Hareng et du Maquereau; mais, sous Punirre-
Avcusre, Dieppe avec ses salines, Fécamp par sa péche, Rouen par sa position sur la Seine,
faisaient alors la plus grande partie du commerce de ce poisson.

Un acte de 1170 fait également mention de la péche du Hareng au Tréport, dans la conces-
sion de droit accordée a 1’Abbaye d’Eu, d’acheter tous les ans vingt mille harengs {rais ou
salés exemptés de tous droits; un autre acte établit aussi que la péche de ce poisson se [aisait
aussi & Calais et sur toute la cdte maritime du Calaisis.

Dans le courant du xir® siecle, plusieurs donations faites a des maisons religieuses portent
a croire que la péche du Hareng se pratiquait aussi prés des Ies Jersey et Guernesey, puisque
Henrr IT relate dans les «privileges de la ville de Pontorson», les droits & percevoir sur les
harengs frais ou salés qui passaient de la en Normandie.

On a aussi de fortes présomptions pour croire qu’elle se faisait également sur les cotes de
Bretagne, entre la Vilaine ct la Loire, et différents actes, en particulier les Lois dites d’Oléron
établissent aussi qu'elle se pratiquait encore au Sud de la Loire.

Louis IX accorda une tres grande protection au commerce des poissons de mer & la faveur
des Ordonnances de 1250, 1254 et 1258. La scconde surtout fut un des plus grands encou-
ragements que recut la péche duHareng. 1l y est fait mention pour la premiére lois de harengs
«frais», «cen secs», ou «salés»il),

W LUne cereur bypographique qui s'est ghissée dans le Fascicule Premier du Manuel des Péches Maritimes nous a laissé
erire page 31 s

«Or nous vovons —dit en 1815 Nokn pE ra Momxigne, — par unc ovdonnance renduc en 1380 par Puimirve 1k Loxe,
cesl-d-dive plusienrs anndes avant la naissance de Beukels. ..

I fuut Bre 4320 ef non 1380, Putiver 1k Loxe ¢lant morl en 1322,

U parait bien d’aprés celle ordonnance o les barengs sonl dislingués en poissons saurs, blancs ot frais el par celle
phus véeente de 1350, que on saurissait & celle époque le haveng en France ct ¢ Parts meme.

Les Hisloriens ne sont pas d’accord sur fa date el le lieu de naissance de W. Bruxers. Selon les uns il esl né en
1347, seJon les aulres en 1387 ou 1397; les uns veulent que ce soit & Brsrvrier, les autres & Excnuisey.

Quol quiil en soil, il ne peut élre considéré comme invenleur du saurissage puisque les deux Ordonnances de
1320 ot de 1350, éditées, une d'elle avant sa naissance et Pautre quelques années apres. si Pon accepte la date de
1347, fonl déji foi de harengs saurs préparcs ¢t vendus ca France.

M. G. Vissg, Président de la Chamibre de Commeree de I'écamp, qui nous a permis de relever cetle erreur Lypo-
graphique cn nous Iy signajanl aimablement, nous fait encore remarquer que, des le xut sicele, dapris 'ADbé Cocurr,
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La péche allait ainsi se développant sans cesse, en méme temps que se répandait dans Loutes
les classes de la société, la consommation du bareng salé comme «marchandise de caréme .
L importation et le commerce du hareng devenaient un objet de commerce important. Les
villes du Nord envoyaient & Dieppe et a Rouen le haveng salé de leur péche, 1l étail ensuite
exporté dans le Levant et les Dieppois [urent presque seuls pendant longtemps en possession
de ce commerce.

Fige 380 U Hielk oncpoche (Paprees de Joxa, Do Ko and ML Sauern « Nicuwe
Beschevving der Walvistingst en Havingvissehervs. Yisterdion 17g2).

Les guerres du xiv® siécle entre la France et 'Angleterre firent éprouver plusieurs vicissi-
tudes & la péche du Haveng et les obstacles qu’on y apporta tour & tour nuisant au commerce
des deux pays furent tantdt augmentés, tantot levés tout a fait. Ainsi, la liberté de la péche
fut stipulée en 1385, et, plus tard encore. en 1403. Mais. au commencement du xv* siécle,
les Anglais occupérent presque tout le Nord de la France : la péche et le commerce du Hareng
passérent pour un temps entre leurs mains et on ne peut citer rien de tres intéressant sur cette
industrie dans le cours de ce sicle et méme du suivant.

Les guerres fréquentes qui armérent encore l'une contre I'autre la France et I'Angleterre
rendivent par la suite notre péche lointaine trés diflicile, et, nous voyons vers le milieu du
xvir® siécle les Dieppois abandonner les grands « dreigeurs » ou « droggers » qu’ils y employaient
et équiperdes bateaux plus petits pour pécher le Hareng sur les fonds de la Manche et surtout

cle Gellerier de I'Abbaye de [Fécamp avail coutume de céder @ la paroisse de Colferille, un ou deux arbres @ preadre
dans le bois de Tr)rp, pour saurir du hayveny».

Ce document cité par I'AbLE Gocnr sevail le plus ancien concernant Pindustrie du saurissage en France et Ja fail
remooler au xm® sicele, ce qui ne veut pas dive d'aillenrs qu'ellc ne vemonte pas beaucoup plus loin.

[l nous a pavu utile de revenir iei sur ce poinl encore conleoversé pour y apporler quelques précisions nouvelles.
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sur ceux d Yarmouth. in 164, cette ville comptait + 50 bateaux, mais Dieppe avait abandonné
les expéditions de péche a la hauteur des Shetlands et ses bateaux n’essayérent de les reprendre
que plus tard, en 1771, pour les abandonner d’ailleurs rapidement.

Boulogne, & ce moment, armait seulement de 30 & Ao hateaux; mais, en 1789, reprenant
la suprématie de Ja péche duHareng en France, ce port armait de 120 a 130 bateaux, dont
ho & A5 de 10 tonneaux; en 1803, la péche du Hareng qui occupait 63 bateaux lui rapporiat
850.000 francs. En 1810, 200 bateaux étaient armés, et Dunkerque et Calais perdant a leur
four de leur importance, la péche du Hareng devint presque le monopole de Boulogue.

m 1821, 1l existait & Boulogm 142 bateaux de péche, et, deés cette époque, nos pédlems
qui ne s’éloignaient ylus guére des cotes de France, reprivent la péche sur les cotes d Teosse.
En 1836, 160 bateaux de 30 tonneaux ct au-dessous la pratiqualent; en 1869 il n'y en
avait plus que 157, mais ces bateaux jaugeaient en moyenne chacun Ho tonneaux.

A partir de cette époque, la péche du Hareng ne cessa de progresser donnant une intensité
sans cesse accrue aux deux grands ports harenguiers de France : Boulogne et Fécamp.

Les Ports d’Armement.

Boulogne et Fécamp représentent actuellement en France le type méme de port havenguier.

La premicre place revient sans contredit a Boulogne avec ses 150 vapeurs représentant un
tonnage global de 20.500 tonnes environ. Fécamp qui vient ensuite a 23 vapeurs, 8 voilier.
et 6 dundees mixtes jaugeant globalement 7.260 tonneaux (.

Mais, il faut remarquer que lorsque le Hareng fait son apparition en Manche, une centame
de bateaux de toutes catégories, de toutes formes et de tous tonnages viennent a ce moment
augmenter temporairement la fiottille de péche.

Dieppe, Saint- Valéry-en-Caux et Le Havre n’arment plus pour la grande péche du Hareng,
ils ne pratiquent plus cette péche qu’en Manche avec des bateaux voiliers ou mixtes de faible
tonnage.

Au Tréport, armement & la péche du Hareng, qui tendait a disparaitre, a été repris avec
une nouvelle intensité depuis 1924, ce port arme actuellement une dizaine de voiliers quand
ce poisson fait son apparition en Manche.

Dunkerque, Gravelines, Calnis, Le Havve, Cherbourg, Cancale, Morlaiz, Douarnenez, dudierne,
Le Guilvinec, Concarneau, Lovient, Vannes, Le Croisic arment également quelques bateaux au
moment du passage des banes de Harengs a proximité de leur port.

Les Bateaux: et leur Armement.

Les bateaux spécialement armés pour la péche du Hareng aux filets dérivants sont connus
sous le nom de «Diivenr», corruption du mot «Dériveur», anglicisé souvent sous la forme
de « Drafter». Ce sont, actuellement, de trés beaux bateaux & voiles ou & vapeur.

(1) Les voilicrs disparaisscnt petit a petit & Fécamp pour faire place aux drifters & vapeur. Ils ont actuellement
complétement disparu & Boulogne. '


disparaisse.nl
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Fig. fa. Le poal d'un Narenguier i voiles avee le treudd verlieal,

Plnehe 1V,
T:r)rp.v.'; de )'m:rmgm’m‘s a voile
et dr.f/ier moderne.

Fig. f2. Un deilter maderne.
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Les voiliers harenguaers.

Les voiliers halenguwrs comme les anciens lougres de 3o tonneaux environ qui, autrelois,
avec un équipage de 12 a 15 hommes, faisaient la pcche du Hareng dans Ja Mer du Nord. sont
entrés dans 1'histoire.

Boulogne n’en arme plus depuws 1925 ; les chantiers de Boulogne et de Fécamp n’en cons-
truisent plus et les derniers qui nawouent encore ne seront pas 1*emplaces quand ils auront
terminé leur carriére.

Ces voiliers harengniers étalent pourtant de fort beaux bateaux d’un tonnage moven de
100 a 110 tonneaux (Fig. 3getdo) ayant de 24 4 25 mélres de Iongueur de quﬂlo metres
de largeur au maitre hav et 3 m. 60 de creux. lls pouvaient porter jusqu’a 200 lonneaux
en lourd et arrimer sur leur pont de 700 & 1.000 barils de harengs.

Tous ces batiments gréés en « Ketch-dandy » ou « Dundee » étaient d’excellents bateaux ala mer
de honne tenue et bons marcheurs. Leur grand mét était & rabatiement pour donner pendant
la péche moins de prise au vent ct, par suite, diminuer la dérive et le hile. Leur mat d’artimon
ou «malet» était fortement incliné sur avant : le poids du gréément tirant sur Uarriere ef le
centre de celle voilure devant 8tre nécessairement reporté sur lavant par les constructeurs.

De 'avant a l'arriére on trouvait le poste d’équipage, puis les cales a poissons et a filets
appelées caussels» et recouvertes de panneaux et enfin le poste arrierc ou «chambre ».

Une chaudiere a vapeur faisait tourner le cabestan situé & bdbord et au pied du mit d’arti-
mon. Un moteur & pétrole remplagait parlois cette chaudiére & vapeur.

La voilure de ces Ketchs comprenait un foc, une trinquette, une grande voile avec hunier
et un tape-cul. Quelques harenguiers mis en service apres 1goe furent gréés de moteurs
auxiliaires de 200 chevaux.

Il ne semble pas que cette transformation, faite avec succes dans les autres pays de péche
du hareng, fiit bien accueillic par les pécheurs francais : les grands voiliers diﬁparment les
dundees mixtes construits pour le compte de Etat eurent relativement peu de succes et con-
nurent une tout autre destination. Le harenguier a voiles, malgré son bas prix de construction :
(112 a45.000 francs en 1913, 300.000 en 1929; 400.000 francs pour un mixte donf
100.000 francs pour le moteur), ses dépenses moindres d’exploitation, son équipage limité
& 26 hommes, dut céder le pas devant les driveurs a vapeur, susceptibles de faire un plus
grand nombre de voyages par campagne; par conséquent, d’un rendement meilleur pour L'arnie-
ment, cf oit la tente et la releve des filets, ¢’est-a-dive la péche proprement dite, étaient beau-
coup moins pénibles qu'abord des voiliers, ce qui leur assura rapidement un recrutement
facile parmi les équipages.

Le wdriveur» ou «drifler» a vapeur.
p

Le premier drifter & vapeur : « La Ville-de-Boulogne» fut mis en service, en 1894, par le
comptoir Boucrer et G de Boulogne sur-Mer.

Ge navire de 196 tonneaux de jauge brute, construit en fer, futle premier vapeur d’Europe
aménagé pour faire toutes les péches aussi bien celle du chalut que celle aux filets dérivants.



Ces essais furent tellement concluants que les armateurs de Boulogne abandonnérent rapi-
dement le voilier pour le drifter & vapeur. Fécamp suivit bientdt ct, en 1913, Boulogne avait
3¢ drifters a vapeur et Fécamp 6.

Ces grands drifters «mixtes », c’est-a-dire pouvant aussi bien pratiquer le chalutage que la
péche aux filets dérivants, sont bien représentalifs de I'armement actuel de Boulogne et

de Fécamp. (Fig. 43.)
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Fig. 43, Schéma du Chalutier-larenguier = Océane .

Ils mesurent en général 43 m. 50 de long. 7 m. 15 de large, 4 m. 10 de crenx. Une machine
de 500 CV permet & ces grands bateaux, construits en acier, d’armer au chalut quand celte
péche leur paralt intéressante : il suflit alors de les muniv de potences et d’un gaillard amo-
vibles, ce qui ne demande que peu de temps.

Pratiquement ces chalutiers-drifters arment au chalut en Février et Mars, font la péche du
Maquereau aux filets dérivants de Mars & Juin, & moins qu’ils ne préferent — et ¢’est ce que
I'on constate de plus en plus — continuerla péche du chalut jusq}l’en Juin ou Juillet, moment
ol ils arment pour la péche du Hareng aux filets dérivants en Ecosse. Ils continuent ensuite
cette péche jusqu’au mois de Janvier suivant.

Quelques drifters de plus faible tonnage (160 tonncaux environ) n’ont que des machines
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de 300 GV. Ils ne peuvent donc, étant donné la faiblesse de leur machine, armerau chalut.
Ils se confinent dans le métier dérivant et restent désarmés pendant un temps plus on mons
long entre la saison de péche du Maquercau en Atlantique et la saison du Hareng en Mer du
Nord ou en Manche.

¥
* *

Les drifters sont reconnaissables aux grands écubiers qu’ils ont & P'avant et surtout & leurs
deux gouvernails.

L’adoption d’un gouvernail avant est encore due a M. Boveer qui eut Iidée de ponrvorr son
bateau d'un gouvernail avant d’abord amovible, puis ensuite fixe ct situé a I’étrave, de facon
A pouvoir tendre les filets par I'avant en marchant en arriére lentement et a gouverner le
bateau culant sous I'action de la dérive ou du fait de la manceuvre.

Leur mat de misaine est encore a bascule comme sur les voiliers, disposé dans une emplan-
ture spéciale, particuliérement solide de telle sorte qu’il puisse prendre une inclinaison de
45° envivon. Ce mat reste constamment amené pendant loute la saison de péche aux filets;
aussi, les grands drifters qui sont tous munis de T. S. F., ont-ils un matereau léger placé
devant la timonerie et destiné & soulenir antenne. (Fig. 43.)

Vers le milieu avant du pont sont disposés a bébord et a tribord plusieurs bacs solidement
établis et compartimentés, dans lesquels sont entassés les harengs tombant des filets sortis
de Peau, jusqu'an moment de leur mise en caisse ou en barils. En arriére du mat de misaine,
des chevalets mobiles & rouleaux sont utilisés pour la rentrée des filets; enfin, en avant de la
timonerie, sur le pont, un ou deux cabestans a vapeur servent a la rentrée des aussieres.

Les cales ou compartiments du drifter sont, de I'avant & l'arriére : le poste avant, ayani
jusqu’a 21 couchettes, la soute aux quarls a poche : flotteurs destinés a soutenir le train de
péche au-dessous de la surface de la mer, la cale a glace, la cale & poisson trés vaste pour rece-
voir le hareng glacé en caisses ; ausset on s’entassent les filets et que ferme un grand panneau,
la cale & Darvils destinée & I'arrimage des barils de sel ou de harengs salés, la cale a filins, la
soute & charbon d’une contenance de 100 a 150 tonnes, la chauflerie, la machine, le poste
arritre. La chambre du patron, la cuisine, la T. S. F. sont, en général, sur le pont sous la
timonerie.

Un certain nombre de drifters, cenx de Fécamp principalement, sont de construction anglaise
ou hollandaise, mais la plupart d’entre cux sont de construction francaise et certains ateliers
francais ont acquis une réelle réputation pour la construction et l'aménagement de ces bateaux.

La valeur moyenne d> ces drifters est de 500 a 6oo.000 francs; 1l faut compter jusqu’a
1 million de [rancs pour le chaluticr mixte capable de faire a la fois le métier dérivant et celul
de chalut.

Ces prix tres ¢levés ont ralenti la construction de ces hateaux. leurs [rajs d’armement sont
également tres lourds, leur équipage nombreux montant a 31 homines ne se recrute pas
toujours sans dillicultés. De plus, la concurrence que fait, depuis quelques anncées,le chalutage
du Hareng et du Maquereau a cette péche aux filets dérivants parait avoir sonné le glas d’une
industrie ancestrale qui devra se translormer encove si elle ne veut pas étre appelée a dispa-
raitre devant le chalutier exploité a moindres [vais ot d’un rendement plus rémunérateur.



Epoques et Lieux de Péche.

“Autrefois, deés la lin de Mai, quelquelois plos tot, les premiers bateaux armaient et partaient
pour la péche duHareng aux lilets dérivants en Mer du Nord.
Ils se rendaient alors dans les parages des Shellands, au Nord de I'Teosse, soit dans I'Ouest

et le Nord-Ounest de cet archipel, soit dans I'Est, au large de Lerwick el jusque sur le Viking
Bank, non loin des cotes de Norvége.
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Fig. hh. Licux el époques de péche du Haveny.

Puis, les bateaux partirent de plus en plus tard et. actuellement, il est exceplionnel qu’ils
partent avant la mi-Juin, parfois plus tard encore. suivant ce que peut leur rapporter soit la

&che du Maguercau qu’ils pratiquent, depuis trois mois, a entrée oceidentale de Ja Manche
P q | [ | )

4.
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soit le chalutage auquel ils se sont liveés si la puissance de leur machine leur permettoit ce
changement d’activité.

Les bateaux qui partent a la mi-Juin se rendent encore dans les pavages des Shetlands,
dans I'Est et le Sud-Est de ces iles. Puis, en Tuillet, on les voit entre les Orcades et les Shetlands,
au large de 'fle Farr. A partir de ce moment, ils vont se rapprocher petit & petit de entrée
méridionale de la Mer du Nord ; leurs voyages seront ainsi de plus en plus courts; et le Hareng
qui, au début de la saizon, était salé a bord et mis en barils, sera bientdt conservé en caisses
glacées quand la durée du voyage permettra cc mode de conservation préférable au précédent
pour I'écoulement des procuits de la péche. ,

Du 1 an 15 Aott, les drilters tendent leurs filets dans 1’Ouest de I'Ecosse, au large du
Moray Firth, de Peterhead et A Aberdeen; a la mi-Aout, lls se trouvent dans les parages de
Ulle Coquet, otvls se maintiennent ju:qu'ﬁ la fin du mois avant d’aller sur le bord Nord-Ouest
du Dogger Bank ot ils vesteront, ainsi que sur le Bane proprement dit, dans I'Ouest et le
Sud Ou(‘QLdu Bane, ]us([u a la mi-Octobre. A cette date, ils descendront dans le voisimage du
bateau-feu du Smith; puis, se rapprochant petit & petit de l'entrée de la Manche, ils se trouve-
ront aux derniers jours d’Octobre sur les bancs des Flandres : du Sandettié an Ruytingen,
et au début de Novembre aa travers de Boulogne. Cest alors la grande saison duHareng, lo
Hareng. péché a pleins filets & proximité méme des ports d’armement et de vente,est péché
de nuit, liveé le matin méme, cen vracy sur le pont. Cest le « areng de la nuit», le plus frais,
le micux vendu, car de qualité excellente.

Vers la fin de Novembue, les banes de Harengs sont déja plus au sud, dans le voisinage de
Dieppe et de Fécamp; el jusqu’a la fin de la saison du Hareng qui d’ordinaire se termine en
Janvier-Féyricr, les pécheurs resteront dans les mémes pavages, rejoignant leur port d’attache
soit avec des harengs de la nuit s’ils vont vendre & Dieppe ou a Fécamp qui sont a proximité
des lieux de péche, ou des «harengs de deua: nuits», de «(rois nuits» mis en caisses glacées et
conservées en cale froide lorsque le rendement de la péche est insuffisant pour permettre le
retour imnmédiat an port.

Vers 1a mi-Janvier, parfois plus tard, mais rarement aprés le 15 Février, les «drillers»
désarment. La saison de péche du Hareng est terminée; les bateaux vont alors se livrer soit
ala péche du Maquercau aux filets dérivants, soit 4 la péche au chalut en attendant la premiére

apparition des banes de harengs au nord de la Mer du Nord ou sur les cotes d’ Ecosse et des
Shetlands.

Cest également pendant les mois d’automne et d’hiver qu’apparaissent généralement sur
les autres points de la cote de France les bancs de havengs qui [ont 'objet d'une péche régu-
liere sans avoir cependant I'importance de la précédente.

Entre 'embouchuve de la Sewne et le Cap de la Hougue, la péche débute vers la mi-Oclobre
et se poursuit jusqu’en Décembre ou Janvier. Le Hareng semble toutelois de plus en plus rare
dans cetle région et ce n'est plus qu'en Baie de la Hougue et dans le voisinage de la pointe de
Barflewr que se font encore de bonnes péches.

Du Cap de la Hague & la pointe Saint-Mathiew, les bancs apparaissent de Novembre & la mi-
h
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Janvier; la péche est parfois relativement abondante dans la Baie du Mont Saini-Michel, dans
celle de 1’ Arguenon, en Rade de Morlaiz ainsi que dans Uestuaire de la Penzé.

Sur le littoral de UAtlantique, la période de péche s’étend de Septembre a Janvier-Février
saivant la région, mais elle n’est réellement intéressante que dans le Golfe du Morbihan et
dans le voisinage de 'embouchure de la Vilaine.

D’Avril & Juin, les pécheurs qui, de Concarnean & Douarnenez, tendent non loin des cotes
leurs filets dérivants pour la péche de la sardine coureuse et du petit maquereau capturent
également des quantités parfois importanles de harengs gras.

Les Engins et la Technique de la Péche.

Le Hareng est généralement péché entre deux eaux ou dans le voisinage de la surface a J'aide
d"une longue nappe de filets simples descendue verticalement & la profondeur voulue.

La grandeur des mailles de ces filels est de 25 & 3o millimetres; elle est telle que le Ilareng
puisse y engagev la téte sans effort mais non le veste du corps; il y demeure emprisonné par
les ouies. Les filets sont ainsi des « filets maillants » ; comme ils ne touchent pas le fond et ne
f‘appuicnt sur aucun point fixe relié au fond, ils dérivent au gré des courants, d’ot le nom
qu'on leur donne encore de «filets dérivants».

Cette longue nappe de filets qui atteint parfois une longueur de 6 a 8 kilometres est consti-
tude par une séric d’éléments ou « Roies» fixés bout & bout. (Fig. 47.)

Quart 3 Poche Chaque « Rote » cst une nappe
rectangulaire de filet de 36 metres
de longueur sur 10 metres de haut
avec 300 mailles de chute. Elle est
faite de coton cablé, lacé & la ma-
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Fig. 17, Détails dw Filet & Tareng ou «Roies.

par un bourrelet de vieux lilels
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let, en s’imbibant d’eau, forme un
lest sulfisant pour teoir le filet vertical en [ui donnant une tendance & couler au fond.
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Gertains pecheurs le lestent d’ailleurs davantage en y ajoutant quelques morceaux de

plomb.

Fig. A8, Disposition de la Tésure en peche.

Les filets ainsi montés sont disposés bout a bout, les bords étant généralement 1-appr0(-hés
par une série de ligatures simples. Deux cents, Lrois cents, parfois quatre cents filets ainsi mis
bout a bout, constituent une « Tésure» qui forme en mer une nappe péchant longue de 6 a
1o kilometres et d'une superficie de plus de 8 hectares. (Fig- 4 8.)
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Fig. hg. Les difféeents montages emplovés en Mer du Novd,

La manwuvre de cotte nappe énorme ne serait guére possible dans des mers souvent
agitées, surtoul quand Uengin est encore alourdi par une péche abondante, si on ne
lui donnait pas une armature a la fois souple et résistante. Ce squelette flexible est
constitué par '« Aussidre » on « Haliny, énorme cable gros comme le poignet, pesant pres
de 2 kilogrammes au métre courant et qu’on ¢longe a la mer sur toute Ja longueur du lilet
et en méme temps que lul

L'aussiére ainsi coulée plus ou moins profondément suivant les civconstances de la
péche est maintenue a la profondeur voulue, généralement 10 métres, par des cordages
appelés « Bandingues» fixés tous les 25 métres environ, qui la rvelient a des [lotteurs appe-
Iés, suivant lewr forme. « Quarts ¢ Poche», «Cauding» ou «Tanvez». (Fig. 47 et 4g.)

boa.
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Les filets sont suspendus au-dessous de laussiére, & 7 ou 8 métres plus bas, par des cordages
appelés « Barsouins» disposés a chaque extrémité du filet.

La nappe péchante a ainsi sa partie supérieure & 13 ou 20 metres au-dessous de la surface
de la mer; elle se trouve de cette fagon & Uabri des navires qui peuvent traverser la longue file
de filets tendus, puisque 1'élément le moins profond du train de péche est déja & 10 métres
au-dessous de la surface ol 'on n’apergoit que la file ininterrompue de petits barls et de
bouées a drapeau qui soutiennent tout Yengin et indiquent de loin sa présence.

Technique de la péche. — La péche du Haveng se fait essentiellement de nuit. Les filets sont
tendus dans Paprés-midi ou a la tombée du jour & I'endroil jugé favorable par le patron de
péche. Il se base pour cela sur Ja routine du métier qui lw a appris que, régulierement chaque
année, le Hareng doit appavaitre a époques fixes dans des régions hien délerminées qu’il
connait, puis aux «Appurences» qui lui sont indiquées par la couleur particuliere de I'ean,
parfois par son odeur, par des taches graisseuses caractéristiques, par les mouvements du
poisson a la surface méme de Ueau. et snrtont, par Jes rassemblements d’oiseanx de mer, de
cétacés qui, ayant repéré le bane de Ilarengs, se livrent déja & une chasse effrénée.

Auw moment de la mise a eau des filets, coux-c1 sont soigneusement disposés dans la cale
centrale ot I'on accede par unc vaste éeoutille on wausset», chaque «roie» est déja pourvu de
son «harsouin»; Uaussiere est lovée dans un compartiment voisin, pres du cabestan ou du
trenil vertical et les Hottears sont sur le pont. chacun d’eux étant muni de sa «bandingue ».

A bord des quelques voiliers [rangais {aisant encorve Ja péche du lareng, la miseal’caudes
filets se fait par P'arriere.

Le bateau faisant, tres pelite route en travers du courant, les matelots commencent & dérouler
et a jeter a la mer simultanément le [ilet et Naussiere; au passage, un matelot saisit (']1aque
barsouin et le fixe sur laussiere, puis, pareillement un autre matelot saisit une bandingue ct
la fixe, un peu plus loin, sur aussiere en jetant a U'cau le llotteur correspondant.

Ce baril reste en surface, Uaussiere coule au bhout de la handingue, les filets tombhent au bout
des barsouins et tout le train de péche se déroule ainsi par Uarriere en ligne droite, le hateau
faisant en avant lentement avec tout juste la vitesse nécessaire pour que opération se pour-
suive sans tiraillements.

Les filets étant tous nus a Veau, on file encore un peu d’aussiere pour écarter le bateau de
ses filets; on passe le cible a 'avant du bateau pour I'y amarrer et Pon met en panne : le mét
de misaine étant sec de toile et couché, le mét d’artimon conservant sa petite voile. Le bateau
s'oriente alors comme une girouette, le nez dans le vent ct dérive lentement avec ses filets
dans la méme direction et avec la vitesse du courant.

La mise a I'eau des filets par Iarriere est impossible a bord des drifters a vapeur dont 'hélice
pourrait saisir le filet dans son remous et le happer.

Mais, comme ces vapeurs possédent un gouvernail a 'avant et naviguent presqu’indiflérem-
ment par l'avant ou par Varriere, la mise a l'eau des filets se fait de la méme facon qu’a bord
des voiliers, par I'avant, en culant lentement, le bateau se maintenant en route droite pendant
ce temps grace a son gouvernail avant.

Le bateau dérive ainsi pendant plusieurs heures de facon a permettre au llaveng de mailler;
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on laisse passer notamment une étale et un renversement de courant, car c’est Uinstant ou le
poisson se prend le mieux.

Quand e petit jour approche, I'équipage commence & viver les filets. L'aussiere, rappelée
par le cabestan, entre lentement par les écubiers de plat bord & 'avant amenant avec elle
bandingues et barsouins. Les filets sont amenés par le travers du bateau et sont rentrés,
brasses par brasses, sur des rouleanx de maniére a les étaler, piece par pitce, au-dessus du
pont pendant que les matelots les secouent vigoureusement pour démailler les harengs qui
tombent sur le pont. Toute la «tésure » rentre ainsi progressivement, et pendant que les filets
sont rangés en hon ovdre dans la cale, parés pour unc nouvelle péche, 'aussiere est lovée a
son poste dans le compartiment voisin.

La reléve des filets durc habituellement de cing & six heures; bien plus longtemps quand
le temps est mauvais.

(Quand la péche du Hareng se pratique dans le voisinage des cotes de France, une multitude de
petits bateaux, chaloupes pontées ou non, y participent. Leur attivail est fort simplifié : six ou
huit matelots constituent 'armement fournissant chacun un ou deux filets qui sont mis bout
a bout. La mancuyre sc [ait sans cabestan, sans aussiére et quelques coups d’aviron, ou quel-
ques tours du moteur dont presque tous ces bateaux sont actuellement munis, permettent
de tendre ou de relever les filets ~ans grands efforts.

La péche terminée, si le bateau se trouve pres des ports d’armement, comme 1} arrive pendant
les mois de Novembre & Janvier, le hareng est simplement rassemblé dans les vastes bacs du
pont et le bateau revient immédiatement au port ol la péche est rapidement vendue.
(Fig. 46.) L’unité de vente est la «mesure» ou double décalitre; cent mesures forment un
clast» ou «léz» qui représente théoriquement (comme dans les ports anglais d'ou celte
expression esl venue en France) environ 10.000 harengs et pratiquement 12.000.

Aussitot sa peche vendue, le bateau compléte ses approvisionnements et repart immédia-
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tement pour les licux de péche de facon & pouvoir tendre a nouveau ses lilets avant la fin
du jour.

Mais, cette péche ne se fait pas toujours & proximité des cotes, ou son rendement est tel que
le bateau ne peut revenir immédiatement au port pour la vente. Dans ce cas, quand le bateau
n’est pas parti pour une campagne lointaine vers le Nord de la Mer du Nord ou la cote d Ecosse,
le hareng est mis «en caisses », réparti dans des caisses plates de sapin entre deux lits de glace.
Chaque caisse contient environ 25 kilogrammes de poisson; elle est mise en cale avec de la glace
jusqu’a la fin du voyage qui n’excéde cependant pas une durée de 5 & 6 jours. Dans les cam-
pegnes lointaines, le hareng est conservé «au sel». Cette salaison en mer est trés simple car les
pécheurs francais ont renoncé a caquer le hareng (¢est-a-dire a le vider) amsi quion le fait
encore sur les navires étrangers.

Une ghssiére inclinée : la « Mée» est installée sur le pont; on y verse le bareng parpaniers
avec un ticrs environ de son volume de sel : le tout est soigneusement brassé a la pelle ou avec
les mains gantées, de sorte que chague poisson arrive au bas de la glissiere complétement
enrobé de sel. Il tombe de 13 dans nn baril qui une fois plein est foncé, ou divectement dans
la cale lorsque le haveng est «bradlé en vrac».

Les barils arrivés au port de débar([uemont sont ouverts, les harengs sont lavés dans leur
saumure, triés suivant leur taille et qualité, puis rangés trés soigncusement cette fois dans de
nouveaux barils avee un peu de sel sec entre chaque lit. Ln baril de harengs pése 100 kilos net
et contient de 800 a 1.200 harengs suivant leur taille.

La péche duHareng aux filets dérivants a trés peu évolué a travers les siécles; elle se pra-
tique encore comme autrefois et telle que nous J'a décrite Dunayer vy Moncesv. Ce genre de
péche est mamtenant fortement concurrencé par la péche duHareng au chalut; une grande
partie des driftersa vapeur ne la pratiquent plus que lorsque le Hareng est & proximité des
cOtes de France et arment au chalut pour la péche du Hareng de fond dans la région des Smalls,
du Klondyke au voisinage des cdtes d’Irlande, ou des Fladens en Mer du Nord.

La péche a la senne tournante telle qu’elle est praquuce en Norvege n’a pas encore trouvé
d’adeptes sur les cotes de France. Il semble cependant qu'un revirement se produit el que,
devant la forte concurrence qui leur est faite par les chalutiers, les pécheursaux filets dérivanis
songeralent a modifier cet engin bien ancien pour le remplacer par la senne tournante et coulis-
sante moderne et autrement active.

Boulogne et Fécamp sont les deux grands ports harenguiers frangais armant spécialement
pour la péche du Harveng. Dieppe, Swini-Valéry-en-Cauz, Le Havre n’arment plus pour cette
péche. Gependant, quand le Hareng [aib son apparition au voisinage des cotes de France, en
Manche ou en Atlantique, des bateaux de tous tonnages, de toutes catégories délaissent les
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autres péches et embarquent des filets dérivants ou fixes pour participer a cette péche abon-
dante et généralement rémunératrice.

Les petits chalutiers et cordiers de Boulogne, les dundees de Gravelines, les cotres de Dun-
kerque et de Calas, les lougres de Wissant, les canots de tous les petits ports : Etaples, Berck,
Le Grotoy, Saint-Valéry-sur-Somme, Cayenr, Etretat, Jes caiques de Féeamp, Yport, Le Havre,
les cotres de Dieppe et du Tréport s’échelonnent sur toute la cote de France : de Dunkerque & la
Baie de Seine, tandis que plus au sud, dans la Baie du Colentin apparaissent les barques et les
vaquelotles de Saint-Vaast et de Cherbourg, les bisquines de Cancale et de Granvlle.

Sur les cotes de 'Atlantique, des bancs de harengs apparaissent réguliérement au moment
de la ponte pendant les mois d’hiver el leur péche se fail, particulierement sur la cole sud de
Bretagne, entre la pointe de Croisie ot la pointe du Grand Mont, vers 'embouchure de la Vilaie,
de Septembre a Décembre, avec des chaloupes de trois & quinze tonneaux, montées par trois ou
cing hommes et accompagnées d'un petit canot annexe qui se tient sur les filets pendant que
Ja chaloupe reste au mouillage a proximité des lieux de péche.

Les [ilets employés sont encore des nappes simples de quaranle metres de longueur environ
sur quatre metres de chute et garnis de lieges a la ralingue supérieure tandis que la ralingue
mférieure est légerement plombée. Dix a douze filets sont attachés bout a bout et tendus &
P'endroit choisi au commencement de la nuit. Les filets dérivent pendant une partie de la nuit
et sont relevés au matin.

Vers la fin ’Octobre, au moment ou le Hareng va pondre, la péche aux filets dérivants cesse;
les pécheurs coulent alors leurs filets sur le fond et le fixent & endroit favorable. L'engin est
relevé une ou deux heures apres, car le Haveng est & ce moment en [ormations compactes et
tellement sexré (ue beaucoup de pécheurs ne retivent du fond que les ralingues de leurs filets,
la nappe alourdie par le poisson déchirant a mesure qu’on cherche a I’embarquer dans le canot.

Le Hareng ainsi péché est généralement vendu a I'état {vais au Croisic ou & La Turballe, mais
celte péche tend de plus en plus a disparaitre. Quelques essais de saurissage tentés dans la
région n’ont pas donné les résultats escomptés.

Le Chalutage du Hareng.

Depuis que le chalul esl employé pour la pdche, cet engin a toujours ramené en toutes
saisons, mais particulierement pendant la saison de péche du Hareng aux filets dérivants en
Mer du Nord, des quantités plus ou moins grandes de harengs pris accidentellement dans
le chalut : les mailles trop larges de cet engin le laissant facilement échapper.

Cependant, sur la cote ouest d'Teosse, au nord de I'Irlande, dans la région dite des Klondykes
ou d’Inishirahull, Yes chalutiers anglais capturaient, asser fréquemment, pendant les mois d’été
et d’automne, d'assez fortes quantités de gros harengs ne pouvant s’échapper, étant donné
leur taille, a travers les grandes mailles du chalut.

Comme le Hareng était autrefois unanimement considéré comme un poisson pélagique,
confiné danslescouchessupérienres de la mer, sa présence sur le fond de la mer resta longtemps
considérée comme exceptionnelle.

(ependant ces captures de harengs sur le lond, renouvelées a diflérentes reprises, inciterent
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quelques «skippers » anglais a lacer les saies et la poche de leur chalut de facon & en véduire
la taille de Ja maille, ou encore a en doubler le dos avec de vieux filets avant servi & fa péche
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de ce poisson aux filets dérivants. Les
résullats furent concluants; dés 1900,
le chalutage du Hareng aprés avoir fait
ses premiers pas sur la cote nord d’Ir-
lande, rentrait dans la pratique courante
des péches maritimes.

La méme année, dailleurs, en Sep-
tembre 1906, un chalutier de Milfm'd
Haven débarquait a Plymouth 25.000
harengs péchés par lui dans la région des
SHMH.S, au large de Ja Manche de Bristol,
a l'entrée sud de la Mer d’Irlande. Ce
[ait excita encorc heaucoup d’étonne-
ment ; mais 'année snivante des chalu-
tiers bhoulonnais découvraient encore au

X - 7 : y s =
sud de Start-Point, en Manche, un épais banc de harengs qui stationnait sur le fond, au
moins pendant le jour, et pendant six semaines en Septembre et Octobre, ces chalutiers

firent de belles et abondantes captures.

56

55

Fig. o, Les fouds de péche du Kondyhe au Nord de Plelande.

3;{.,.,.

Il apparaissait done qu'en cevtaines conditions. alors imprécises, le Hareng, poisson péla-
gique, pouvait stationner en formations denses sur le fond de la mer et que ces concentrations
locales pouvaient persister pendant quelque temps. Les résultats obtenus ultérieurement par
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les chalutiers confirmérent la présence réguliere de ces concentrations de bharengs sur le fond
qui, actuellement, sont parlaiteraent connues, régulierement exploitées et dont les conditions
extraordinaires de rassemblement sont maintenant expliquées.

Ce n'est que plus tard, vers 1911, que de telles concentrations de harengs sur le fond
furent connues et exploitées en Mer du Nord. Leur exploitation intensive, la concurrence
qu'is firent immédiatement avx harengs péchés aux filets dérivants alarmerent les Armatenrs
qui reprochérent aux chalutiers de caplurer ’mmenses quantités de petits harengs imma-
turés, de détrumve les ceuls, d’épuiser le stock.

4 5 2 / 5

59 [P 7 9
> {
58 Zl\ A\ e
7
57 % / 57
_|s6
¥

55
154

2 / (4] ! 2 b o 5

g 53, Lex fonds de ehidadage do Havengg en Mee du Naed,

Leurs plaintes entrainérent une série d’enquétes dont les conclusions furent favorables aun
chalutage du llareng auquel on ne put alléguer aucune preuve sérieuse contre les reproches
qui lui étaient faits; le chalutage du Hareng prit amsi d’année en année un développement
de plus en plus intense particnlierement en Allemagne, en Belgique et en France.

Les chalutiers [rancais [urent d’ailleurs parmi les premiers a exploiter ce nouveau genre de
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péche. Dés 1907, on les voit dans la région des Smalls, puis, dans le sud-ouest de Start Point
et en Baie de Plymouth qu’ils furent les premiers & exploiter de cette facon.

Ils n’apparurent que bien plus tavd, aprés 1927, en Mer du Novd, dans la région des
Fladen, du Gut, du Dogger Bank et du Brucey’s Grarden qu’exploitaient de fagon intensive depuis
1913 les chalutiers allemands munis d’un chalut spécial. A la méme époque ils s’aventurérent
jusqu’au Klondyke's Grounds au nord de I'Irlande.

Actuellement, le chalutage du Hareng a pris une telle importance en France et a Boulogne en
particulier, que les armateurs boulonnais ne volent pas sans inquiétude pour I'avenir de la
péche aux filets dérivants les chalutiers de tous tonnages ramencr a longueur d’année des
Smalls, des Klondykes, de 'ouest de la Manche, des diflérentes végions de la Mer du Nord, du
Dyck et du Sandettié et méme du voisinage de leur port, d’excellents harengs de chalut qui, sur
le marché, leur font une concurrence redoutable.

WS pi .

Grand Dovs

Maille 40

g, 54. Le Ghalut & Haveng (ancien maoddle).,

Lienzx et époques de péche. — Dans la région des Smalls, 1a plus anciennement exploitée par
les chalutiers boulonnais suivis maintenant par les Dieppois et Jes Féecampois, les premieres
concentrations de harengs apparaissent sur le fond dés le début de Juillet. La péche commence
de suite, est abondante, quoique irréguliére, pendant les mois d’Aolit et de Septembre. Les
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captures diminuent ensuite d’importance jusqu’a fa fin de cefte saison de péche qui généra-
lement se termine vers Novembre.

Au nord de I'Irlande, sur les fonds du Klondyke ou &’ Inishtrahull, la péche commence dés
la fin de Juin et se poursuit avec des alternatives variables jusqu’au mois d’Octobre, parfois
Jusqu’en Novembre. Les mois d’Aoit et de Septembre sont généralement les meilleurs.

En Manche Occidentale, la péche du Hareng de chalut a diminué d’importance depuis
Uexploitation des fonds de chalutage de la Mer du Nord. Cependant les chalutiers frangais
vont toujours a la recherche du Haveng, au sud-ouest de Start Point et au sud d’Eddystone
pendant les mois d’hiver et en particulier de Janvier a Avril.

En Mer du Novd, la péche débute dés la premiére quinzaine de Juillet sur les Fladen Grounds
(57°50 — 58°30 Nord et 0° a 1° Fst) et se poursuit dans la région pendant tout le mois de
Tuillet et d’Aott.

Dés le début de Septembre, les chalutiers
vont un peu plus au sud, sur le « Guen (57°
a 58 Nord et 1°20 a 2°30 E.) ol ils se
maintiennent pendant la premiere quinzaine

de Septembre avant de se rendre ensuite

entre le (rut et le Dogger Bank : sur les
« Outer Ilerring Trawling Grounds (55°30 &
96°30 el 1°4 2°30 E.).

Ala fin du mois et dés le début d’Octobre
ils arrvivent sur le « Brucey’s Garden » (54 a /
59°30 Nordet 0”& 1°30 Lst). La pache sur p;
le « Brucey’s Garden» se termine a la fin
d’Octobre : les chalutiers boulonnais sc ren-

" T

dant alors dans les parages du Dyck et du I\
Sandettié, a I'entrée sud de la Mer du Nord T s saredine
ou 1ls capturent du hareng «plez,'n » ou Fig. 55. Dispositifs actuels de Chalutage du Mareng

«guar» Jusqu’au début de Mars. A la méme el du Maguerea.

¢poque, certains d’entre eux réalisent encove
de belles captures dans le voisinage de la pécheric aux filets dérivants qui, & ce moment, se
tient soit dans les parages de Boulogne, soit plusausud dans e voisinage de Dieppe et de Fécamp.

Le Chalut ¢ Harengs.—Le chalut & havengs,tel qu'il est employé par les Francais, est unchalut
léger, sans ailes et & mailles étroites, de dimensions variables suivant la force du chalutier
qu l'emploie, tout en conservant approximativement les proportions suivantes mesurées sur
un engin du type courant (fig. 54) :

Corde de dos ... ... . ... ... . ... .. 29 metres,
Bourrelet. ......... ... .. .. A1 a A3 molres.
Saic on Aile. ... 10 métres.
Grand dos......... . ... . ... ... ... ..., 7 metres.
Bas de dos et Amorce ... ... ... .. ... ... A métres.

Rallonge et Cul.... ..o oo oL Allongés (longueur varia])le).
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Les mailles de ce chalut sont rétrécies particuliérement dans le bas de dos, amorce et le
cul.

Ge chalut, déja d’un modéle ancien,
a été modifié a différentes reprises. Le
chalutage du Hareng exige un chalut
léger pouvant étre trainé rapidement
sur le fond. A vrai dire, il doit plutde
froler le fond et non y trainer, car le
Hareng ne se tient pas sur le fond, mais
plus exactement, a quelque distance au-
dessus du fond.

Fig. 56. Modele de Chalut francais avee cerf-volanl (1943),

(’est pourcquol certains Armateurs de
Dieppe et de Boulogne avaient préconisé depuis longtemps I'emploi de cerfs-volants placés
sur le raban de dos du chalut, destinés a le soulager pendant la traction et & agrandir ’ou-
verture de U'engin. (Fig. 56.)

Mais les essais faits ne recucillivent guére d’encouragements de la part des armateurs
frangais, jusqu’au jour ot ils se rendirent compte des mmportantes captures réalisées par les
chalutiers allemands qui employaient un troisiéme platean construiten bois léger, long d’un métre
environ, large de Go centimétres, et placé au milieu du raban de dos sans &tve relié d’aucune
facon soit avec le bateau, soit avec les plateaux du chalut.

Ce troisieme plateau des Allemands n’était rien autre que le cerf-volant déja essayé et préco-
nisé en France. Il {fut dés lors adopté par tous les chalutiers qui, dés 1927, modifiérent
leur chalut pour y adapter un, deax, voire méme plusieurs plateaux, libres d’abord, perlectionnés
depuis et reliés comme dans les chalutiers allemands par des funes accessoires, soit aux deux
pléteaux latéranx du chalut, soit directement au bateau. (Fig. 55.)

Les résultats obtenus par Uemploi de ces plateaux supplémentaires agrandissant I’ouverture
du chalut, le dégageant du fond, ont été convaincants; ils sont actuellement adoptés sur tous
les chalutiers pratiquant le chalutage du Hareng ou du Maquereau.

Le chalutage du Hareng se fait maintenant de jour comme de nuit. Cependant, cette péche
est meilleure pendant le jour et souvent nulle pendant la nuit, le Hareng eflectuant alors son
mouvement quotidien de montée vers la surface. En certaines régions et suivant les époques,
elle se falt toutefois aussi bien de jour que de nuit. La durée du trait de chalut est en général
de deux & trois heures : le bateau conservant une vitesse de trait de trois neeuds et demi &
quatre neeuds. Quand ie Hareng est abondant, des traits treés courts de deux heures suffisent
souvent pour remplir le chalut qui remonte chargé de plusieurs tonnes de harengs.

Quelques autres Engins employés pour la Péche du Hareng.

Le chalut mowillé ow Diable. — Cet engin qui est employé en Buie de Seine pour la péche du
hareng d’hiver, est un filet fixe en forme de poche pyramidale ou conique de 20 & 25 métres
de profondeur monté sur un cadre de bois de 4 a 5 metres de long sur deux métres de haut,
les mailles sont trés étrortes : de 15 4 18 millimétres de coté. L’engin est mouillé & la marée
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montante sur petits fonds, face au courant. Un [ilin en patte d’oie le relie & "ancre du bateau
pécheur qui reste ainsi sur son filet. Dés que Ja mer est étale, le bateau hale son chalut avec son
ancre.

Parfois le diable est mouillé simplement sur une ancre reliée par un orin & un flotteur per-
mettant de repérer la position de I'engin.

Le chalut a ['éalage. (Fig. 57.)— Cet engin est uniquement employé surle littoral de la Mer du
Nord par les pécheurs de Dun-
kerque, Gravelines, Calus et
Boulogne. Comme le «diable »,

¢’est une vaste poche mainte-
nue béante par des [lotteurs
de liege frappés sursaralingue
supérieure et par des plombs
fixés sur la ralingue inférieure.
Il est envergué par une longue

perche de 7 a 1o metres qui

assure |’écartement des colés.
Cet engin est encore tendu debout au courant mouillé sur une ancre et relevé a la marée.

Filets fives. — En différents points de la cote de France, des filets fixes sont tendus perpen-
diculairement au rivage au moment du passage du Hareng. Certains pécheurs emploient
également des sennes ou des sennes & aiguillettes. Enlin, sur la cote sud de Bretagne, des
harengs sont capturés. parfois en trés grand nombre, dans les filels dérivants tendus pour la
péche de la grosse sardine coureuse.

Utilisation des Produits de la Péche du Hareng.

On a longtemps cru, en se basant sur les apparitions successives de plus en plus méridionales
des bancs de harengs au cours de la grande péche de ce poisson en Mer du Nord et en Manche,
a des migrations lointaines du Hareng.

Dans cet ouvrage au caractére purement technique, nous ne discuterons pas cette hypothese.
Nous dirons seulement qu’elle n’a plus cours et que les recherches scientifiques actuelles ont
prouvé que les banes qui apparaissent ainsi, successivement en Mer du Nord et en Manche,
n’appartiennent pés a une seule population énorme entveprenant régulierement de longs
voyages, & certaines ¢poques, apres avoir hiverné dans les régions arcliques, mais, en réalité,
a différentes populations locales ayant chacune leurs caractéres distinctifs maintenant nette-
ment déterminés et leur aire de distribution parfaitement Jocalisée.

Les péchenrs, les mareyeurs, les industriels de la péche ont d’ailleurs su, de trés bonne heure,
distinguer ces diférentes sortes de harengs quant & leur origine et dans le commerce de la
marée on trouve depuis trés longtemps des termes particuliers qualifiant les harengs suivant
leur aspect et leur provenance.

OFFICE DES PRCHES MARITIMES, — MEM. N° 10. 2
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(Vest alnsi, par exemple, que suivant feur état sexuel qui, actuellement, est scientifiquement
défini i ses dilférents stades, les pécheurs distinguent : les harengs «vierges» n’ayant pas encore
pondu, les harengs «gras» avec leurs mésenteres intestinaux chargés de matiéres grasses et
leurs glandes génitales peu développées; les harengs «francs» avec leurs glandes génitales
déja volumineuses, sans trace de graisse intestinale; les havengs «pleins» aux rogues et lai-
tances [ortement développées, les harengs «bouvards» ou «bousards» aux organes gémitaux
pacfaitement mirs et coulants ; enfin, les havengs « guais » ou vides qui ont laché leurs produits
génitaux et sont maigres et émiacés.

Dans I'industrie harenguiére, ces différentes qualités de harengs, parfois de méme origine,
étaient et sont encore diversement appréciées.

Il en est de méme des diflférentes sortes de ha-
rengs sulvant leur provenance.

Nous avons déja signalé que, suivanl la saison
et I'éloignement des lieux de péche, le hareng était
conservé de différentes facons a bord : « Hareng
dune nuil», de cdewx nuils», «livré en wrac», sans
glace, quand la pécheric étant a proximité des
ports de déharquement; ce poisson peut étre livré
dans un état de tres grande [aicheur; harengs
en «carsses glacées», quand le poisson péché plus
loin peut ce[)endant étre conservé en glare pondant
quelques jours; enfin, « harengs salés» en cales ou en
barils, quand I'éloignement des lieux de péche, ou
les moyens de navigation nécessitent des voyages
de longue durée pendant lesquels le hareng péché
ne peut pas se conserver suffisamment en caisses
glacées.

Dans les différents ports de vente, qui sont en
général les ports d’armement, le hareng se vend
encore de la méme lacon quautrefols : soit frais, en
caisses glacées, ou salé en tonnes et en harils.

Les deux plus grands centres de vente du hareng en France sont Boulogne et Fécamp. Les
ventes du hareng dans ces deux ports ont toujours licu publiquement aux encheres : au plus
offrant et dernier enchérissant; les modalités de vente varient cependant suivant les ports.

\ Boulogne, la plus grande partie du poisson est vendu en Halle par les soins d’un Service
municipal. Les acheteurs doivent déposer une caution réclle ou personnelle pour &tre admis
a prendre part aux encheéres.

Fig. 58.
Un trait de chalut a fa péche du Hareng.

La vente se fait sur présentation d'un échantillon déposé a la Salle des Ventes. Les harengs
frais se vendent au «last» de 100 mesures (la mesure équivaut au double décalitre et contient
environ 120 harengs); les harengs glacés se vendent par caisses de 23 kilogrammes contenant
de 150 & 200 harengs suivant grosseur; enfin, le hareng salé en tonne se vend au «last» de
1.000 kilogrammes net ; ceux qui sont salés en vrac au «last» de terre de 100 mesures pesant
de 2.100 & 2.200 kilogrammes, ou quand les quantités rapportées n’atleignent pas ce poids :
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par 100 kilogrammes. Depuis quelques années, le hareng glacé en vrac est encore vendu par
ecolfres de halle», du poids de Ho kilogrammes environ,
A Fécamp. la vente se fait aux encheéres dans une des salles de la Bourse et est encore véservée

I 39, Mises du Havenpren caisses @ bord o chalutier.
anx acheteurs ayant fourni un cautionnement. Les harengs lrais se vendent & la mesure de

33 litres contenant environ 130 poissons ou encore en baril de 800 a 1.000 poissons. Mais,
comme [éeamp consacre la majenre partie de son activité au poisson salé, la venle se faitl surtout

g o, Harengs mis en barils & hoed d'unehalutivr,

en barils. L'unité employée est le clast» de 12 barils ou lonnes, soit environ 1.200 kilo-
grammes net de poisson.

Dans les autres ports la vente n'atteint pas 'importance des ports précédents et se fait
simplement a la piece, au cent ou au mille. A Calais ct & Dieppe la mesure boulonnaise se
retrouve ; mais a Dunkerque I'unité de vente est le «benthe», mesure locale contenant 400
harengs frais environ.
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ltilisation. — Une partie du haveng [rais ou conservé en glace est expédiée par les soins
.. K N ’ U L are b o
des mareveurs vers U'intérienr du pays ou a I'étranger, particulierement quand le marché

Péche du HARENG de 1902 a 1932
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francais est saturé. Ces exportations se [ont généralement vers la Pologne, I'Allemagne, {a
Belgique et la Suisse.



Le reste, ainsi que la tolahité du hareng salé, est dirigé sur les ateliers de salaison ou de fumai-
son du hareng qui leur font subir une préparation définitive en permettant la conservation
pendant un temps plus ou moins long.

96 ateliers & Boulogne et So ateliers a Fécamp salent ou fument le hareng, préparations
qui feront dans cet ouvrage 'objet d'une étude particuliére.

De plus, certains aleliers de Boulogne et de Fécamp ont entrepris depuis plusieurs années
la préparation de conserves hermétiques des filets de harengs saurs & Uhuile, de havengs
marinés an vin blanc ou au vinaigre, de harengs a la sauce tomate et desrollmops, préparations
qui ont conquis le marché étant donnés {eur excellente qualité et leur prix abordable pour toutes

les hourses.

Uvlisation des sous-produits. — Les rogues de harengs sont [réquemment employées comme
succédanées des rogues de morues pour la péche de sardine. Elles servent encore avee les
Jaitances & la préparation de conserves appréciées.

Les déchets de [abrication des ateliers de salaison el de saurissage du hareng sonl employés
directement comme engrais pour le fumage des terres ou livrés aux usines qui préparent :
solb un guano de poisson recherché en agriculture pour sa forte teneur en azote et en acide
phosphorique, soil une [arine de poisson qui a I'inconvénient d’étre trop riche en graisses
pour Ualimentation du bétail ou de Ja volaille. Des procédés nouveaux d’extraction de I'huile
permettent cependant d’en faire une farine convenable et d’obtenir une huile de hareng qui
sert & la [abrication du savon ou de certaines huiles de graissage.

Les arétes pulvérisées servent encore a préparer une poudre d’os et les écailles de hareng
trouvent parfois des acquéreurs pour la fabrication de Uessence d’Orient employée dans la
[abrication des perles artificielles.

* *

La production de la péche du Hareng se maintient actucllement en France entre 55 muilions
et 6o millions de kilogrammes de harengs annuellement débarqueés, soit approximativement
un cinquiéme de la production totale de la péche en bateau. La valeur des produits de cette
péche peut étre évaluée & 70 millions de {rancs environ. Le graphique ci-contre extrait des
Statistiques des Péches maritimes. Année 1932, montre ses fluctuations en France au cours des
trente dernieres anndes.
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LA PECHE DU MAQUEREAU.

Historigue.

Jia péche du Maquereau est en France une industrie probablement aussi ancienne que celle
duHareng; car, on lit déja dans un diplome de Louss VII, donné en 11759 a la ville d’ Etampes.
la défense d’acheter aucune denrée dans cette ville ponr 'y revendre ensuite, excepté le Hareng
et le Maguereau salé. Ge maqueveau salé provenait sans doute de la Normandie qui, & cetle épo-
que, ravitaillait déja Paris et les villes voisines en sel, épiceries et poissons salés.

Cliché Banlogne Maree. — Bepraduction d'ane gravine aneenne (Colleetion 1. X.)

Fi{;. Gi. La péche du Maquereau au manel au NV sidele.

La péche du Maquereau se faisait comme celle des harengs & bord des bateaux dits «drei-
geurs», parce quils se servaient pour capturer le Maquereau (ou le Hareng) de grands filets
appelés «dreiges».

Gette péche commencait en Manche dés le mois de Mai, durait jusque vers le 20 Juillet et
étail pratiquée par les pécheurs de Dunkerque, de Boulogne et de Dieppe, d’Audreselles, de
Wissant, de Saint-Valéry, de Cayewx qui, sortant tous les jours, débitaient le soir leur poisson
[rais, sauf & Boulogne ol de trés bonne heure |'habitude {ut prise de le saler.

Mais ces péches ne constituaient, en somme, que le «petit métier », car elles se praticuaient
en Manche non loin du port d’attache. De bonne heure également, les « dreygeurs» de Picardie
et de Normandie se rendirent vers Uentrée occidentale de la Manche ot les Bretons péchaient



en quanlité des maquereaux qu'ils expédiaient, en majeure partie salés, sur Paris. s rejoi-
gnirent sur la ¢dte du Léon, les bateaux du Hawre, de Granville, de Sant-Malo, de Saint-Brieuc
et de Roscoff qui attendaient au passage, d’avril a juin, les bancs de macquereaux pavarssant se
diriger vers la Manche orientale.

Puis, les grands «dreigeurs» de 20 a 4o tonneaux s'aventurérent plus loin encore, vers les
Sorlingues, et {a cote d’Irlande ot les maquereaux apparaissaient plus tot, étaient plus grands
et de meilleur goit. Partant desle début d’Avril, ils pratiquérent ainsi, copme pour le Hareng,
le « (rrand Méver » an large des cotes, avec salaison du poisson & bord, métier qui fut continué
jusqu’a nos jours par les voiliers bretons, fécampois ow boulonnais j ]uqqu a ce que l'emploi
de fa glace pour la conservation du poisson et la transformation des navires leur permit de
laire des voyages de moindre durée et de conserver le maquereau frais pendant le temps
voulu a bord. Les Fécampois cependant ont conservé encore leur vieille coutume de saler le
poisson a bord et une grande partic des maquercaux capturés dans I’ouest par les «drifters »
de Fécamp revient sous cette forme au port de débarquement.

La péche aux filets dérivants est encore a I'heure actuelle le mode de capture le plus employé
pour la péche du Maquereau. G'est celle dont il sera parlé tout d’abord. Gependant, depuis
plusieurs années, le chalutage du Maquereau a pris, comme le chalutage du Hareng, une grande
extension et est venu concurrencer redoutablement un vieux métier qui déja périclitait d’année
en année ct ne se maintenait que pour entretenir les équipages en forme pour la grande péehe
du Hareng.

En dehors de ces deux modes de péche, I Maquercau est encore capturé a la ligne, a la senne,
aux filets tournants, a la turlutte ou, en Méditerranée, dans les madragues. Ces derniers modes
n‘ont que le caracterc de petite péche et ne sont pratiqués que temporairement el acceszoire-
ment quand les bancs de maquereaux se dispersant, aprés la ponte, passent dans le voisinage
des cotes.

La Péche du Maquereau aux Filets Dérivants.

Boulogne et Fécamp sont encore les deux grands ports de péche du Maguereau aux filels
demants A coté d'eux, 1l faut citer Dounrnenez dont les «dundees» viennent se joindre, de
Mars & Juin, aux drifters boulonnais et fécampois, puis Guilvinec et Audierne dont les cotres
et les chaloupes & moteur pratiquent également cette péche quand le Maquercau, en fin de
saison, ¢'est a-dire de Mai a Juillet, se rapproche des cotes du Finistére.

Les Bateaux et leur Armement.

Ce sont les harengulers & voiles, & vapeur ou & moteur qui, sitdl terminée la péche du
o I
Hareng sur les cdtes de la Manche orientale, débarquent leurs [ilets & harengs, prennent
O q g ? P
les filets spéeiaux au nouveau genre de pdche qu'ils vont pratiquer, et, aprés une trés
courte période de désarmement, se rendent sur les pécheries de I'entrée occidentale de la
Manche.
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Ces hateaux ont déja 616 décerits ; leur effectif est sensiblement le méme que pour la péche do
[laveng. variantde 15 a 24 hommes sur les voiliers — en voie de disparition — et de 25 &
30 hommes sur les vapeurs qui, également, abandonnent de plus en plus cette péche.

Fin Bretagne, la péche du Maguerean aux lilets dérivants, industrie déja tres ancienne, apres
avoir périclité pendant de longues années a pris, depuis 1923, un développement considc-
rable sur U'initiative des marins douavnenistes, grace a Uemploi pour celte péche des dundecs
thonnicrs de 30 4 45 tonneaux qui, a U'époque d’armement & la péche du Maquercau, étaient

désarmeés en attendant la saison de péche du Germon dans le Golle de Gascogne.
a

Fin. Ga. Licux de péehe do Magquerean & Penlrée ogeidenlale
\ | |
de b Maehe.

Les grandes chaloupes pontées de 20 & 20 tonneaux des quartiers de Douarnenez el de
Morgat, les chaloupes semi-pontées de 18 A 20 tonneaux d Audierne et de Guilvinec, excellents
bateaux doués de belles qualités nautiques leur permettant daller des le mois de féyrier tendre
leurs filets au large des cotes anglaises, ont maintenant pratiquement disparu. Le colre a,
dés 1923, remplacé la chaloupe dans les ports ou les dundees de fort tonnage ne pouvaient
acedder, puis a fait place au «dundee thonnier», bateau de 30 & 45 tonneaux, provenant de
Camaret, Audierne, Le Guilvinec, Concarneau, Groiv. enlin de Douarnenez ou ils sont les
plus nombreux et qui reste le véritable centre de 'armement dérivant en Bretagne avec ses
75 dundees armés dont la valeur moyenne est d’environ 100.000 lrancs ct représentant un
tonnage global de pres de 3.300 tonnes.

Aucun bateau douarneniste actuellement en service ne possede m moteur, m appareil pour
la ventrée des filets & bord, mais quatre dundees de Douarnenez sont pourvus d’un moteur
auviliaive de 50 & 60 GV dont emploi leur est d'un tres grand secours pour louvoyer sur les
lieux de péche et pour revenir rapidement au port par temps calme,
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La majeare partic des bateaux pratiquant la péche du Maquereau aux filets dérivants ont
des équipages généralement composés de Douarnenistes : ces pécheurs ayant acquis dans ce
métier une réputation justifiée. Cet équipage est généralement treés nombreux et certains
dundees douarnenistes ont de 18 & 22 hommes régulierement embarqués sur leur role.
(Cest la le fait des conditions méme d’armement pour cette péche : se laisant uniquement a la
part, chaque homme apportant ses filets, ses vivees et sa glace ; mais, pratiquement, a chaque
voyage une partie de |'équipage reste a terrc. laissant ses filets a bord, et touche, malgré son
absence, la part qui lui revient de droit dans le partage des bénéfices de la péche. Il convient
d’ajouter aussi que, dans un louable esprit de solidarité. certains hateaux embarquent encore
un lot de filets appartenant soit & des marins blessés ou malades, a des veuves ou & des orphe-
lins d’hommes ayant fait partie de lear équipage. Ge lot donne droit & une demi-part au profit
de Jeur propriétaire.

Lieux et Epoques de Péche.

Les dundees douarnenistes sont généralement les premiers vendus sur les lieux de péehe
a l'entrée oceidentale de la Manche, dans le Sud-Ouest de Bishop et de Longship, ou plus au
Nord : dans le Nord-Ouest des Serllys, an large de Longship. 11s partaient, il ya quelques années,
dés la hin de Janvier; mais, maintenant, le départ ne se fait plus guére que vers la mi-Février,
apres la féte des Gras.

Les Boulonnais qui quittent leur port vers la fin de Février les retrouvent a Newlyn-Penzance,
port de relache des drifters houlonnais et des dundees bretons pendant cette premiére pariie
de la saison. s péchent done, en début de saison, du Sud-Ouest au Nord-Ouest, parlois méme
dans le Nord-Est des Iles Seillys.

[En Mars, tous s’écartent de la cote ; les Boulonnais, que Jes Fécampois ont rejoint, se tiennent
alors dans ['Ouest des Seillys. dans les parages du Bane Jones, du Banc Cockburn, au Novd-
Lst du Bune Saint-Germain et de la Grande Sole, ¢’esl-a-dire approximativement entre les
Aqgohd et H0°30 de latitude Nord ct le 8¢ et le g°1d Ouest Gr. Les Bretons, & la méme
époque, sont un peu plus au Sud et dans 'Est et restent a I'ouvert Nord de la Manche, dans
un quadrilatére limité par les 4g° et 50°30 Nord et 6° et 80° Quest Gr.

En Avril, les Bretons sc tiennent encore dans les mémes parages, tandis que Boulonnais
ct Fécampois se rapprochent de la c¢dte d’Irlande, tendant leurs filets au nord de la Grande
Sole et dans les parvages du Bane Hurd an sud de Fastnef. Mai les vetrouve dans les mémes
parages avec une lendance a se rapprocher toutelois de la cote anglaise, vers le Labadie Bane
ou vers les Banes Jones, Cockburn et Melville ot 1ls se trouvalent déja en Mars précédent. Les
Bretons se rapprochent également de la cote du Finistere b se trouvent vers le Bane Shamrock,
le Parson, le Kaiser-I-Iliud entre les A8° et hg° de latitude Nord et lex 6° et 8° de longitude
Ouest Greenwich.

En fin de Mai, Boulonnais et Fécampois sont non loin des iles Serllys et se portent, des le
début de Juin, au large d’Ouessant, de 30 & Ao milles de I'Ouest au Nord-Ouest de cette ile
ol ils finissent généralement la saison, tandis que les Bretons travaillent toujours dans les
parages " Ouessant et de Sein jusqu’au moment de désarmer vers la mi-Juin pour se préparer
a la péche du Thon.
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La péche du Maquereau aux [ilets dérivants continue cependant pendant quelque temps
encore dans celle région, pratiquée par les pinasses ou vedettes a moteur de Douarnenez,
Audierne, Penmarch et Guilvinec, péchant soit la Sardine de dérive, appelée encore Sardine
coureuse, ou le Maguereau.

Les Engins et la Technique de la Péche.

La technique générale de la péche du Maquereau aux filels dévivants est la méme que celle
du Hareng. Le Maquereau, poisson pélagique se déplacant par hancs, «leve» pendant la nuit;
une longue nappe de filets dérivant avec les vents et les courants est tendue sur lenr passage;
les poissons vienment s’emmailler dans les filets.

Mais la taille courante des maquereaux est généralement plus grande que celle des havengs;
par conséquent, la maille des filets devra étre plus forte. De plus, le Maquereau se tient non pas
au-dessous de la surface, comme le Hareng, mais dans le voisinage méme de la surface. Les
filets devront &tre tendus de fagon dufférente, de telle sorte que la nappe péchante ne soit plus
en profondeur, comme pour la péche du Hareng, mais, au contraire, en surface, (Fig. 63) (1).

uarts a poche

R Barsouinas
Bandingues

Fig. 63, Lo drifter en péche.
Disposition «u train de péehie pour T péche au Maquereau.

Les filets employés pour la péche du Maquerean sont appelés « Manels»: 1ls sont concus
sur le méme principe que les ¢ roics», mais sont généralement plus longs ¢l moms profonds.
Leurs dimensions courantes sont les suivantes : longueur de 27 a 3o métres, profondeur
de 6 a 7 metres; la maille ayant de 4o & 45 millimétres de coté. Ces filets sont en coton,
tannés et goudronnés comme les filets & harengs. lls sont assemblés au nombre de 250
a Aoo pour constituer le train de péche ou « Tésure». Mais ici, la nécessité d’avoir la nappe
péchante dans le voisinage de la surface de I'cau entraine une disposition diflérente du train
de peche.

L’aussiere qui constitue encore armature souple et résistante de cette longue nappe de
[ilets pouvant atteindre de 6 a 10 kilomeétres de longueur, est, cette fois, coulée en profondeur,
retenue au niveau voulu par une série de « quarts de poche » munis de Jongues «bandingues ».
Les filets, quisont [ortement liégés sur la ralingue mférieure, simplement alourdis a lavalingue
inférieure par la «souillardure » constituée par un bourrelet de vieux filets, {lottent en surface
tombant verticalement ct sont reliés par leur base et a chaque extrémité par des «barsouins »
de longueur voulue, a I'aussiére qui est au-dessous.

(1) Comparer avee la figure 418, page 63.
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Les filets sont tendus dans [a fin de Iaprés-midi aux endroits ofi la coulenr de Iean, une
odeur particuliére, la présence de squales, de
cétacés, d’oiseaux de mer mdiquent la présence
probable du poisson. L'opération se fait de la
méme facon (ue pour la péche du Hareng. Puis,
les filets tendus, le bateau dérive une partie de Ja
nuit entrainant avec lut son train de péche.

Vers deux a trois heures du matin, la reléve
des filets commence. Cette reléve des filets se
fait encore de la méme fagon que pour la péche
du Hareng précédemment décrite. 1 est donc
inutile dinsister 1c1 sur ces deux opérations.

Les filets bretons. — Les filets bretons sont plus
fins et plus légers ue ceux des Boulonnais ou
des Fécampois. Ils ont de 35 & Ao metres de long
(t.000 mailles) sur 4 métres (50 mailles) de
chute, les mailles ayant de 28 a 30 millimétres
de cOté.

Ces filets sont en coton jumel passés au ca-
chou mais non goudronnés. Fortement liégis Fig. 6h. Mise & T'ean des filels a hovd
en surlace ils sont lestés a la base par des galets dunlies helanags.
fixés tous les 5 a 6 meétres sur lear ralin yue infé-
rieure.

Deux cents & Lrois cents filets sont fixés bout & hout et jetés & eau sans aussiere.

L'opération se fait de la maniére suivante :

Les bateaux arrivés sur les lieux de péche se placent sous le vent. en travers de la lame, et,
au coucher du soleil, les filels sont sortis de la cale et filés apres avoir été noués hout a bout,
par le travers du bitiment qui se laisse dériver sous voilure réduite.

Lie premier et le dernier filet de la longue nappe ainsi constituée, qui peut atteindre de 5 4
0 kilometres de long, portent chacun a leur extrémité un fanal & acétyléne, monté sur un large
plateau marqué au nom du bateau. En général, un troisiéme fanal se trouve placé vers le milieu
du train de péche.

Pendant une grande partie de la nuit ce train de péche dérive. Mais, a I'inverse des pécheurs
du Nord, les dundees bretons ne se laissent pas dériver avee leur tésure. Pendant toute la
nuit, ils passent et repassent autour de leurs filets, ou, restant en panne sous le vent se lalssent
dériver a coté d’eux.

L reléve se fait au petit jour, par le travers du hateau et u niquement a bras, aucun dundee
ne possédant encore de moteur ou de trenil de levage.
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Fig. 65, Deilters hretons, Peéparvatifs de départ pour o péehie au Figr. GG, Drilters lrelons. |"|‘i'-||.'|r.'|llif.~' dedéparl powr Ja pichie da
Maguerean. Le tannage des Voiles, Maqquercan. Neltoyage el inspection des coques.,

Fig. 68, Drifter Brelan en péche.

PLANCHE V1.
Drifiers bretons _/}u'm-m la pécfw du Muquereau. Séchage des Silets.



Les bateaux boulonnais et fécampois font de 5 & 7 voyages par campagne de péche du
Maquereau; la durée de ces voyages étant d’autant plus courte que les banes de maquereaux
se rapprochent de I'entrée occidentale de Ja Manche. Le premier voyage dure environ un mois
le deuxieme 20 jours, le troisiéme de 15 & 20 jours, les suivants sont plus courts et leur durée
quiva de 6 a 10 jours dépend du rendement de la péche et de I'éloignement de la pécherie.

Les voiliers boulonnais et fécampois pratiquant cette péche ont pratiquement disparu, ils
ne réussissaient a faire que deux voyages pendant la saison, les plus favorisés pouvant en
accomplir parfois trois.

Les pécheurs bretons font, en moyenne, de 8 & 12 voyages ou «tournées » par campagne,
chaque tournée variant de 3 & 8 jours suivant I'éloignement des lieux de péche et la quantité
de maquereaux péchés.

Conservation du Poisson a Bord.

a. Salmson. — Les anciens voiliers du Nord et les Fécampois encore salent le Maquercau
deés sa capture.

Aussitot le poisson démaillé, les pécheurs le vident et pratiquant deux incisions transver-
sales sur le ventre du poisson, I'une au niveau de I'anus, l'autre & la hauteur des ouies, ils
retirent les branchies, le [oie, lestomac, 'intestin et les rogues ou laitances.

Puis, ils « daguent» le poisson, ¢’est-a-dire bourrent de sel la cavité abdominale. Le maque-
reau «dagué» est alors salé en vrac dans la cale, tandis que les petits maquereaux et les
«mangettes », ¢'est-a-dire les poissons qui ont été abimés pendant les opérations de péche,
sont salés en barils d’environ 6oo poissons.

Les rogues sont recueillies & part et salées dans des tonnes. Elles servent & la préparvation
d’une rogue ou «résure» employée depuis longtemps pour la péche de la Sardine.

b. Conservation par lo glace. — Ce mode de conservation a été pratiqué pour la premiére fois
vers 1887 par M. Fousny, armateur a Boulogne, qui transforma plusieurs de ses bateaux en
dépdts de glace et les mouilla en Baie de Bantry, sur la cdte Sud d’Irlande. Ses autres bateaux
pratiquant la péche vinrent s’y approvisionner en glace et deux petits caboteurs furent destinés
a rapporter en France le poisson glacé et & ramener pour les pécheurs de nouveaux approvi-
sionnements de glace et de vivres.

Cette préparation du maquereau en glace ful continuée malgré difléventes difficultés d’ordre
administratif tant que dura la pdche & bord des voiliers. Elle fut poursuivie & bord des nou-
veaux drifters a vapeur qui ramenérent rapidement au port de débarquement les maquereaux
rangés dans des caisses de sapin contenant chacune 4o, 80 ou 110 poissons suivant leur gros-
seur, placés sur une couche de glace finement concassée disposée au fond de la caisse et recou-
verts ensuite d’une autre couche de glace.



(Cest de cette fagon qu'arrivent toujours & Boulogne les maquercaux péchés en Atlantique,
Les Fécampois sonl, cependant restés fideles a la salaison a bord, mais la conservation en glace,
favorisée par la durée bien plus courte des voyages, tend, de plus en plus, a remplacer le mode
de conservation par le sel.

Les dundees bretons conservent également leurs poissons en glace en le disposant sur de
légeres étageres placées de chaque coté de Ja cale et en le recouvrant de glace concassée (1).
Les dernitres mardes sont, quand cela est possible, ramenées a I'état [rais. Les chaloupes
ct les cotres qui, de Mai a Juillet, n’eflectuent pas de sorties supérieures & 72 heures, raménent
généralement tout leur poisson & 'état frais.

Ports de vente.

Boulogne et Fécamp dans le Novd, Douarnenez en Bretagne sont les trois grands ports spécia-
lisés pour la vente du Maquereau. Boulogne ne vegoit généralement que du Maquereau frais ou
glacé. Fécamp vegoit encore du poisson salé. Douarnenez, grand centre du Maquereau dans le
Finistére recoit également son poisson frais ou glacé. Les bateaux &’ Audierne et de Guiloines
rentrent cependant a leur port d’attache ouils trouvent les débouchés voulus pour leur poisson.

Cette péche du Maquereau frais aux filets dérivants est une péche exclusivement francaise
peu pratiquée dans les autres pays. Aussi les drifters frangais vont-ils vendre parfois les pro-
duits de leur péche a Newlyn, Milford, Fleetwood ou méme & Ostende et Yimuiden ol ils trouvent
souvent des prix rémunérateurs.

Le Chalutage du Maquereau.

Le Maquerean, poisson pélagique comme le IMareng, se tient pourtant, comme celui-ci, &
certaines époques, en formation serrées sur le lond de 1a mer.

La biologie du Maquereau étant encore mal connue, ce fut une surprise générale quand,
pendant I'hiver 1go1, un chalutier de Boulogne rentra au port avec une grande quantité de
maquereaux qu'il disait avoir péché dans la Manche dans les environs de Start Point.

Ge pécheur fut méme soupconné d’avoir acheté ses maquereaux en Angleterre pour les
revendre ensuite en France & un bon prix. Mais, apres plusieurs voyages accomplis avec lo
méme résultat, il fallut admettre la réalité de cette péche. Depuis lors, elle est complétement
entrée dans la pratique.

Ces banes de maquereaux sont extrémement denses et il n’est pas rave de voir le chalutier
qui a pu les repérer, capturer jusqu’a 200.000 maquercaux dans sa journée; cetle péche
s'eflectuant principalement de jour.

Les rassemblements de maquereaux sur le fond sont maintenant mieux connus ; et, aux pre-
miéres concentrations exploitées par les chalutiers en Manche : dans les parages de Start
Point et &’ Eddystone, par 60 & 8o métres de proflondeur, au voisinage de Dieppe par 23 a

1) Les Douarnenistes ont récemment adoplé 'emplot de caisses pour Pemballage et la conservation en
(8}

clace du
Maquereau.

U
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3o metres, au sud du Bane du Vergoyer, par 20 métres environ et exploitées pendant les mois
d hiver, 1l faut maintenant ajouter les pécheries de Smalls et des Saltees dans le voisinage de la
cote Sud-Fst d’Irlande, puis celles d Inishtrahull (figures 51-52), au nord de cette grande ile
oli des bancs denses de maquereaux sont rassemblés non loin des banes de harengs
qu’exploitent, de la méme fagon avec un chalut léger, de Juillet & Novembre, les chalutiers
boulonnais auxquels sont venus se joindre depuis quelques années ceux de Fécamp et de Dieppe.

De méme, en Mer du Nord, sur les Fladens (ligure 53), olt se péche le Hareng, le Maquereau
abonde aussi fréquemment a la méme époque : d’Aolit & Novembre. Poursuivant leurs
recherches les chalutiers boulonnais le vetrouvérent en Novembre, Décembre, Janvier, aux
accores du plateau continental de la Mer du Nord, dans les parages d’ Utsire ct du Viking
Bank, o en Avril-Maj il reparalt encore, sur le fond, suivi dans son mouvement de migration
vers le Skagerrak par les chalutiers qui le péchent encore 13 jusqu’a la fin de Juin.

autre part, en Atlantique, la ol apparaissaient les premiers maquereaux en surface, les
chalutiers réussivent encore, ces derniéres années, a le découvrir sur le fond dés le début de
Mavs. Leurs abondantes captures rapportées sur le marché, bien avant les premiers drifters
qui, jusqu’alors,avaientla primeur des premiers maquereaux de printemps, firent & Parmement,
aux [ilets dérivants la plus dangereuse concurrence. Capturant de Mars & Juin, sur le fond,
pendant le jour, en quantités souvent énormes, les maquereaux quattendent les drifters
tendant le soir dans les mémes parages leur longue nappe de lilets, ramenant rapidement
cales pleines, sur le marché des quantités énormes de poissons, provoquant la chute des cours,
le chalutage du Maquercau, comme celui du Hareng, n’est pas étranger a la disparition con-
statée, d'une année & Uautre, des drifters et du métier séeulaive de Ja pache aux filets dérivants.

Les maquereaux capturés au chalul sont, comme ceux pris avx filets dérivants, mis en
caisses glacées de 4o, 8o ou 110 suivant leur taille et vendus principalement sur le marché
de Boulogne qui, depuis le développement du chalutage de ce poisson, a pris encore une exten-
sion nouvelle au détriment des autves ports.

Utilisation des Produits et Sous-Produits de la Grande Péche du Maquereau.

Le maquereau débarqué [rais ou en caisses glacdes est trés généralement destiné & &tre
consommé directement, il est expédié par les soins des mareyeurs sur les marchés de Uintérieur
en France ou a I'étranger.

Le maquercau salé en barils est repaqueé a terre et vendu sous cette forme dans les régions
agricoles de Normandie, de Beauce ot il est assez recherché. Un soixantiéme environ de la
production totale de 1a péche du Maquereau est ainsi traité pour la conservation par le sel.

Enfin, les usines de conserve qui préparent les maquercaux de différentes fagons : maque-
reaux marinés au vin blane, au vinaigre et aux aromaltes, petils maquereaux a Uhuile, filets de
maquereaux marinés ou a la sauce tomate absorhent également une pariie de la production.

Les laitances et rogues, prélevées au moment de la péche du Maquerean en Atlantique,
servent a la préparation de conserves hermétiques ou d'une «rogue» salée ou «résurex»
depuis longtemps employée comme appdt pour la péche de la Sardine dite «de rogue».
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La Petite Péche du Maquereau.

Les concentrations de maquereaux rencontrées au
large des cOtes et exploitées par les pécheurs aux
filets dérivants ou par les chaluliers, sont générale-
ment des concentrations de ponte ou de prématura-
tion sur le fond. La ponte accomplie, ces concentra-
tions se dispersent et les bancs moins denses se
rapprochent alors de la cote ot ils trouveront une

nourriture abondante.
Fig: Big,. Lapchie sl Magaierents i b Lralioe, (Vest ainsi qu’a diverses époques suivant les ré-
gions, apparaissent a proximité de terre des bancs de
maquereaux qui, sur tous les points du liltoral {rancais, feront Uobjet d'une péche active. Sans
atteindre I'importance de la grande péche du Maquereau aux filets ou au chalut, cette péche
a néanmoins un rendement assez abondant pour alimenter non seulement les marchés
locaux, mais encore un grand nombre de fabriques de conserves et d’ateliers de salaison.

En Manche, le Maquereau apparait dés le mois d’Avril. Dés ce moment, jusqu’a la fin de
Septembre ou le début d’Octobre, les canots et les sloops bretons, les bisquines de Cancale,
et de Gramvlle, les flambarts de la Iougue et de Lannion, les cotres de Cherbourg, les Caiques
de Iécamp et d’ Yport, les barques du Nord le péchent & la ligne trainante ou a la « turlutte ».

Sur les cotes de Bretagne ot il est abondant d’Avril & Octobre, il est encore péché a la ligne
trainante, appelée, suivant les dillérents quartiers, «fraine», weaille» ou «stocken», par les
chaloupes et les canots du sud du Finistére, tandis que les pinasses et les vedettes a moteur
le péchent soit dans les filets de dérive mouillés pour la péche de laSardine coureuse, soit au
filet tournant ct coulissant, dit «de Snint Guénolé », quand les bancs de petits maquereauxappa-
raissent en Baie d'Audierne vers la fin de I'6té et au début de ’automne.

Sur toute la cdle de nombreuses barques le péchent encore a la ligne & mains jusqu’au
moment ot vers la fin d’Octobre, le Maquercau <’écarte des cdtes pour regagner les eaux plus
chaudes du large.

On le trouve cependant pendant Uhiver & proximité des cotes landaises et basques ot tous
les procédés de péche que nous avons rapidement passés en revue sont employés et auxquels
il faut encore ajouter le «filet bolinche» également employé pour la péche de la Sardine.

En Méditerranée, le Maquereau ordinaire est plus rare; on y trouve surtout le Maguereau
espagnol (Scomber colias) péché, tout aussi aclivement, 4 la ligne ou au filet ainsi que nous le
verrons en étudiant les péches francaises de la Méditerranée.

La pét.‘fw a la Traine.

Ce mode de péche du Maguereau est déja trés ancien. Pratiqué sur tout le litloval de la
France, il est connu sous diflérents noms : «d la tratnes, au eplomby, «d la caillen, «i la
stocken » ; mais, quelles que soient les régions, les modalilés de ce genre de péche changent
peu et la description que nous lerons de cette péche telle qu’elle se pratiquail 1l y a encore
quelques années a Boulogne, conviendra pour toutes les régions.
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La péche a la traine se pratique sous voiles avee des lignes plombées 4 la traine. Pour «ligno-
ler» ainsi, les petits bateaux qui font cette péche portent de chaque ¢6té un espar flexible en
sapin long de 4 & 6 metres (Fig. 6g), & Vextrémité duquel se trouve fixé une maitresse-ligne
assez longue pour que le plomb conique qui la termine touche le fond de la mer ou la zone
intermédiaire dans laquelle se trouvent les bandes de maquercaux au moment de la péche.
Do place en place, des baguettes en fanon de baleine ou «clipots», longs de quinze centi-
metres environ, sont disposées tres régulierement sur la ligne et s’écartent de cette corde
pour supporter une empile longue de 5 a 12 métres et que termine ’hamegon. Chaque
maitresse-ligne porte de 6 & g «clipots» et autant d’hamecons. Une troisieme ligne, aussi
longue et moins richement armée en hamecons, est souvent attachée sur un matereau [lexible
ajouté en téte du mit ou du tape-cul.

L’appat importe peu. Le maquereau est vorace et se précipite sur tout ce qul passe a sa por-
tée; on amorce avec des vers marins, des creveties, avec de la
chair de poisson brillant, des fragments de qucue de morue, ou )
de prélérence avec nne languette de peau de macuereau {raiche
ou salée, découpée sur le premier poisson péché.

Il mporte sculement que le bateau ail une vitesse sulflisante
pour que ’hamecon coure entre deux caux. L.e maquerean vorace
se précipite sur la ligne, tire violemment sur appat ct s’enlerre.

La péche commence deés les premiéres lucurs du jour et se

prolonge plus ou moins longtemps dans la journée suivant I'im-
portance des prises, 'éloignement du port et 'heurc favorable
pour la vente des captures.

Avee les maquereanx, les pécheurs prennenl encore gueldues
Orphics (Belone belone), quelques merluches (Gadus pollachius L)
et des Piloncaux (Dorades grises ou roses).

Parfois, pour attirer le poisson autour du navire pécheur on emploie un appit abondamment
distribué. Cest ainsi que dans le Morbihan, on laisse trainer derriére le bateau un panier remph
de coquillages écrasés et de débris de poissons. Gest la péehe & la ceailles on a «lécaille».
Dans la Bate de Saint-Brieuc et dans celle de Saint-Malo, on emploie, dans le méme but, un appat
appelé «effure ou «affare» qui consiste en minuscules crustacés et larves de poissons péchés

Fig. 7o Lo grapin.

avec un filet trés fin et en coquillages pilés.

A " 1 .
Péche aux fﬂgncs a mains.

Cetie peche particulitre du Maquercau est essentiellement bretonne el les pécheurs douar-
nenistes qui y sont passés maitres 'ont implantée d’abord dans le pays basque o les pécheuus
de Saint-Jean-de-Luz la pratiquent maintenant couramment, puis, sur les cdtes de la Manche
et en particulier & Boulogne-sur-Mer oti, depuis 1923, date d’arrivée des premiers pécheurs
douarnenistes, elle a rapidement supplanté la péche du Maquereau a la traine.

Elle se pratique généralement de la fin de Mar 4 la fin d’Octobre & bord de petits cotres
mixtes ou des vedettes sardiniérves, a quelque distance de la cote et au mouillage, I'embarca-
tion étant mollement tenue sur son grappin ou sur une chaine et dérivant lentement, soit en
6
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travers de la lame sur les edtes du Boulonnais, soit bout 4 la lame sur les cotes bretonnes.
Pour faive lever et vetenir les banes de maquereaux autour de leur bateau qui dérive lente-

d

v
i

|

"i
i

Fig. 71, Turlulles

ment, les pécheurs bretons jettent a la mer une bouillie constituée
par un mélange de farine d’arachide et de hachis de poisson (tétes
de sardines saumurées achetées a 'usine de conserves, maque-
reaux des précédentes péches, caringues ou chinchards) préparée &
bord a I’aide d’un hache-viande de grande taille et brassée apres
addition d’eau de mer.

La taille du maquereau attiré autour du bateau décide de I'engin
qul va servir a le capturer.

Si le poisson est gros et se maintient a ume certaine profon-
deur au-dessous du bateau, I'engin employé est une ligne a main,
généralement en crin de cheval (de g & 20 brins) et montée sur
catgut ou sur crin de Florence peu visible dans 'eau. Cette ligne
est courte, entre 1 et 5 métres, plombée suivant la force du
courant et la profondeur a laquelle se tient le poisson et mume
d'un seul hamegon appaté avec une languette de peau de maque-
reau, ou, sur la cote basque, avec d’abord un petit morceau de

pour la pche du Magquerean.  caoutchoue, puis, ensuite, avec une laniére de maquercau.

Quand le poisson mord, le pécheur tire rapidement sa ligne et

d’un geste vif détache le poisson qui n’a pas eu le teinps de s’enferrer completement.

Quand le poisson est trop petit pour &tre pris & la ligne on le péche & Ywépuisette » ou « have-

not ».

Fig. 72. Lpuiselle pour la péche du Maquereau,

Mais, pour cela, le Maquereau doit &tre retenu en surface. Dans ce but, I'appét huileux est
alors abondamment distribué. Quand le poisson est tout contre le bord du bateau, 'havenot
entre en action. C'est un filet conique a lortes mailles de 5o a 6o centimetres d’ouverture, de
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1 metre de profondeur, fixé sur un cercle solide de métal tenu au bout d’un manche de 1 m. Ho
environ. Lengin est rapidement passé dans I'eau troublée par I'appat et rameéne & chaque fois
de nombreux poissons.

Linfin, lorsque le poisson est de grande taille et ne mord pas, la « turlutte » ou « tige turlutte»
ost préférée. Cest une tige métallique de 1 métre de longueur garnie d’hamecons sans dardillon
disposés en hélice. Aprés avoir fait lever le Maquereau, les pécheurs plongent leur tige turlutte
le long du bord, puis la retirent brusquement en fauchant ; il n’est pas rare de voir la plupart
des hamecons garnis d’un poisson accroché généralement par le ventre,

L’emploi de cet engin exige une grande dextérité; mal manceuvré il ne réussit qu'a épou-
vanter le poisson; il a de plus le gros inconvénient de le blesser, ce qui lui enléve une partie de
sa valeur marchande. Cette péche fut d’ailleurs mterdite pendant un certam temps car elle
avait aussi le grave inconvénient de blesser inutilement un nombre relativement grand de
poissons qui, réussissant & s’échapper, périssaient sans profit pour personne.

Ecoulement des Produits de la Petite Péche du Maguereau.

Les maquereaux de petite péche sont généralement vendus pour la consommation a 1'état
frais; débarqués dans un parfait élat de fraicheur, ils sont toujours bien vendus et sont fré-
quemment expédiés sur les marchés de Uintérieur. lls ont cependant inconvénient de se géter
trés vite en raison des fortes quantités d’appats quilsabsorbent avant d’8tre capturés et qui se
décomposent trés rapidement. Il convient donc de les vider aussitdt que possible pour prolon-
ger leur conservation.

Ces maquereaux sont ¢galement utilisés par les usines de conserves pour la préparation des
maquereaux marinés au vin blanc ou des filets a U'huile. Enfin, a Dougrnenez, ot de Juin a
Septembre, des banes importants de maquereaux pénétrent en Baie & la poursuite des banes de
petits sprats et sont capturés & la ligne & main, les matelots bretons ont I'habitude de saler
ces maquereaux en barils en alternant les couches de poissons soigneusement nettoyés, videés
et lavés avec des couches de sel sec. Ils les conservent ainsl pour leur consommation pendant
I’hiver,

Les Statistiques des Péches Maritimes publies par le Minstére de la Marme Marchande pour
l'année 132 évaluent la prod uction totale de la péche du maquereau en France & :
Maquereans frais : 20.860.3 17 kilogrammes valant 57.523.814 francs.
Magquereanx salés - 328.43 9 kilogrammes valant 872.860 francs.
Ports de la Manche :
Maquereaux frais : 13.058.81¢ kilogrammes pour 36.013.060 [rancs.
Maquereaux salés : 328.432 kilogrammes pour 872.860 francs.
Ports de l’All{quue :

Maquereaux frais : 6.305.851 kilogrammes pour 14.166.156 francs.
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Ports de la Méditerranée :
Maquercaux frais : 1.251.497 kilogrammes pour 6.413.059 francs.

Dans les principaux ports d’armement cette production s’éléve ainsi

QUANTITES. VALEUR.
Boutogne-sur-Mer.. ...l 9.-490.308 kilogrammes. 24.0642. 291 francs,
Douarnenez, «.ovvvvn i 3.180.131 — 4.ge0.372 —
Dieppe. oo 2.068. 400 — 5.326.600 —
Fécamp @ frais +-salés . ..o oo ge8.013 — a.716.259 —
Le Guilvinec... ... oo oo g22.4oo - 1.475.320  —
Penmarch ... o oo 766.500 - 1.285.925 —
Marseille. oo 576.02b - 3.377.313  —
Agde .o 236.000 — 735.500 —
Saint-Jean-de-Luz ............... ... ... .. 165.670 — 89t.670 —
Lorieot ... 150.078 — 618.742 —

Le graphique (fig. 72 bis) indique les fluctuations de cette péche au cours des trente derniéres années.

BisLiograpaie.
L. Broxkuorst.
La ptche du Maquereau. (Paris, 1928.)
. Caxu.

La péche & Boulogne. (Boulogne-sur-Mer ct la Région boulonnaise, Boulogne, 18g9.)

J. Le Gacr.
Les principales péches maritimes de la France. Les filets el engins qui y sont employés. La Péche Maritime,
1°7 mars 193 1.)
K. Prot.
La Péche du Maguereau & la Iigne. (La Péche Maritime, octobre 1932.)

Statistiques des Péches Maritimes, Année 1932, publiées par le Ministére de la Marine Marchande, 193 4.
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Péche du MAQUEREAU de 1923 a 1932.

QUANTITLS

ANNEES

en hijogrammes
€
raleur en fianes

1923 4
1024 |
1025
1926
2
1928

1032

75.000.000

70.000.000

65.000.000

___._—-.—

Quantités en kilogrammes ..

60.000.000

Valeur_en francts....... me

”

55.000.000 1
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+50.000.000

s S

45.000.000

P

Pl

40.000.000

35.000.000

I~

30.900.000

25.000.000

20.000.000

15.000.000 =1 \ 4

+
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10.000.000
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CHAPITRE IIL

AUTRES GENRES DE PECHE EN MER.

LA PECHE DE LA SARDINE .

La Sardine européenne.

La sardine (Clupea pilchardus Watsson = Sordi-
’ ; ! na  pilchardus Waisaom) appartient a la grande

1 ! famille des Clupéides a laquelle se rattachent encore
le Hareng, le Sprat, 1'Anchois et les Aloses pour ne
citer que les especes les plus importantes au point
de vue économique.

Sa distribution géographique est tres vaste. On la

B o pecar il trouve non seulement dans tout le bassin de la Médi-

Fig. 73. La peche & la Sardine en Bretagoe.  ¢opande mais encore dans I'Atlantique Oriental,
depuis les Canaries, Madere, Jes Agores et la cote de Mawritanie jusqu’au sud de I'Irlande,
dans la Manche et aussi dans Ja Mer du Nord, ot elle est d’ailleurs peu commune et ne fait
I'objet d’aucune péche.

En Méditerranée, elle n'est 'objet d'une péche fructueuse que dans I’ Adriatique et sur toutes
les cotes de Ja Méditerranée occidentale; mais, dans I’Atlantique elle est capturée en abon-
dance aux Agores, aux Canaries, et sur la cte du Maroc, puis, sur la cdte européenne, depuis
Cadiz: jusqu’a la pointe de Bretagne, enfin, en Manche, sur les cotes de Cornounilles et du

g

Devonshire.

Bien qu’il ne soit capturé qu’en certaines régions de la cote de I'Atlantique et de la Médi-
terranée, ce poisson peut étre considéré, néanmoins, & bon droit comme un poisson interna-
tional : sa distribution sous forme de conserves & huile étant devenue en moins de cent ans
quasiment universelle.

En chaque point de la cdte ot elle abonde, la Sardine fait I'objet d’une péche active et
vivre toute une industrie qui, depuis que la premiéve confiserie de sardines créée par Buas-
cuamn s'établit & Lorient en 18295, s’est rapidement développée sur toute la cote du Golfe de
Gascogne, en France, puis plus tard sur le littoral Ibérique et le Nord Alricain.

Les Sardines qui peuplent I'Atlantique d'une part et la Méditerranée d’autre part, font

0 pap Jeas Le Gan.
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partie de la méme espéce : cLupes pincwarvus Wargsvw, mais forment deux grands groupes
morphologiquement et biologiquement tres différents, auxquels on a attribué parfois la valeur
de variétés de Ja méme espoce: la forme typique, lavraie Sardine: (Crupes  Saroiva pincisrpus )
IWargavy existant seule dans UAtlantique oriental, la variété Sampina pricusrnus ssvma [isso
étant la forme méditerranéenne.

Ces deux groupes sont eux-mémes divisés en populations ou races locales nettement carac-
térisées ; et, en Atlantique, les recherches récentes ont permis de distinguer :

— une population de la Manche et du nord du Golfe de Gascogne;

— une population du fond du Golfe de Gascogne et du nord de 'Espagne;
— une population 1bérique;

— et une population spécifiquement marocaine.

Chacune de ces populations évolue dans une aive strictement limitée, apparaissant a certaines
époques dans des endroits bien déterminés dans le voisinage de la cote, pour se retirer ensuite
au large quand la terapérature des eaux cotieres se refroidit.

La théorie migratrice des sardines, aux termes de laquelle les sardines passeraient I'hiver
dans les eaux chaudes de I'Atlantique tropical et remonteraient ensuite vers le Nord au [ur et
a mesure que la saison s’avance ne peut donc plus étre soutenue actuellement.

De plus, contrairement a ce que crolent encore certains pécheurs et méme certains industriels
de la conserve, les sardines connues sous le nom de « Sardines de dérive», « Sardines coureuses »
ou « Sardines sauvages » ne constituent pas des races spéciales différentes de la Sardine commune
couramment désignée sous le nom de « Sardine de rogue ».

Ces dilférentes sortes de sardines ne sont que des états différents de I'unique espece de
Sardine: Clupea pilchardus. La Sardine de rogue, ainsi nommée parce qu’elle est généralement
péchée aux filets droits en I'attirant en surface au moyen d’un appat constitué par de la rogue
de morue, est I'individu jeune, immature, généralement dgé de moins de trois ans, tandis que
la Sardine de dérive, sardine coureuse ou sauvage, péchée le plus souvent a I'aide de filets dits de
«dérive », est Padulte de I'espéce, généralement dgé de plus de trois ans.

Cest cette grosse sardine, adulte, capable de se reproduire qur est connue en Angleterre,
ot elle est abondante sur les cotes de Cornouailles et de Devonshire, sous le nom de Prlchard.
Elle ne convient pas pour la préparation de la sardine al'huile qui exige la forme jeune, imma-
ture de I'espéce, de qualité nettement supérieure et nous rappellerons ici que le Merchandise
Marks Acts de 1887 et I'Arrér de la Cour de Police de Bow-Street de Londres du 10 mars 1914,
réservent 'appellation commerciale de «Sardines» au Clupea —= Sardina pilchardus Warssun
NON apuLTE, conservé avec de I’huile dans des boites.

La Péche de la Sardine sur les Cotes de France.

LaSardine fréquente tout le littoral atlantique francais depuis la frontiere d’'Espagne jusqu’a
la pointe Saint-Mathieu. Elle est moins abondante sur le littoral de la Manche ; toutefois elle
apparait encore régulierement sur quelques points de la cdte Nord du Finistére, en particulier
dans le voisinage de Roscoff, puis, plus a I'Est, dans laBaie de Lannion, ot une péche réguliére

G 1.
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se fait chaque année dans les parages de Locquémean ; de plus, d’Octobre a Décembre, des banes
de sardines coureuses connues sous le nom de « Gélans» ou « Célins», appartenant comme les
pilchards de Plymouth & la population de la Manche et du nord du Golfe de Gascogne, appa-
raissent sporadiquement au large des cdtes de Picardie et sont capturées de temps a autre dans
les filets tendus pour la péche du Hareng.

En Méditerranée, la péche de la Sardine s’effectue encore sur tout le littoral francais de Port-
Vendres jusqu’a Nice, ainsi que dans les étangs de Thau et de Berre.

Elle est rare sur le littoral de la Corse; par contre sur tout le littoral algérien elle est abon-
dante et fait 'objet d’une péche intensive.

Sur la cote Atlanto-Africaine, elle est extrémement abondante et les richesses sardiniéres du
littoral marocain entre Tanger et Agadir ont pu étre évaluées a six fois environ les ressources
de 1a cdte bretonne de Douarnenez & Concarneau.

Lieux et Epoques de Péche.

— Sur la cote Alantique du Maroc,la Sardine peut &tre capturée toute 'année ; mais, en réalité,
au Maroc francais, la péche n’a lieu que d’Aotit 4 Janvier et atteint son maximum en Septembre,
Octobre, Novembre,

— En Méditerranée, la Sardine se péche toute 'année dans les eaux du quartier d’Oran;
de Février & Septembre-Octobre dans le quartier d’Alger; de Janvier a la fin de Juillet, dans les
quartiers de Philippeville et de Février & Aotit dans le quartier de Béne. Elle se raréfie en appro-
chant de la cote de Tumisie ot la péche de la Sardine est relativement peu importante.

Sur le littoral francais de la Méditerranée,la Sardine n’est guére abondante avant le mois de
Mars et se raréfie des Novembre. Elle apparait d’abord sur les cotes d'Espagne, puis gagoe vers
le Nord:les cotes du Roussillon, cependant que sur les cotes provencales elle apparait progres-
sivement de I'Est & |’Ouest.

— En Adantique, la Sardine apparait dans le fond du Golfe de Gascogne, vers Saini-Jean-de-
Luz, des le mois d’Octobre et sa péche se poursuit jusqu’en Avril.

En Mai, le poisson apparait prés d’Arcachon, a la méme époque on le signale dans les parages
des Sables-d’Olonne et de Saini-Gilles; puis, 1l gagne progressivement vers le Nord:1"lled’ Yeu,
U Herbaudiére, Saint-Nazaive, Le Croisic, La Turballe.

Au début de Juin, laSardine apparait dans les eaux de Quiberon et de Belle-Isle, puis vers
Port-Lowis, Doélan, Concarneau, L’ Ile Tudy, Lescoml, Le Guilvinec et Penmarch. En fin de Juin,
elle se montre sur la cote Ouest du Finistére : Audierne, Douarnenez; puis, en Juillet, plus au
Nord vers Camaret et Brest. Ge n'est qu’en Aotit-Septembre et Octobre qu’on la trouve sur la
cote Nord, vers Roscoff et en Baie de Lannion.

Ces bancs de sardines qui apparaissent ainsi successivement du Sud au Nord, laissant croire
a4 une migration périodique du poisson, sont en majeure partie constitués par des jeunes
sardines immatures qui seront capturées aux filets droits en les attirant a la surface au moyen
de rogues. Gest la Sardine de Rogue. Sa péche se poursuit jusqu’aux premiers froids et se termine
en Octobre ou Novembre, persistant exceptionnellement jusqu’en Décembre lorsque 1'6té a 616
beau et chaud et que la température des eaux dans le voisinage de la cote est restée exception-
nellement élevée.
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Lorsque la Sardine de Rogue a disparu du voisinage de la cote et regagné les eaux chaudes
du Jarge ou profondes, les pécheurs vont chercher au large vers le Plateau de Rochebonne
une grosse sardine dite « Sardine Sauvage» qui se maintient encore quelque temps dans ces
parages. Enfin, sur les cotes du Finistére, particuliérement dans les eaux du quartier de Dowar-
nenez, Audierne, Guilvinec et de Concarneau, ils trouvent de Décembre & Mai, une grosse sardine
adulte, comme la sardine sauvage de Rochebonne, qui se maintient en profondeur. Cette
Sardine péchée a I'aide de filets dérivants, coulés en profondeur, est connue, ainsi que nous
I'avons déja vu, sous le nom de « Sardine de Dérive ». Sa péche se poursuit jusqu’au moment oit
réapparait dans la région la sardine de rogue.

Historique de la Péche de la Sardine en France.

L'origine de la péche de la Sardine est certainement
trés ancienne. Ce poisson était déja bien connu des An-
ciens, car on en trouve la mention expresse dans les écrits
de Puve, de Gavuen. Dans la Méditerranée, on I'a péché
de toute antiquité et la Provence, le Languedoc le firent
activement de trés bonne heure comme tout le littoral
méditerranéen,

Sur les cotes de 1'Atlantique, La Rochelle {ut, dés le
x® siécle, un centre important de péche et de salaison:
les marins de ’Aunis, du Poitou et de la Saintonge pé-

Fig. 75. Yoles ou Biscaycnnes chaient et préparaient la sardine sur leurs cotes.
i “"“"‘E“:""{l?ﬁ"jl"“:l L'l ‘\?:31 SI;IIIE‘]Lili:' Rosslie Au xii® siecle, Paris recevait les Célins de la Manche et
fa piche 3 la Sardine. la Sardine salée était déja consommeée loin des lieux de
D'aprés Ovis. péche, en particulier en Flandre ot elle était connue

sous le nom de «Serdenne ».

En Bretagne, des chartres du xiv® et du xv* siécles mentionnent déja les presses a sardines
et les presseurs bretons faisaient, dés 1408, le commerce de sardines salées conjointement &
celui de Congres et du Merlus salés. Pendant les années d’abondance, ils exportaient leurs pro-
duits en Espagne, aux Canaries, en Angleterre.

Au xvi® siécle, La  Rochelle est toujours un centre sardinier important; au xvi° et au xvu®
siecles, Douarnenez fait un grand commerce de sardines pressées, de sardines sauries ou
« Soueltes» ; puis de sardines anchoisées et on connalt déji la péche de la sardine de rogue et
celle de la sardine de dérive. En 1759, 'unique commerce de DBelle-Isle est celui de la savdine
et 200 nhaioupes sont armées pour cette péche.

La guerre de Sept Ans arréte le développement de cette industrie qui ne reprend son essor
qu’apres le Traité de Paris; mais, Ja perte du Canada, qui fait passer le monopole de la vente des
rogues entre les mains des armateurs de Bergen et la concurrence des Anglais, des Lspaguols
qui exportaient leurs sardines pressées vers la Navarre et dans le Labourd () apportent une

M Le pays de Labourd dépendait de Vancienne Gascogne el avait pour chel-licu Buvosas.
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entrave pénible au développement de la péche sardimere. Les deux aspects du probléme sar-
dinier, toujours pendant a I'heure actuelle : la concurrence étrangere et la cherté des rogues, se
présentent déja et les doléances des pecheurs du littoral atlantique se feront dés lors fréquem-
ment entendre pres des pouvoirs publies.

A la veille de la Révolution francaise, 3.000 ba-
teaux se livrent en France a la péche de la Sardine.
Dansle Finistére, centre de beaucoup le plus impor-
tant pour cette péche, 4.958 marins en vivent et la
production annuelle s’éleve & 85.750 barils de 170
livres et & 870 barils d huile.

L’application des découvertes faites en 1804 par
Nicolas Appert, sur la conservation artificielle des
produits animaux, donna un nouvel essor a 'indus-
trie sardiniére francaise. La premicre confiseric de

Fig. 76. Les Sables d'Olonne. sardines établie par Braxcuarn & Lorient en 1825 fut
Premicr Lype de Chaloupe pontée, 1837, suivie de Dinstallation d'une «lriture» aux Sables-
D'aprés C. Vincenead. d’Olonme en 1832, puis des usines s’installérent &

Belle-Isle, a La Turballe, et, au cours des années
1860-1880, 'industrie sardiniére connut une nouvelle ére de prospérité qui entraina la
création de 160 usines nouvelles de Brest a Swint-Jean-de-Luz. En 1880, la France possédait
200 usines de traitement de la sardine, I'Espagne: 40 ot le Portugal : 18,

Cet essor provoqua la transformaticn compléte de ré-
gions Jjusque-la peu peuplées et méme la création de ports
nouveaux, particulierement dans la région bretonne, sur-
tout dans le Finistere ot le développement de cette indus-
trie s’est fait le plus intensément sentir.

Actuellement la production sardiniere francaise atteint
annuellement 25 & 30 millions de kilogrammes de pois-
sons péchés, pour une valeur voisine de 100 millions
de francs. Prés de 12.000 personnes sont employées,

Fig- 57, Ganol de Sardine
de Locquemeau & Hmdayﬂ dans les usines, les ateliers de B T3ubles d'Olonnc,
salaison ou de marde fraiche pour travailler les sardines Type 1870 ulilisé jusqu'en 191k,
que leur apportent plus de 20.000 inscrits maritimes Dapebs M. Bh. Dueuok.

se livrant régulierement & cette péche.

Ces derniers chiffres montrent toute l'importance de cette péche et des industries qui en
dérivent dans I'économie nationale du pays et permettent de comprendre combien peuvent
dtre graves les conséquences des crises qui viennent trop souvent laffecter.

Les Centres d’Armement.

De nombreux ports de péche, grands et petits, répartis sur tout le littoral francais de Loc-
quémean i Hendaye sur I'Atlantique, de Collioure a Menton, sur le littoral francais de la Méditer-


ponl.ee

— 100

ranée, d’Ovan & Bizerte : en Algéric, et de Tanger & Agadir sur la cote marocaine arment pour la
péche de la sardine. Mais, cette péche ne présente une véritable importance que dans les ports
de UAtlantique ot elle revét un caractére saisonnier et domine pendant plusieurs mois la vie
économique de régions entiéres.

[l serait fastidieux d’mdiquer ici tous les centres d’armement pour cette péche; nous ne
citcrons que les plus importants avec leur production annuelle, telle qu'elle est indiquée dans
les derniéres «Statistiques des Péches Maritimes» publiées par le Ministére de la Marine Mar-
chande.

PORTS. PRODUGTION. VALEUR.
DoUarnenez, oo v v e 5.888.180 Kkilogrammes. 18.985.128 [rancs.
Quiberon ... o o 2.6064.688 — 10.015.185 —
Saint-Tean-de-Luz ... o o oL 2.018.255 — 6.576.140 —
Audierne. ..o 1.523.000 - 5.288.940 —
Penmarch ...... ... ... . .. . 1.522.930 - 5.435.3a7  —
LaTurhalle. ..o o 1.289.571 — 3.935.696 ~—
Les Sables-d’Olonne ......... ... ... .. ..... 978.868 — 3.599.882 —
Samt-Gilles-sur-Vie ............ .. ... .. ..... 9d0.760 — 3.327.600 —~
Conearneau. .......vveiiiiiii 868.292 — 4.45¢. 501 —
Guilvinee. ..o 552.800 - 1.862.540 —
Le Grofsic. «vvvv v e 543.950 — 1.990.925 —

Ces quelques chiflres montrent que la plupart des centres d’armement pour la péche de la
Sardine, tout au moins les plus importants, se trouvent en Bretagne, au Nord de la Loire.
Glest, en effet, la région de péche de la Sardine de beaucoup la plus importante et, en exami-
nant encore les résultats de la péche par région on peut voir que (Fig. 74) :

Au nord de lo Loive : cotes de Bretagne, le rendement annuel de la péche s’éléve environ a
15.600.000 kilogrammes, tandis qu'entre la Loire et la Gironde, sur les cotes du Poitou ,de
I'Aunis et de la Saintonge, elle n’attemnt que prés de 3 millions de kilogrammes ; environ
2 millions de kilogrammes sur les cétes de Grascogne; 3.500.000 kilogrammes sur le littoral
francais de la Méditerranée et 4.500.000 kilogrammes sur les cotes d’Algéria.

La production bretonne reste donc, chaque année, nettement supérieure a celle de toutes
les autres régions francaises véunies.

Les Bateaux et leurs Equipages.

Autrefois et jusquau début de ce siecle, la péche de la Sardine se faisait 4 bhord de grandes
chaloupes ou «sardimiéres» de 10 4 12 metres de long, bateaux creux, relativement légers, de
forme fine et ¢lancée, portant deux voiles au tiers et possédant des qualités nautiques incom-
parables. (Fig. 76-77.) Le filet se «tenait debout» avec la «sardiniére » elle-méme, et, pen-
dant des heures, les pécheurs devaient manier de lourds avirons de 7 a 8 meétres de long. Il en
fut ainsi, en Bretagne comme en Vendée, jusqu’en 1898 et la péche se pratique encore de
cette facon dans quelques rares quartiers.

Mais, en 1898, le tonnage des bateaux dut étre augmenté pour pouvoiraller pécher la Sardine
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PLANCHIE VI,

Lypes de barques bretonne
fm’smzt la péche d la Sardiy

Fig. 81. Chalonpes muodernes emplovées pour L piche de la Sar-
dine de rogue, de la Sardine de dérive el du Magquereau.
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plus au large. Les pécheurs sablais qui allaient chercher laSardine & 15 ou 20 milles au large
prirent alors habitude de pécher avec deux canots qu'ils remorquérent sur les lieux de péche
le grand bateau, & bord duquel ne restait qu'un homme pendant la durée de la péche ne servit
plus qu’a abriter I'équipage, & le conduire sur les lieux de péche et & transporter le poisson a
terre, toute la péche se pratiquant uniquement & bord des deux canots annexes.

Les pécheurs bretons prirent bientot 'habitude de faire la péche comme les Sablais avee
des canots annexes, mais en n’employant qu’une scule annexe par chaloupe.

Sur tout le littoral francais, la péche de la Sardine se pratique maintenant, d’une facon géné-
rale, & bord de ces petites annexes amenées sur les lieux de péche par des chaloupes & voiles
ou & moteur, des pinasses ou des vedettes a moteur.

La chaloupe bretonne, la «savdiniére classique » qui représentait autrefois le type du hateau
sardinier a presque complétement disparu, on n’en rencontre plus que quelques rares exem-
plaires (Fig. 78, 79, 80), ilen est de méme des barques sablaises ; partout maintenant régnent
le cotre mixte et la vedette a moteur, le cotre mixte étant lui-méme appelé a disparaitre dans
un avenir plus ou moins éloigné. (Fig. 81.)

Fig. B2, Les nouvelles pinasses de peche @ moleur
du Bassin d’Avcachon,

Au Sud des Subles-d’ Olonne, 1a {lottille sardiniére n'est plus représentée que par des vedettes

a moteurs d'un tonnage moyen de 12 tonnes environ, munies de moteurs de 20 & 25 chevaux.
Mais, vers Arcachon, berceau de la péche & moteur, Pancien type de bateau ne s’est guére modi-
fié et la «Pinasse» conserve en-

p— e — I core la faveur des pécheurs sar-
diniers. C’est une embarcation
de 10 a4 14 melres de long, 1é-
gere, assez élroiles, a fond plat
et pointue aux deux extrémités.
(Fig. 82.) Sa construction spé-
ciale en fait un batcau tres
marin, se levant admirablement
a la lame, roulant fort peu.
Tusqu’en 1900, Jes pinasses

d’Arcachon étaient pourvues de

Drapris Sasey Hook,
iy 83, Pinasse {omolewr pour La piche de la Sardine,

3 paires d’avirons et d'une voile
au tiers; & cette époque furent
installés les premiers moteurs et leur nombre s’acerfit rapidement & mesure qu'augmentait
fe tonnage des nouvelles pinasses dont certaines sont actuellement munies de moteurs allant
jusqu'a Ho GV,

A Saint-Jean-de-Luz, les pécheurs basques ont adopté, dés avant la guerre, a l'exemple de



— 103 —

leurs voisins espagnols, des petits vapeurs pontés, de 25 & 3o tonneaux, munis d’unc machine
de 15 & 20 GV leur donnant un grand rayon d'action. (Fig. 93.) Ces « Trainiéres» & vapeur
utilisées pour la péche au filet bolinche sont susceptibles d’aller trés au large. Elles se trans-
forment, d’ailleurs, actuellement : les marins basques songeant a remplacer sur leurs (rainiéres,
leurs machines & vapeur par des moteurs semi-Diesel dont I'exploitation est plus économique.

Les Annezes.

Le type des annexes actuellement employées pour la mise a I'eau des filets de sardines varie
sutvant les ports. Dans toute la Bretagne, exception faite de Saint-Nazaive, elles sont toutes du
type «canot» dont le modéle et le tonnage varient suivant les conceptions de chaque port.

A Saint-Nazaire, apparaissent les «doris» type «pinasson» qui, jusqu’a La Rochelle, se par-
tagent la faveur des pécheurs, avec les canots légers susceptibles d’dtre hissés & bord; le
«prnasson» regne ensuite sans conteste d’Arcachon a la [rontiére espagnole.

Sur toute la cote de Bretagne chaque bateau posséde, suivant les conventions locales, une
ou deux annexes montées par quatre hommes d’équipage; I'effectif moyen des sardiniers
bretons est ainsi de 5 & 8 hommes sur les voiliers ou cotres mixtes, pour passer a g
et 19 hommes sur les vedettes et pinasses qui utilisent deux annexes ou plus.

A Saint-Nazaire, les vedetles emploient fréquemment de 8 & 10 doris; sur la cdte de Vendée
le nombre d’annexes employées est généralement de deux a quatre, suivant I'effectif de leur
équipage qui s'éleve de 5 a 8 hommes. A Arcachon comme & Saint-Jean-de-Luz, lcs vedettes ou
pinasses ont de 8 & 12 doris ou pinassons comme annexes; leur équipage est généralement
de 14 a4 15 hommes.

Les Appats.

En Méditerranée, la péche de la Sardine se fait un peu au hasard, et sauf dans le cas de la
péche au feu, rien n’est (ait pour attirer le poisson en surface.

Sur le littoral de I'Atlantique, 1l est indispensable de «faire lever » 1a Sardine pour qu’elle
vienne se mailler dans les filets tendus ou se faire prendre dans les sennes tournantes.

On I'attire en surface en lui distribuant largement un appdt constitué le plus souvent par
des ceufs de poisson et connu sous le nom de « Rogue ».

La rogue la plus employée est celle de morue, de provenance norvégienne, [rancaise, améri-
caine ou allemande. Cette rogue est constituée par des ovaires de morues salés sur les licux
mémes de péche et mis en barils. Arrivées & terre, les rogues sont dépaquetées, triées suivant
leur qualité et repaquées en barils avec une saumure concentrée dans laquelle elles séjournent
de deux & trois semaines avant d’étre & nouveau triées, et repaquées en barils avec du sel sec.

La rogue de morue la plus connue est la Rogue de Norvege, dite de Brrorn, généralement
d’excellente qualité mais quia 'inconvénient de cotiter fort cher. Aussi nos pécheurs emploient-
ils encore des rogues rapportées d’Islande ou de Terre-Neuve par les voiliers et chalutiers
francais, des rogues américaines et canadiennes trées mélangées et de qualité inférieure a la
rogue de Bergen ou a la rogue francaise et des rogues allemandes qui, en général, sont recon-
nues de bonne qualité.

OFFICE DES PECHES MARITIMES, -—— MEM. N7 10. 7
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Pour obvier & U'inconvénient de ces rogues de morues trés souvent onéreuses, les pécheurs
sardiniers emploient également une rogue de hareng préparée avee les wuls de ce poisson, de
Septembre & Janvier, dans les ateliers de Boulogne et de Fécamp en France, & Yarmouth et
Lowestolt en Angleterve, a Altona en Allemagne et encore en Norvege.

Cette rogue est plus dense que la rogue de mo-
ruc, son odeur est plus lorte et elle cst préférée
par certains pécheurs. Une rogue excellente pré-
parée avec les ceuls de maquereau est aussi
fabriquée & Boulogne et a Fécamp mais elle est
relativement peu employée en raison de son prix
élevé et de sa vaveté.

Des succédanés ont été recherchés pour rem-
placer les rogues naturelles, toujours vendues a
un prix élevé et on a réalisé & dillérentes reprises
des rogues avtilicielles ou «sumili-rogues» se con-
servant bien et se 1'al_rpr'ochant aulant que pos-
sible par le gott, l'odeur et Papparence des
rogues naturelles.

Ces simili-rogues sont généralement préparées
avee des déchets de poissons triturés, des favines
de poisson, des poudres de coquilles d’huitres,
de graines alimentaires et plus ou moins mélan-
gées de rogues naturelles. Plusieurs d’entre elles
IFig. 8% Chaloupe Surdiniére. ont donné ’excellents vésultats, mais elles ne pa-

raissent pas, malgré leur faible prix, t:onquéril'- la
faveur des pécheurs qui leur préferent tonjours la rogue naturelle qu'ils économisent en
employant, en méme temps, la farine d’arachide, résidu des graines d’arachides dont on a
extrait Uhuile, et qui, délayée dans la saumure, un jourou deux avant d’en fare usage. est sufli-
sanie pour laire lever la sardine. Le poisson une fois levé est mantenu en surface par une
nouvelle distribution de farine d’arachide additionnée, cette fois, de rogue.

Les Engins et la Technique de la Péche.
Les Filets Droits ow Dévivants.

Sur tout le littoral du Golle de Gascogne, 'engin le plus couramment employé pour la
péchie de la Sardine est le filet droit ou filet maillant.

(est une simple nappe rectangulaire de fil de coton ou de lin extrémement fin, teintée de
bleu par un passage dans un bain de sulfate de cuivre, de lacon a rester aussi peu visible que
possible une fois les filets tendus en mer.

Cbaque nappe de filet a de 25 a 35 metres de longueur, sur ¢ 4 10 meétres de profondeur
(soit de 400 & 500 mailles de chule). Une ralingue supérieure fortement liégée maintient le
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filet en surface et la nappe lestée a sa ralingue inférieure par quelques plombs, ou par quelques
gros galets, tombe verticalement dans 1'eau.

La péche se pratique a bord de petites embarcations (canots non poutés, plates ou doris)
conduitessur les lieux de péche par une grande chaloupe : sardiniere & voiles (dont le type
disparait petit a petit) ou par les vedettes ou pinasses a moteur.

Sur la cdte de Bretagne, le patron, arrivé sur les lieux de péche, embarque avee deux ou trois
hommes dans une annexe laissant un seul homme a hord de la chaloupe qui, pendant toute la
péche, vestera mouillée ou tirera de lentes bordées autour des petites embareations.

Il emporte dans son canot : une «baille» d’un mélange de farine d’arachide saumurée et de
rogue, une baille de rogue pure et deux filets d’une taille convenablement choisie. Les avirons
sont armés et 'équipage nage doucement debout au vent pendant que le patron, debout &
Iarrieve, prend un filet, le file petit & petit a la mer et le fixe par une corde de deux a trois
metres & l'arriere de Vembarcation. (Fig. 85.)
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Fig. 85. Péche au filel droil.

Du «geste auguste du semeur», il jette alors de part et d’autee du filet le mélange de {arine
d’arachide el de rogue qui attivera la Sardine. Il fait ainsi «lever» le poisson. Puis, quand la
sardine a clevé », qu’elle s"ébat autour du filet, il lance a poignées de la rogue pure : une mince
pellicule huileuse s'étend bientdt sur la surface de I'eau; la savdine se précipite sur les frag-
ments ’arachide, sur les ceufs de morue; elle « travarlle», va de c1 de 1a, et, n’apercevant pas
dans sa course les mailles du fin filet bleu, elle vient se mailler par les outes dans ce filet.

De temps a antre, le patron raméne doucement & bord une petite partic du lilet, la visite
rapidement. Quand il juge la péche sullisante, il tire le filet a lui, donne le signal aux hommes
du canot qui, saisissant le filet par brassées, le halent a bord en le secouant doucement pour
faire tomber le poisson.

Les individus qui constituent un banc de sardines sont généralement tous de la méme taille
ou de tailles trés voisines; mais, d'un endroit & 'autre, du jour au lendemain parfois, la taille

OFFICE DES PECHES MARITIMES, -— MEM. N” 10. 9



— 106 —

Fig. 86 a o b Annexe d'un sawdinier en piche.

g, 85, Reltve du filet.

PLANCHE VL

Péche de la Sardine et entretien des filets.

g, 88, Réparalion d'un fiJel & Sardine.
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du poisson varie car des banes constitués par des individus de taille et d’age différents peuvent
se succéder sur une méme pécherie.

Le choix du filet & employer, ou plus exactement la grandeur de la maille de ce filet,a done
son importance. Si la maille est trop grande, le poisson passe au travers sans &tre retenus si,
au contraire, elle est trop petite, le poisson est arrété avant d’y avoir completement engagé la
téte; dans un cas comme dans 'autre, il ne «maille» pas.

Le pécheur sardinier doit ainsi avoir & sa disposition tout un jeu de filets aux mailles de
grandeurs variables qu’il emploicra suivant son idée sur la taille des sardines sur les licux de
péche qu’il fréquente habituellement.

Ces différents filets sont pratiquement définis suivant leur «moule». Ge «moule» est la lon-
gueur maximum, exprimée en millimetres, comprise entre cing neeuds du filet en extension
compléte ; autrement dit ¢’est la longueur maximum de deux mailles entieres. Ainsi : sur un
filet du «moule 60 », la distance entre cinq neeuds conséeutifs sera de 6o millimetres et le cHLé
d’une maille de ce filet mesurcra 15 millimétres d’un neud a autre.

Le moule des filets est pratiquement compté de deux en deux millimétres, et, pour la péche
de la Sardine, varie d'une fagon générale du moule 38-40 au moule 76-78.

Par extension, il est devenu d’habitude courante de définir le poisson péché par le moule du
filet employé pour le capturer. Cependant, dans certains ports sardiniers le moule du poisson
est encore défini par le nombre de sardines nécessaires pour équilibrer le poids d’un kilo-
gramme. Une confusion est donc possible pour I'observateur non averti. Le tableau ci-dessous
établit la corrélation entre ces deux données commerciales courantes.

MOULE DU FILET. MOULE AU KILO.

Lin midhimetres, Nombre de sardines au kilo.
e — 74 1h 16
70 — 72 16 - 18
68 — 70 18 — 20
66 — 68 20 — 20
64 — 6O 20 — 2d
ia — 64 2d — 2g
o — 62 20 — 32
58 — Go 32— 35
56 — 58 35 — 4o
Oh — 56 ho — 46
59 — b4 A6 — Do
Do — Ha 32 — 58
48 - Jo 28 — 65
46 — 48 G>— 73
Ll - 406 73 — 82
ha — A4 82 — qh
o — Al g4 — 100
38 — lo 110 — 3D
36 — 38 135 — 160
34— 36 160 — 200

Ghaque bateau doit ainsi posséder un jeu complet de 20 & 25 filets et emporte toujours D

ou 6 de moules différents appropriés aux diverses tailles de sardines qui fréquentent les
7.
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licux de péche habituels. Ces filets sont, suivant les régions, fournis par 'armateur, par le
patron souvent propriétaive des embarcations, ou par les pécheurs eux-mémes. Ils reviennent
aujourd’hui a environ 300 francs la piéce; un jeu complet constitue done une mise de fonds
de 5 4 6.000 francs environ.

Dans le Sud du Golfe de Gascogne, les pinasses ou vedet-
tes & moteurs emploient un certain nombre de doris ou pi-
nassons qui sont mis & l'eau & l'endroit ot I'on présage
la présence du poisson. Un seul pécheur monte a bord de
chaque doris avec un filet et une baille de rogue et de fa-
rine. Il péche pour son compte et la pinasse va de 'un a
I'autre embarquant les filets pleins et en passant de nou-
veaux. La péche terminée les pinassons sont rembarqués et
la vedette rentre rapidement an port.

Les filets de dérive.

Ces filets nesont employés que pour la péche dela grosse
sardine dite «sardine de dérivey. «sardine courcuse» ou

encore «sardine profonde ».
Ils sont beaucoup plus résistants que les précédents,
> g | ontde 3555 metres de longuear, 7 a 8 métres de chute
e et leurs mailles sont également beaucoup plus grandes
moule 70 et au-dessus. Leur montage est également diflé-

Fig. 8g. La }N"{'“'i de la Sardine rent car la nappe péchante doit étre maintenue & une cer-
a o Areachon,

taine profondeur.

Pour cela, Ja ralingue supérieure est garnie d’un certain nombre d’orins (quatre générale-
ment) de méme longueur, garnis de flottes de lidge qui maintiennent le filet & une certaine
distance de la surface (six & douze métres suivant les fonds). La ralingue inférieure est égale-
ment plus fortement lestée que dans le filet droit.

Dix & quinze filets réunis bout & bout constituent ainsi une tésure de 4oo & Hoo métres
qui, mouillée la nuit, dérive seule avec une bouée lumineuse frappée & chacune de ses extré-
mités, ou reste fixée an bateau qui, toute la nuit, dérive lentement au gré des vents et des cou-
ranls entrainant avec lui la nappe de filets tendus.

Les Différents modéles de Sennes.

Les filets droits ou dérivants sont des engins ancestraux, d'un type que I'on pourrait qualifier
de «passif», car le poisson attiré en surface par Uappdt répandu a profusion maille dans le
filet tendu. .. ou ne maille pas.

Or, la rogue colite cher; quand le poisson ne maille pas ¢’est non seulement du temps mais
encore de I'argent perdus inutilement. Aussi, s’est-on de bonne heure employé a rechercher
les moyens de doter Jes pécheurs de filets perfectionnés, & grand rendement, et qui, en encer-
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clant rapidement le poisson attiré en surface, offraient les plus grandes chances de le capturer
facilem~nt.

Ges engins qualifiés «actifs» par opposition aux lilets dérivants du type «passif» sont les
Sennes Tournantes.

La plus ancienne en date est la Grande Senne Belot du nom de son inventeur qui la réalisa
en 1872. (était une grande nappe de filets permettant d’encercler rapidement le banc de
poissons el qui, en se coulissant a la partie inféricure ou profonde, le retenait enfermé dans
une sorte d'immense épuisette d’ou le pécheur les retirait ensuite aisément.

La Grande Senne Belot nécessitait I'emploi de deux bateaux, elle était encombrante, d'un
manicment complexe et, de plus, fort cotiteuse pour I'époque. Adoptée par certains pécheurs,
délaissée par d’autres, son emplor provoqua de vives polémiques qui se terminérent par un
décret oflictel en interdisant I'usage pendant une grande partie de I'année.
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IFig 9o. La senne Guezennec.

Mais, par la suite, des engins tournants de proportions réduites furent réalisés, et, comme
ils présentaient tous les avantages de la Grande Senne Brror sans en avoir les inconvénients,
ils furent, d’une facon générale, bien accueillis par les pécheurs. :

Les modéles de sennes tournantes en usage sur les cotes de France sont actuellement nom-
breux el variés. Ils ne sont que des perlectionnements du modele le plus simple, véalisé en
1881-1889, par les pécheurs de Saint-Guénolé-Penmarch et connu sous le nom de Filet de
Saint-Guénolé. Cet engin est constitué par une nappe de filets droits fixés bout & bout, de 100
4 150 métres de long, de 16 & 25 métres de chute, avec laquelle le pécheur tente d’encercler
le banc de sardines attivé en surface. Aux deux extrémités et sur la ralingue inlérieure de la
nappe ont été fixés des anneaux dans lesquels passe une corde qui, manceuvrée de I'embar-
cation du bateau, permet de coulisser et de [ermer rapidement le filet & sa partie inlérieures

Arrivé sur les lieux de péche, la chaloupe de péche met a Pean une ou deux annexes montées
chacune par un homme chargé de «/aire lever » la sardine en lui distribuant Ja rogue ou appt.
Le résultat obtenu, le bateau principal, généralement une pinasse a moleur, entoure rapidement
Pannexe avec le filet, puis coulisse celui-ci, pendant que les annexes s’échappent en passant

10. 7 A
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par dessus la ralingue supérieure de 'engin qui flotte en surface. Parfois, les pécheurs jettent
la rogue du bateau méme et filent leur senne comme un filet ordinaire en le maintenant en
demi-cercle pendant que la sardine monte; le poisson levé est alors vivement encerclé et le
filet coulissé. Le poisson retenu dans la senne est sorti au moyen de paniers ou de grandes
épuisettes.

La Petite Senne Belot, e filet Eyraud sont des perfectionnements de la Senne Saint-Guénolé,
opérant toujours sur les mémes principes.

Le Filet Guézennec est quelque peu diflérent, (Fig. go.)Sa forme, trés originale, est celle d’une
véritable boite flottante, de 2 6 & 70 métres d’ouverture de poche, ouverte en haut et & une de ses
extrémités maintenue béante par une perche. Remorquée doucement par un canot, cet engin
engloutit la sardine que le pécheur a fait lever en lul distribuant de la rogue et qu’il dirige
vers I'ouverture du filet en jetant appat & Pintérieur de 'engin. Quand la sardine est abon-
dante dans la bolte {lottante, le pécheur coulisse et ferme I'ouverture de la poche, la perche est
alors enlevée, le filet est partiellement entré et le poisson recueilli a 'aide d’épuisettes.

—

I gi. Le Bolinehe.

Le Coulisseau, employé & Saint-Jean-de-Luz, est aussi une sorte de seone tournante de
80 metres environ de longueur, 14 métres de chute et dont les mailles ont de 8 & 10 milli-
metres de cdté. Une coulisse placée a la base de 'engin permet de le fermer une fois que le
banc de poisson a été encerclé. Cet engin, connu depuis trés longtemps, (Dum.\mn pu Monceay
le décrit en 1774) était en honneur au pays basque jusqu’a ces derniéres années : on péchait
au coulisseau en Octobre, au début de la saison quand, par suite de la trop grande limpidité
des eaux, la sardine ne «maillait» pas encore, puis, en fin de saison, en Mars-Avril, lorsque les
bancs de sardines se trouvent mélangés avec des anchois,

Iei, 1a rogue n’était plus nécessaire pour faire lever la sardine : les marsouins abondants dans
ces régions se chargeant d’effrayer le poisson et de 'obliger & monter vers la surface de la
mer. Les pécheurs suivaient done les ébats des Gétacés qui leur indiquaient la présence du
bane de poissons, I'entouraient de leur senne, laissaient échapper leurs bénévoles rabatteurs
et, coulissant le filet, recueillaient la sardine.

Mais, depuis quelques années le Coulisseau a été peu a peu remplacé par le Bolinche dont le
pouvoir de capture est nettement supérieur a tous les engins employés actuellement pour ce
genre de péche sur les cotes de France.



l'{

A " .ar//;
/ '!nul!’

i -s\ A1 " ' ‘““6'“\’ ‘\,,mﬁu‘
R

wnwza rff///mﬂ zfrmr/zrl'

Longueur : 118 métres 80
| 99TTT _ﬂ'!"?? i B B o Bt e 4 |

Ligges espaces de 0.05c:
bhidwbbiidbbbiidbiblidd

rrerer lrrerrirrerriassrr |9V rre 99y r |vegrPr | T9rS |y )V T | TIITY|TYTITY

Wailles |d’armature supérieure : | 0.25 x 0.25 . 7
Partie renforcee

; t,-am." E’gg‘é fe %u
7

E:
=3
o4

[

1 2 S 4 5 6 7 8 9 10 n 12 13 14 15 16 17 18 9
éze |de
?’!’4|0

) o Partie renforcée
Wailles ‘d’armature inférieure : |0.30x|0.30

l J, 1 P/ombs es aces de 0733 L .
Iéoo0o00obo0000 o0o00000000Q000 doooooCcdDo0OOD ©¢oooo0obO00O0O0 cQoobooooobOoOOOOJOOCODO00O0O000 Q0000000 000000000000 0OLO00D00OC
r Corde de Icau/;ssage & fongue de 225 a 3oo métresi T
Lest en plomb " " - Lest en plomb
i, go. Filel Lournant, dit «Bolinehes, Mode diwrmature.

- o

L
i
ﬂ' \
L

-
o
-,;,«n-ﬂ 29 stre %M“‘“%Ha: ooab"""‘ -’o... P

s
"uuqm“o .

Fig. 93. La mancuvre du lilel «Bolinchen,

LS |
-



— 112 —

Le filet Bolinche est encore un filet tournant et coulissant. 1l a, développé, la forme d’un
trapéze dont la grande base mesure habituellement de 100 & 120 metres de longueur, et la
petite 100 métres seulement. Sa hauteur est de 35 métres au milien et de 25 meétres seule-
ment aux extrémités qui constituent les ailes du filet. (Fig. g1-g2.)

La ralingue supérieure est garnic de flotteurs de liége de 10 centimetres de diameétre au
nombre de 1.500 environ; la ralingue inférieure est plombée et porte de plus 7 anneaux
métalliques dans lesquels coulisse un filin de 12 a 18 millimetres de diametre. Enfin, des
bras fixés a chaque extrémité du filet permettent sa mancuvre.

Le filet Bolinche est manceuvré & bord d’un petit vapeur de 25 a 3o tonneaux, muni ’une
machine de 15 & 20 chevaux, appelé « Trainiére » montée par au moins dix hommes. Chaque
trainiére embarque deux ou trois plates qui sont mises a I’eau sur les lieux de péche avee, dans
chacune d’elle, un homme chargé de faire lever la sardine en lui distribuant la rogue. Quand
le poisson léve, le vapeur commence & mouiller le [ilet par arriére en déerivant a petite vitesse
un grand cerele de givation avec le doris comme centre, puis, le cercle terminé, 1l hale doucement
& lui par avant et par I'arriére les deux extrémités de fa ralingue supéricure flottante en méme
temps qu’il serre la ralingue inférieure qui, passant dans les anneaux, forme coulisse et ferme
le filet qui prend ainsi la forme d’une poche dans laquelle se rassemble le poisson et que I'on

hisse ensuite a bord. (Fig. 93, 94, ¢5.)

Le Lamparo, employé en Méditerranée est encore une senne tournante dont la ralingue
inférieure beancoup plus courte que la ralingue supérieure forme poche dés que la partie
flottante du filet a formé le cercle destiné & entourer le poisson. La ralingue supérieure de ce
filet a généralernent de 180 & 200 métres de long; elle porte les lieges. La ralingue inlérieure,
plombée, n’a que de 120 & 130 métres, elle force donc la partie inférieure du filet & se replier
en dedans en formant cuvette circulaire. Nous reviendrons sur son cmploi en étudiant les péehes
de Ja Méditerranée.

Le Retz volant, employé pour la péche de la Sardine ou deI'Allache en Algérie n’est qu'un
grand Lamparo.

Sur la cdte Atlantique du Marvoc, ¢’est encore le Lamparo qui est le plus souvent employé
pour la péche de la sardine et sa supériorité sur les engins habituels est manifeste dans cette
région.

Enfin, il convient de citer que le Chalut, bien que n’étant pas spéciliquement employé pour
la péche de laSardine, réalise néanmoins de tres fortes captures quand ce poisson se tient,
par suite des conditions hydrologiques, rassemblé sur certains fonds quelque temps avant
’époque de la ponte. De fortes péches de sardines ont ainsi été réalisées par les chalutiers
opérant en Baie de Plymouth au printemps de chaque année,puis, a différentes reprises sur les
cotes du Maroc ou dans le Golfe de Gascogue.

L’Ecoulement des Produits de la Péche.

Les ports de vente de la Sardine sont & quelques exeeplions pres, les mémes que les grands
centres d’armement. Ce sont parmi les plus importants : Dowarnencz, Le Guilvinec, Concarneau,
les Sables d'Olonne, Arcachon, sur la cote Atlantique; Colliowre sur la cote Méditerranéenne,
Castiglione et Oran en Algérie; Fedhala, Casablanca et Safi sur es cotes du Maroe,
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De plus, sur de nombreux points du litloral, de nombreuses usines traitant la Sardine pour
la conserve se sont installées et fonctionnent pendant toute la durée de la péche de ce poisson.
Camaret, Audierne, Saint-Guénolé-Penmarch, Kérity, L' Ile Tudy, Loctudy, Doellan, Port-Louis,
Awray, Quiberon, Belle-Isle, Le Croisic, La Turballe, Noirmoutiers, Saint-Gilles, La Rochelle
Saint-Jean-de-Luz possédent ainsi plusieurs usines qui, cn dehors de la saison de péche de la
sardine, ferment ou se livrent a la préparation des conserves delégumes ou d’autres poissons.

Mode de vente de la sardine. — Lia sardine est un poisson tres fragile, se corvompant rapidement ;
aussi la vente de ce poisson a-t-elle leu, en principe, des I'arrivée des bateaux au port.

D’une fagon générale, cette vente sc fait au Mille, la sardine étant déliveée dans des petits
paniers ou caissettes contenant soit 100 ou 200 poissons. La vente se fait a 'amiable on anx
enchéres, & la cride, sur présentation d’un échantillon. Dans certains ports, particuliérement
depuis quelques années, la vente se fait toujours au Pouds, le prix étant établi généralement
par 100 kilogrammes.

Utilisation dn porssons

A

Consommation en verf. — La sardine destinée a &tre consommée immédiatement sur place
est vendue au consommateur telle qu’elle sort du filet. C'est la «Sans Sel», la plus appré-
ciée des gourmets.

Celle qui est destinée & Pexpédition est 1égerement saupoudrée de sel et emballée en cais-
settes ou en panicrs. Le développement de la locomotion automobile a considérablement
développé la consommation de la sardine «en Vert» qui pénétre maintenant jusque dans les
campagnes les plus éloignées des voies ferrées.

Mais la sardine se préte mal aux expéditions a longues distances et son rayon de distribution
reste limité. Des essais de sardines «guwrées», tentés en 1931, ont donné de bons résultats
et ont permus U'exportation de ce poisson de choix vers 'Allemagne et les pays centraux.

La SardineaUHuile. — La plus grande partie des produits de la péche de la Sardine est
préparée de diverses maniéres en vue de sa conservation pendant une durée plus ou moins
longue.

La préparation la plus connue, la plus commune est celle de la Surdine a I’ Huile. Cette prépa-
ration sera étudiée spécialement dans le chapitre réservé aux Indusiries de la Conserve et, pour
le moment, nous dirons simplement que dés leur arrivée a I'usine, les sardines sont Javées,
saupoudrées de sel, ététées, vidées, saumurées pendant une heure ou deux, séchées, cuites
dans un bain d’huile, égouttées, mises en boites métalliques et recouvertes d’huile de bonne
qualité, généralement d’huile d’olive. Les hoites pleines sont alors serties et stérilisées.

Outre la sardine & 'huile proprement dite, les usines de conserves préparent encore des
Sardines aux Achards, & la Tomate, ala Bordelaise, ala Provencale. Dans ces divers modes de
préparation, I'huile est additionnée d’aromates ou remplacée par de la tomate ou une sauce
quelconque. Des conserves savoureuses sont également préparées avec les grosses sardines
dites sardines de dérive ou «sauvages» qui sont marinées au vin blanc ou au vinaigre.

Sardines Fumées ; Sardines Anchoisées. — Lin quelques endroits de la cote atlantique, la grosse
sardine de dérive est fumée ou saurée. La méthode est la méme que celle employée pour le
saurissage du Hareng : la sardine légerement saumurée est soumise pendant plusieurs jours
a I'action d'une fumée de copeaux de chéne enflammés, couverts de cendres de jonc. L'opéra-
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tion dure de 7 & 8 jours quand I'air est sec, de 10 & 12 <’il est humide. Les produits ainsi
obtenus sont excellents. Cette utilisation de la sardine est malheureusement trés restreinte.

On prépare également fes sardines suivant la recette employée pour Ja préparation des
« Anchois de Norvege » en saumurant le poisson et en Je mettant & mariner pendant plusieurs
mois dans une saumure fortement épicée et chargée d’aromates apres l'avoir légérement
fumée. Cette préparation, comme la précédente, reste peu employée.

Sardines Salées. — L’industrie de la sardine salée est une industrie méditerranéenne par
excellence, car la sardine de la Méditerranée, petite et délicate, ne peut étre pressée. Son
centre principal est & Golliowre ol 22 ateliers absorbent non seulement la péche du port mais
encore celle de phmems quartiers méditerranéens et méme de quelques ports algériens.

La sardine destinée & &tre salée est disposée dans de grandes bailles en alternant régulie-
rement une couche de sel et un lit de poissons. Quand la haille est pleine, on la recouvre d’une
sorte de saumure composée de sel, d’un peu de salpétre et de 300 grammes environ d’ocre
rouge par 100 kilogrammes de sel employé. Les sardines demeurent de cing a six mois dans
la saumure ainsi constituée, puis sont arrimées dans des barils de chataigner pouvant contenir
suivant leur taille de 5 a 5o kilogrammes de poissons.

Ces sardines sont expédiées un peu partout dans Uintérieur de la France, aux colonies et
en Amérique.

Sardines Pressées. — Gette industrie, trés ancienne, fut pendant longtemps une des principales
ressources des ports de péche bretons; mais, dans cette région, elle a fait place & I'industrie
de la conserve a I'huile et les « Presses d Sardines » sont actuellement raves en France : 'Espagne
étant maintenant maitresse du marché de la sardine pressée créé par nos presseurs bretons et
vendéens.

La préparation de la sardine pressée est simple et peu cotiteuse.

Le poisson non vidé est soigneusement rangé dans des cuves : une couche de sardines alter-
nant avec une couche de gros sel. La saumure ne tarde pas  se former et recouvre entiérement
la sardine qu’on laisse mariner dans la saumure pendant 10 & 1) jours suivant sa grosseur.
Apres I'avoir dépotée, lavée dans une saumure fraiche, on l'arvime par couches successives
ot serrées dans des tonnelets : le poisson étant rangé par couches rayonnantes de facon que
la pile de lits dépasse I'ouverture du tonnelet de 25 & 30 centimétres, le dernier lit étant dis-
posé de fagon a ce que tout les poissons solent rangés le dos en Pair (rang bleu). Puis le
couvercle est disposé sur la couche supérieure et le tout est comprimé au moyen d’une presse
a vis ou tout simplement a I'aide d’un levier chargé d’une grosse pierre. Le couvercle se met
ainsi de lui-méme en place et le baril est alors foncé.

Un baril de 8o kilogrammes de sardines pressées contient ainsi de 1.500 & 2.000 sardines
salées dont la durée de conservation est d’environ six mois.

Une Presse de capacité moyenne peut traiter environ de 500 & 600.000 sardines par semaine
et & peu de frais. Ces sardines pressées sont surtout consommées dans le Midi de la France et
en Bourgogne; une certaine quantilé est également exportée vers I'Espagne et I'talie.

Utilisation des Sous-Produits.

Dans la plupart des ports de péche les déchets de la préparation des sardines en conserve
sont vendus aux cultivateurs pour la fumure des champs. Il existe également quelques fabriques
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d’engréis qui achétent ces déchels et les traitent pour la fabrication d’engrais azotés, de guanos
de poisson ou d’huiles.

La production annuelle de la péche de laSardine en France se maintient approximativement
depuis quelques années autour de 30 a 35 millions de kilogrammes évalués a environ 68 mil-
lions de francs.

Les derniéres Statistiques des Péches Maritimes publiées par le Ministerc de la Marine Mar-
chande évaluent la production de 1939 & 30.176.809 kilogrammes pour 66.912.467 [rancs
avec Ja répartition sulvante par régions

POIDS EN KILOGRAMMES. VALEUR EN FRANCS.
Manche... ... ..o 220.3 10 kilogrammes. 381.680 [rancs.
Océan Atlantique «..oovoviio i 19.019.369 —_ h8.381.12H —
Méditerranée ... v i e h.198.808 — 12.615.955 —
Algérie. ..o 6.338.329 — 5.533.707 —

2.666 bateaux ont armé pour la péche aux filets droits ou dérivants; 650 avee d'autres
engins ; prés de 200 usines ont traité le poisson employant pour cela plus de 11.000 ouvriers
et ouvrieres.

Le graphique ci-jointindique les [luctuations de la péche de la Sardine au cours des trente
derniéres années.
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Contribulion a I'élude de la Sardine des cotes frangaises de 'Atlantique entre Loire et Gironde. (Revue des Travaux
de UOffice des Péches, t. V, f. 2, 1932.)
L. Broxkmors.
La péche a [a Sardine en France et en Alrique du Nord et le probléme sardinier. (Mémoire présenté au XII° Congres
National des Péches Marilimes, 1g31.)
P. Desprosses.
Etude de la Sardine de la cote de Bretagne depuis Concarneau jusqu’a lembouchure de la Loive. (Revue des Travavs
de UOffice des Péches, t. VI, f. 1, 1933.)
J. Le Gare. '
Gontribution a I'étude de la Sardine des cotes francaises de la Manche et de Allantique. (Revue des Travaux de
UOffice des Péches, t. 1, I. 11, 1928.)
Contribution & I'étude de la Sardine des cotes francaises de la Manche et de I'Atlantique. (2° partie, La Sardine des
coles de Bretagne (Revue des Travanx de I’ Office des Péches, t. 111, L. 1, 1930.)
Les principales péches marilimes de la France. Les filets et engins quiy sont employés (Péche Maritime, 1 *“ mars 193 1),
A. O,
Histoire de la péche de la Sardine en Vendée et sur les cotes voisines. (Les Sables-d’Olonne, 18¢5.)
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Péche de la SARDINE de 1902 &

1932.

QUANTITES
en kilogrammes
el
valeur en trancy

ANNTES

1902
1903
1904

D

1906
1913
1914
1915
1016
1920
]92Tﬁ

19

1919
2

1917
1918

923

192
1925

1922

1926
927

192

1929

1930
31
19321

130.000.000
125.000.000
1 120.000.000
115.000.000
110.000.060
105.000.000
100.000.000
95.000.000
-90.000.000
85.000.000
80.000.000
75.000.000
70.000.000
65.000.000
60.000.000
55.000.000
50.000.000
45.000.000
40.000.000
35.000.000
30.000.000
25.000.000
20.000.000
15.000.000
10.000.000

5.000.000.

Quantites en Kilogrammes __._

Valeur en francs ... ... —
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LA PECHE

Les

Fig. gti. Le Germon,

118 -

DU THON BLANC OU GERMON ™.

différentes Espéces de Thon.

P

Deux especes de Thons fréquentent les mers
de U'Europe septentrionale: le Thon Rouge (Orey-
nus thynnus) qui peut atteindre la taille de 3 metres
et le poids de goo kilogrammes, et le Germon ou
Thon Blanc (Thynnus alalonga) dont les plus forts
individus ont 1 métre et pésent 13 kilogrammes.

Nous ne citerons que pour mémoire d'autres
especes qui sont capturées accidentellement et ne
font pas I'objet d'une péche spéciale : la Pélamide
(Pelamys sarda. Wisive.) et la Bonite & ventre rayé
(Thynnus pelamys).

Le Germon rappelle le Thon rouge par sa colo-
ration, mais s'en distingue par sa taille ordinai-
rement plus faible et la longueur de ses nageoires
pectorales qui atteignent la seconde dorsale.

[l vit dans les eaux 'chaudes de température
supérieure & 14° (. et pénetre dans le Golfe au
mois de mai en méme temps que la transgression
atlantique. Dans nos régions on le rencontre

seulement dans les eaux superficielles et on le péche a la ligne de trafne.

Les Bateaux et les Centres de Péche.

Les ports francais de 'Atlantique arment pour cette péche qui dure ordinairement de juin

a fin octobre.

Les principaux centres de péche sont : Douarnenez, Concarneau, Port_Lowis Groiz, Ltel,
Uile d’ Yeu, les Sables d’Olonne, La Rochelle et Saint_Jean-de-Luz. Sauf dans ce dernier port,
on arme uniquement des voiliers pour cette péche.

Les premiers bateaux utilisés étaient des chaloupes gréées & misaine, grand’voile et tape-
cul. Ces chaloupes furent remplacées ensuite par des dundees ou plus exactement des sloops

a tape-cul.

L'ile de Groix arme, a elle scule, 225 voiliers pour cette péche, presque la moitié de Ia

[Tottille [rancaise.

W Par Gérard Broe.




Fir, g7, Nemement des Thonniers & Groix.

[

Fim 8. Thonnier avee ses langons relesds.

PLANGHE N,

Thonniers en p.-?r:!':e.

Fir. 100-101. Débavquement du Germon a Conearnean.



— 120 —

(’est un curieux spectacle de voir Port-Tudy quelques jours avant le début de la campagne
de péche. Une forét de mits et de perches se dresse au-dessus des jelées ot séchent quelques
voiles [raichement tannées. Les
dundees et les sloops coquettement
repeints de couleurs vives se pressent
bord & bord dans les deux bassins.

Dans quelques jours le port sera
vide. Un 4 un tous les thonniers au-
ront pris le large, toutes voiles dehors
et il ne restera plus dans 'lle que les
enfants, les femmes et les vieillards,

Dés que la passe est [ranchie, les
voiles sont hissées, les tangons

—

g, 16a. La Péche du Then (Germon). abaissés en pomtmn de perlm et
Toprts Sandy 1oox. 1 équipage grée les derniéres lignes.

(Fig. 9g-102.)

Les Engins et lo Technique de la Péche.

Les tangons sont de longues perches de 15 a 16 métres placées de chaque coté du grand
mél et que I'on rabat latéralement pendant la péche, ils portent les lignes qui se terminent par
un avancon en laiton de trois ou quatre brasses, auquel est fixé un hamecon a double crochet,
sans ardillons.

L’appit est artificiel : il est composé ordinairement de crin blane ou de paille de mais
peignée ; on emploie aussi parfois une bande de caoutchoue blanc enroulée autour de 'hamegon
et fendue au ciseau dans le sens de la ligne de maniére a lui donner une vague ressemblance a
des tentacules de calmar.

Ge procédé de péche est fort ancien. D’aprés Dunanee, les Saintongeais se rendant a Terre-
Neuve, il y a presque deux cents ans, péchaient le germon a I'aller et au retour avee des « haims
a deux crocs et un leurre de litge garni de quelques plumes ».

Il y a sept lignes sur chaque tangon : cing lignes proprement dites et denx autres lignes
appelées Grand plomb et Pelit plomb.

Les lignes proprement dites sont fixées a deux brasses I'une de autre & partir de Uextré-
mité distale du tangon, elles sont désignées d’apres leur rang : la premiere étant Ja plus
éloignée et la cinquieme la plus rapprochée du bord.

Le Grand plomb est fix¢ a mi-distance entre la premiére et la deuxiéme ligne, le Petit plomb
entre la troisieme et la quatriéme ; elles sont ainsi appelées parce qu’elles sont lestées par un
fragment de chaine placé & quelques brasses de leur point d’attache.

Les lignes proprement dites sont d’autant plus longues qu’elles sont plus éloignées du
bateau ; elles ont respectivement, non compris avangon :

La premieére : 39 brasses environ;
la deuxiéme : 32 brasses;
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La troisiéme : 25 brasses;
La quatriéme : 18 brasses;
La cinquiéme : 11 & 12 brasses.

Cette disposition permet, lorsqu'un germon s’est enferré sur P'une d’elles de la ramener
I [ ) | g
a bord sans accrocher les autres lignes et les emméler.

Le Grand plomb a 7 brasses.
Le Petit plomb: 3 brasses.

Toutes ces lignes sont reliées au navire par des filins appelés «hile & bord » qui permettent
leur manceuvre, le tangon restant fixé.

Un plomb supplémentaire est placé d’ordinaire sur la ligne du large au vent.

Le train de péche comprend en outre trois lignes supplémentaires placées sur le couronne-
ment; elles ont respectivement 11 brasses, 1 brasse et 15 hrasses, ce sont le « bonhomme »
le «rikikiy et la «bonne femme».

Enfin une dix-huitiéme ligne est parfois fixée en téte du mat arritre, ¢’est Ja «sévailler des
Groisillons.

Autrefois on installait des sonnettes sur les lignes pour avertir qu’un germon venait d’&tre
capturé; cette habitude n’est plus en usage, sauf pour les lignes du tablean arridre ou la
sonnette est quelquefois remplacée par un marteau de bois, et les pécheurs reconnaissent a
coup stir les morsures de thon & la brusque tension des lignes.

Le Germon ne movd & ’hamecon que pendant le jour, aussl les lignes sont-elles rentrées a la
tombée de la nuit et filées a Paube.

L’hamecon et 'appdt sont I'objet de soins minuticux, la paille de mais est souvent peignée ou
remplacée lorsqu’elle a pris une couleur jaune sale, le crin est changé, et tous les soirs, lorsqu’on
rentre les lignes, les hamecons sont séchés et suiflés.

Ala tombée du jour, on capture souvent des Castagnoles (Brama Rayi) sur les lignes & thons.
Dans la journée on prend parfois des Mérous (Polyprion cernium) ou des Squales: Peaux bleues
(Carcharins glavens) et Oxyrhines (Ozyrhina Spallanzani).

La vitesse nécessaive & la péche est de 5 & 7 neeuds, aussi la péche du germon est-elle parfois
tres décevante : par temps calme, le navire n’a pas une vitesse suffisante ou reste en place,
voulant bord sur bord dans un claquement de voiles, les lignes pendent verticalement et ne
péchent pas.

A d’autres moments, bien que la vitesse soit suffisante, le germon fait des bonds désordonnés
hors de I'eau autour du bateau, mais ne mord pas sur les lignes, et les journées se passent
sans aucune capture. Nous avons constaté que, dans ce cas, les germons se frouvent au milieu
d’une nourriture abondante et dédaignent Uappat de nos pécheurs.

L’équipage est alors taciturne ou furieux. Il faut avoir passé une marée a bord de ces bateaux
pour réaliser cet état d’esprit, auquel succéde brusquement une folle gaieté lorsqu’une
ligne se tend; la joie est & son comble lorsque plusieurs lignes sont prises en méme temps,
tout le monde est sur le pont et chacun s’aflaire & rentrer les lignes : elles sont rapidement
lovées sur le pont, les doigts sciés par les avangons saignent, mais le blessé lui-méme ne s'en
apergoit pas. Lorsque le poisson est amené ainsi le long du bord, il est vivement accroché par

OrricE DES PECUES MARPTIMES. — MEM. N® 10. 8
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les ouies a 'aide du «baz-croc» (hamecon fixé & un manche en bois) soulevé et Jancé sur le pont
ou il se débat et bondit en agitant tres rapidement la queue.

Le Traitement du Germon a Bord.

Il faut le tuer au plus vite : ¢’'est le mousse qui est chargé de 'exécution tandis que le pécheur
file & nouveau la ligne. A genoux sur le pont, il sawsit le germon qui lui glisse entre les mains,
Pimmobilise entre ses jambes et lui enfonce un poingon dans le crdne. I’animal est foudroyé ou
blessé a mort, il agite encore convulsivement la queue dont les claquements sur le pont devien-
nent plus faibles et de plus en plus espacés, puis il cesse tout mouvement.

Lorsque les captures se succedent rapidement, ils sont ainsi une vingtaine et pasfois plus
sur le pont, baignant dans leur sang et ils se déplacent aux mouvements du bateau jusqu’a ce
qu'un moment de répit permette aux pécheurs de les vider.

On commence d’abord par leur enlever les branchies. Le poisson est ensuite fendu de Panus
a la gorge, 'appareil digestif et le cceur sont retirés tandis que le sang rouge et chaud s’éconle
en abondance et se coagule aussitot sur le pont. L’estomac et le cceur qui continue & battre
longtemps aprés qu’il a ét¢ isolé, sont conservés précieusement pour la cuisine du bord, ce
sont des morceaux de choix pour le pécheur.

Puis a I'aide d'une cuillere, on extrait les pseudo-branchies, organes trés sanguins placés
a la partie supéricure el postérieure de la cavité huccale, et, en appuyant fortement sur les
lancs du poisson, d’arriéere en avant, on décongestionne les deux masses musculaires brunes
situées latéralement sous la peau. Ces précautions sont indispensables pour la honne conser-
vation du poisson.

Apres ce nettoyage on le pend par la queue a un filin et on le lave, a grande eau le long du
bord.

On tranche ensuite les opercules pour assurer une meilleure circulation de aiv et on sus-
pend les germons, la téte en bas. a des chevalets spécialement installés sur le pont pour cet
usage. Ce procédé de conservation, d'une extréme simplicité, est le seul qui soit employé.

Il est loin d’8tre parfait et nos pécheurs en font souvent la triste expérience, malgré toutes
Jes précautions qu’ils prennent. Pour les protéger des embruns, de la plaie et du brouillard,
ils les recouveent a 'aide d’une biche, mais cela n’empéche pas que plusieurs centaines de
poissons sont parfois perdus en quelques heures par temps d’orage ou de brouillard. Il faut
alors les rejeter & la mer, et, s’il ne faut pas retourner a terre pour renouveler la provision
d’eau ou de vivres, recommencer la péche qui peut-&tre sera beaucoup moins productive.

Les thonniers font ordinairement de huit a dix sorties par saison de péche. La durée de
ces sorties est indéterminée, elle dépend du vent — presque tous les bateaux sont avoiles, —
de I'éloignement des bancs de thons et du rendement de la péche elle-méme.

La péche débute ordinairement dans le Golfe de Gascogne, quelquefois plus au large,
au dela de la ligne des vapeurs Ouessant-I"inisterre, quelques bateaux vont méme plus loin
encore,  6oomilles de nos cotes en direction des Agores. Vers la fin de la saison, les déplace-
ments du poisson entrainent parfois nos pécheurs au large de la Grande Sole et a ’ouest de
I'lrlande. (Voir planche XI.)

Le poisson capturé est vendn a la douzaine ou au poids dans I'un des centres dusines de

S.
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conserve qui jalonnent le littoral, quel que soit le port d’attache du bateau, mais le plus souvent,
st les vents le permettent, les dundees retournent & leur port.

Les pécheurs de germons sont d’excellents marins ct la plupart pratiquent la péche au
chalut pendant I'hiver. Si leurs connaissances nautiques sont élémentaires, ils sont d’habiles
manceuvriers et naviguent pacfaitement a Pestime. Les patrons savent au moins faire une
latitude méridienne, la longitude leur est donnée par les lignes de vapeurs et Ja position des
chalutiers en péche.

La Motorisation des Thonniers.

L’installation de moteurs a bord des thonniers
pourrait rendre de grands services en supprimant les
mconvénients produits par le calme et les vents
contraires; elle permettrait en outre I'emplol de
chambres froides ou d'appareils réfrigérants. La plu-
part des pécheurs y sont opposés sons prétexte que
le bruit de I'hélice éloignerait le poisson : c’est la
une idée fausse et la meillenre preuve est fournie
par les Basques qui emploient uniquement pour
cette péche de petits navires a vapeur et ils capturent,
a la ligne de traine, aussi bien les germons que les
thons rouges.

Saint-Jean-de-Luz est le seul port de péche
frangais quiarme des bateaux a vapeur pour la péche
du Thon.

Les petits vapeurs luziens, a [aible tirant d’cau, trés
maniables et trés marins, sont & peu pris du méme

Fig. 108, Thonnier & vapeur
de Saint-Jean de Luz. type que ceux des ports de la cdte nord d’Espagne.

Ils ont les caractéristiques suivantes :

Longueur : 12 & 14 métres;
Largeur : 3 m. 43;

Tonnage brut : 14 tonneaux;
Tonnage net : 4 ton. 67.

Ils sont munis d’une machine de 20 chevaux pouvant donner une vitesse de 7 a g neuds;
leur rayon d’action s’étend & 80 ou 100 milles.

L’équipage comprend 11 &4 12 hommes, le patron compris.

Les lignes de traine semblables & celles des pécheurs bretons n’en dillerent que par 'avangon
et par Phamecon. L'appdt est le méme, les pécheurs basques ajoutent souvent a la paille de
mais quelques brins ou un galon de laine rouge.

Ces lignes sont en fort cordonnet de 12 & 27 brins d’une longueur de 170 a 200 brasses
et munies d'un avancon en fil d’acier, les Basques ont abandonné le laiton depuis quelques
années. Les hamecons de 4 & 5 centimétres en fer forgé et étamé sont simples et portent un
arditlon. Ils emploient parfois pour la péche du Germon un hamecon double a ardillon.
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Les lignes au nombre de onze sont disposées de Ja fagon suivante :

Six lignes gréées sur deux antennes de 10 métres de longueur environ (trois sur chaque
antenne) disposées de chaque bord en arriere de la cheminée, & la maniére des tangons des
volhers ;

Deux lignes sur deux perches fourchues plantées sur le couronncment.

La onziéme ligne cst fixée a un espar placé en avant.

La péche se fait a toute vitesse, cette derniéve est réduile dés qu’une morsure est signalée.

Le Thon Rouge plus puissant et plus vigoureux que le Germon exige beaucoup plus d’adresse
et de force pour &tre ramené & bord. Suivant I'expression du pécheur, il faut le «noyer» pour
s'en rendre maitre : c’est ce qui explique la plus grande longueur des lignes des pécheurs
basques.

La péche des thons commence au début d’avril et cesse fin octobre. Le Thon Rouge apparait
le premier dans la baie de Biscaye, le Germon ne s’y rencontre guére avant juin et ala fin de
la saison 1l se tient ordinairement plus au large que le Thon Rouge.

Les pécheurs luziens ne s’éloignent guére de lenr base, les banes de thons n’étant jamais
trés éloignés de la cote, et ils rapportent tous les jours au port le produit de leur péche.

En 1998, les armateurs de Saint-Jean-de-Luz ont tenté des essais depéche du Thon et du
Germon : ils ont employé pour cela un filet coulissant du méme type que le bolinche, mais &
grandes mailles. D’apres Anni, les résultats ont ¢été encourageants : 150 thons ou germons
ont pu étre parfois capturés d’un seul coup de filet.

Le Thon Rouge fréquente aussi la Mer du Nord, mais sa péche n’est pas organisée en France
comme elle est en Norvege, elle n'est qu'une simple distraction des harenguiers boulonnais
lorsquiils travaillent sur le Dogger Bank.

Les pécheurs utilisent le harpon ou la ligne.

Les chalutiers rochelais, en péche sur les cdtes marocaines, rapportent quelquefors des
thons capturés an harpon. Ges thons appartiennent aux especes qui font I'objet d’unc péche
régulicre & Madeére et aux Canaries.

Ce sont : le Patudo des Madériens — Parathynnus obesus Lowe, le Judio des Gomerythes —
Neothynnus albacora Lowe.

Parmi ces apports, nous avons trouvé un échantillon que nous croyons pouvoir identifier
a Neothynnus macropterus, ScuLiGeL, qui n'avait 6té signalé & notre connaissance quec dans les
mers indo-pacifiques.

Sur les cotes de Provence et du Languedoc, le Thon Rouge est pris & 1a « cerne » ou & la «sein-
che» avee des filets mobiles.  Cette méthode de péche, d’origine trés ancienne (elle est déerite
par Oprinx) est pratiquée a Martigues, Carro, Séte et Agde, pendant tous les mois de I'année,
sauf les mois de juin et juillet ol le Thon disparait pour aller pondre. Les meilleures captures
ont ordinairement lieu en avril.

*
* %

Les tableaux suivants donnent 'importance de la {lotte se livrant & cette péche, tant a Ja
ligne qu’au filet, et les quantités péchées en kilogrammes et en valeurs, pendant la période
1924-1931.

OFFICE DES PECHES MARITIMES, — MEV. X 10. S a
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1926 .. 7R " 21 23h Boa 230
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1928 Sah 5 1y 275 843 280
1929 . LRI | " 16 978 855 278
1030, . .o 385 " ‘ 6h 308 970 300
LB, e 8506 u 62 295 921 2G5
| | !
" Dont 1 de Tréguier sar la Manche.
Péche aw Thon.
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oUAYTITES, VALELRS, QUANTITES, VALEURS, TOTALE,

(Ex hrLocn.) LY rHaaes,) (BN piLocy.) ‘ (En rrues.)
1924 ... o L Ceey BghBiako ab.622.078 1.1hobho 3.0806.971 30.730.009
1925, ... h.599.339 27.978.605 812.98¢ b.985.208 32.265.873
1926 .. ... ... ... B N HE h7.103.103 784050 bbby D1.957.792
19270 ho89.870 | 38.005.066 | gob.iak ‘ h.61g.181  ha.66hLAS
1928, ..o o 7.082.007 Sh.gdo.gab 1.387.927 1 g.ho6.2hd Gh.15H6.970
(920 ... .. . 7.523.287 ha 193,908 1.900.090 10.565.933 52.930.841
1930, ... . 6.178.185 hg.057.97 1.509.478 t1.200.60493 60908672

7 0-097.979 . 0-17 4 7

[T 1 10.483.590 77-1h9.930 ‘ 1.519.908 11.390.8y7 88.515.827

Le thon est consommé a I’état frais ou sous forme de conserves.

Les principaux centres d’usines de conserves de thons sont : Camaret, Douarnencz, Audierne,
Guilvinee, Concarneau, Lorient, Port Louis, Groix, Etel, Belle-Ile, I'lle d’Yeu, Les Sables-
d’Olonne, La Rochelle, Saint-Jean-de-Luz sur 'Atlantique et Sete sur la Méditerranée.
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LA PECHE AUX CRUSTACES®,

Les différentes Espéces de Crustacés péchées.

En France, la péche aux Crustacés s’exerce aux
dépens des Homards, des Langoustes, des Scyllaves,
des Langoustines, des Crevettes, des Crabes et des
Avaignées de mer.

Le Homard (Homarus vulgaris) vit dans les fonds
rocheux par de faibles profondeurs et se rapproche de
la cote pour pondre d’avril & juin.

[l existe deux especes de Langoustes sur les coles
de France : la Langouste commune et Ja Langouste du
large. La Langouste commune (Palinurus vulgaris) vit
sur nes cotes Jusqu’a la profondeur de 1do meétres,
elle si rapproche du rivage pendant la période de
ponte, s’éloigne pendant I'hiver et gagne la profon-
deur ol les variations de température sont moins im-

Fig. 1og. Lo péche des Grustaces, portantes. La Langouste du large (Palinurus maurita-

nicus) est parfois capturée par nos chalutiers en péche :

elle [réquente les fonds de 100 a Aoo métres et vit ordinajrement prés des coraux (Lophohelia,
Amphihelia). Elle ne fait pas I'objet d'une péche spéciale.

Nos langoustiers vont aussi sur les cotes de Mauritanie ol ils capturent la Langouste
verte ou Langouste royale (Palinurus regius); elle voisine parfois avec la Langouste du large
dont I'habitat est plus rapproché de la cote dans cette région. Des essais de péche dans les
eaux de nos colonies antillaises, ol la Langouste américaine (Palinurus argus) abonde, ont é1é
tres fructucux.

Les Seyllaves ou Cigales de mer (Seyllarus arctus : petite Cigale et Seyllarides latus : grande
Cigale) sont surtout abondants en Méditerranée.

La Langoustine (Nephrops norvegicus) est trés largement distribude, on la trouve sur les fonds
vaseux ou sablo-vaseux aussi bien en Méditerranée que dans I’Atlantique.

Les Crevettes pavrmi lesquelles on distingne : les Crevettes roses on Bouquets (Paloemon
serratus) et les Crevettes grises ou Boucs (Crangon vulgoris) vivent dans la zone littovale,

Les crabes sont nombreux : le plus estimé est le Tourteau (Cancer pagurus) ; viennent ensuite
I’Etrille (Portunus puber) ot le Crabe vert (Carcinus moenas).

Enfin UAraignée de Mer (Muia) moins apprécide, est consommée surtont par les pécheurs.

8 Par Gérard Benoe, 8.
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{. Centres d’Armement, Bateaur el Engins.

Les principaux ports qui arment pour la péche des gros erustacés (Langoustes, Homards)
sont : Morlaiz, Loguivy, U'Abervrach ct le Conguet, sur la Manche, Camaret, Douarnenez,
Groiz, Belle-Ile, le Croisic, Novrmoutier, Ulle d’Yeuz, Les Sables d’Olonne, La Rochelle ct
Saint-Jean-de-Luz sur YAtlantique; Port-Vendres, Banyuls, Palaras, Marseille, Cassis, la
Ciotat, ln Seyne, Salins d’Hyéres, Saint-Tropez, Saint-Raplosl, Cannes et Villefranche sur le
littoral méditerranéen; Bastia, Macinaggio, Cahi, Ajaccio, Propiano et Bonfucio en Corse.

Les bateaux utilisés pour cette peche sont de types et de tonnages divers suivant les ports
d’armement et les lieux de péche pratiqués. Leur tonnage varie de 1 4 100 tonneaux : canols
de 1 & 3 tonneaux dans les petits ports, de Lorient & Belle-lle principalement; sloops non
pontés de 3 & 5 tonneaux & Morlaix et I’Abervrach ; cotres pontés de 15 tonneaux a Gamaret,
Douarnenez, Audierne, Lorient, Noirmoutier ; dundees de 20 & 50 tonneaux & Camaret, Douar-
nenez, Groix; dundees de plus de 5o tonneaux & Douarnenez, pour la péche lointaine. Tous
ces bateaux sont & voiles et quelques-uns disposent d’un moteur auxihiaire. La plupart d’entre
eux, a partir de 15 tonneaux, ont un vivier. Ge vivier est constitué par un colferdam étanche
placé an centre du navire et dont la partie supérieure doit &tre toujours au-dessus de la ligne
de fottaison. Ce colferdam est en communication constante avec la mer au moyen de cing a
six rangées d’ouvertures placées de chaque bord de la coque et dont les dimensions sont de
15 & 20 centimétres de longueur et 3 ou 4 centiméires de largeur. Le vivier est accessible
du pont par une ou deux ouvertures ot viennent aboutir des puits étanches partant du plafond
du vivier (Ksszoxcurr). Les bateaux & vivier n’ont pas de chargement et leur lest est placé tres
bas.

Bateawr se berant o la péche des Homards et des f,rmgouxlvs.
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Les principaux lieux de péche pratiqués par nos pécheurs sont : sur le littoral francais
atlantique, principalement de mars & octobre, les parages d’Ouessant, les fonds rocheux entre
Ouessant et e platean d’Armen-ar-Roz, la chaussée et les parages de 'fle de Sein, les Glénans,



iy 110, Un batean langoustior fuisant fa peche en Mauritanie. Fig. 1110, Un bateau charge de casiors,

Fig. 112, Langousliers & Camarel.

PLANGILE XTI

Bateaux langoustiers.

Fig. 115,

Fig. 113, Bateaux langoustiers i Audivrne.
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Iile de Groix, Belle-Ile, les bancs de Guérande et la Banche, les parages de Nowmoutier
(lot du Pilier et Plateau des Beeufs), Iile d’Yeu, I'ile de Ré (pointe des Baleines), le plateau
de Rochebonue, Pile d’Olérou (plateau de Chardonniére) et la cdte basque. En Médi-
terranée, les cOtes rocheuses des Pyrénées-orientales, la cote de Provence et la cdte d’Azur,
la cote occidentale de la Corsc; en Tunisie, les fonds rocheux de la Galite, du Cap Bon et de
Cani, les fonds rocheux de I'Algére.

Nos pécheurs fréquentent aussi les eaux des [les Britanniques, le long des eotes occidentales
et méridionales «(’Irlande et les hauts fonds rocheux de Cornouailles, & Seven Stones
autour des iles Scilly et prés d’Eddystone. Sur les cdtes de la péninsule ibérique, du coté
atlantique, les parages du cap Ortegal et du cap Finisterre, autour des iles Berlingues, les
environs de Péniche et Je cap Saint-Vincent; en Méditerranée, aux fles Baléaves et sur la cote
catalane; enfin sur la cdte occidentale de la Sardaigne.

Depuis unc vingtaine d’années, plusieurs langoustiers bretons fréquentent régulierement
les caux mauritaniennes, dans les environs du cap Blanc, oula Langouste royale est trés abon-
dante. La Langouste ordinaire et le Homard se rencontrent aussi sur plusieurs points de la
cdte marocaine : dans les parages de Fedala, Casablanca, Mazagan, le cap Cantin et le cap
Ghir; les plns riches sont ceux de Mogador.

Les engins de péche.

La péche des gros crustacés (homards, langoustes, crabes) est pratiquée & I'aide de casiers
ou de filets.

Les casiers a langoustes sont cylindriques, a une ou deux entrées; s ont de o m. 85 a 1 m. 25
de longueur, leur diamétre est de o m. 45 & o m. 60. Leur armature latérale est ordinairement
en lattes de chdtaignier; dans le pays basque on emploie le Tamaris qul esk & peu pres impu-
trescible. Lorsque les lattes sont tres espacées, elles sont tendues d’un filet ou d’un grillage
métallique, ot 'on ménage une ouverture pour faciliter I'installation de I'appat. Les deux
hases sont fermées par un filet & grosses mailles, en fil & chalut. Dans le cas d’une seule entrée
(Gamaret), 'un des fonds est tendu, I'autre forme un trone de cone qui va en se rétrécissant
vers l'intérieur et dont la petite base est maintenue ouverte par un cercle de bois. Dans les
caslers & deux entrées, les deux bases sont semblables.

Les casiers sont lestés a 'aide de pievres ou de barreaux de grilles, Vappdt est constitué par
du poisson frais et placé en arriere de Vouverture. Les pécheurs choisissent du poisson blan,
a chair résistante, le Grondin de préférence. Beaucoup de bateaux péchent leur appéi au
tramail, surtout quand le courant de la grande marée rend la péche aux casiers impossible :
une partie du poisson est conservée vivante dans le vivier du bord. Le reste du temps ils s’ap-
provisionnent dans les ports de péche au chalut comme Lorient, Les Sables-d’Olonne et La
Bochelle.

La péche a lieu surtout en morte-eau. Le nombre des casiers dépend naturellement du
tonnage du bateau : 1l atteint 40, 60 ct parfois méme 8o. Les casiers sont placés ordinairement
sur une filiere et séparés 'un de I'autre par une dizaine de brasses, a 'une des extrémités
de Porin de relevage est fixée une houée a voyant.



P5g. 11k, Casier i Lapgousles : Brelagne. Fig. 115, Casier & Homards : lle d'Yeu,
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asiers el trammls pour la péche des crustacés.

Fig. 117, Tramails ¢t casiers pour la péehe des eruslacés. Sur les
cordes, sécheal les poissons emplovés comme appit dans les
casiers,
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Les casiers & homards sont hémisphériques ou demi-cylindriques, plus lourds et plus résis-
tants que ceux que I'on utilise plus spécialement pour la péche de la Langouste. Ils sont con-
struits ordinairement en lattes de chétaignier, percés d’une ouverture unique & la partie
supérieure arrondie et lestés de deux cailloux ou de deux gueuses métalliques, pour étre
mouillés bien & plat sur le fond et ne pas étre déplacés par les courants.

1appat est constitué par toutes sortes de poissons : débris de raies, de baudroies, de
grondins; pendant la campagne de péche au Thon, le meilleur appat est la téte de Germon
fenduc dans le sens de la longueur. L’appit est suspendu dans la nasse; on en met ordinaire-
ment deux, de part et d’autre de I'ouverture.

Les casiers, lortement lestés, sont mouillés sur les fonds rocheux, isolément ou par paire;
un orin dont la longueur varie suivant la profondeur, les relie a une bouée a voyant.

La péche des crabes aux casiers se pratique en grand sur le sable de la baie d’Audierne;
ailleurs elle n’est pas spécialement organisée.

Les casiers a tourleaux et les appits employés, sont les mémes que pour le homard. Les
casiers sont moulillés en chapelets, jusqu’a 4o et plus, séparés par 10 metres environ de filin.
Prior a remarqué que la péche sur fond de sable en baie d’Audierne, capturait une grande
majorité de femelles (plus de go p. 100), tandis que les
méles constituaient la proportion la plus forte des cap-
tures par les casiers destinés a la péche du Homard.

Dans les cas ou les casiers ne peuvent étre employis
pour la péche de la Langouste, en Mauritanie, par
exemple, on utilise des filets : le tramail et le filet dit

« Langoustier ».
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Le tramail est formé de trois nappes de filets super-

posces, les nappes extéricures, aumdes, ont de grandes

Fig. 018, Trawal. mailles en forme de carré ou de losange, d’environ

om. 19 aucarré; la flue, ou nappe intermédiaire a de pe-

tites mailles de o m. 025 au carré. Le tramail est garni de lieges & sa partie supérieure et de
plombs a la partie inférieure, il a ordi-
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coté. Hs sont fortement lestés et gar-
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nis de liege & leur ralingue supé- Fig. 119. Filet Langousticr.

rieurse.
Ces filets sont disposés verticalement de jour, sur le sable a proximité des fonds rocheux
et sont relevés le lendemain matin.
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La Péche a la Crevette.

La péche a la crevette est pratiquée en bateaux a Paide de casiers et de chaluts & evevettes
et & pied avec des haveneaux.

Les casters a crevetles sont un modéle réduit de casiers & Jangoustes. Ils sont ordinairement
construits en fort fil de fer galvanisé et tendus de lilet a mailles de 1 centim. 4. L’appat est
constitné, de préférence, par des tétes de sardines que l'on met dans un petit sac en filet.
Ils sont mouillés en chapelet sur une filiére unique : 1'été dans les rochers, le long du rivage,

Fig. 120, Casiers & Crovelles,

I'hiver sur la vasiére, & proximité des roches, en bordure des fonds & langoustines, par 8o ou
100 metres de profondeur. Cette péche est pratiquée par de petits bateaux; en Bretagne ce
sont bien souvent les annexes & moteur des sardmiers. (Fig. 120.)

Le chalut a crevettes est un petit chalut a perche de 8 métres de longueur sur 4 de largeur,
avec des mailles qui doivent avoir, au minimum 1 centim. 4 au carré. L’ouverture de ce chalut
est soutenue par une traverse en bois, munie & ses extrémités de denx chandeliers en fer a
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bouts velevés ou patins de o m. 50 de hanteur et dont le poids total n'excede pas g kilo-
grammes. La partie inférieure du lilet entre les denx patins, appelée bourrelet, est chargée
de 4 kilogrammes de plombs. Le fond de ce chalut, tranché carrément, est mainfenu par une
verge cn fer ou en bois et mesure le cinquieme de ouverture. Fig. 121.)

L'usage du chalut & crevettes fait actucllement I'objet d'unc réglementation Lrés sévere et
tend méme a disparaitre en raison de 'hécatombe d’alevins qu'il occasionne.

Fig. 1o Filet de Chalul o Grevelles au séchage,

Les haveneaux (fig. 122) sont des [ilets a mailles de 1 centim. 2 au carvé, montés sur
une fourche a laquelle est adapté un manche et que U'on pousse devant sol dans 1'eau, a
marée basse, surfond de sable & proximité des rochers. Les extrémités de la fourche sont réunies
par une traverse en bois ou une corde de 1 m. 20 au maximum; la corde peut étre chargée de
o kilogr. 500 de plombs. L’usage de cel engin est permis toute l'année, mais pendant le
jour seulement.

Les Viviers @ Crustacés.

Les langoustes, les homards et les crabes sont ramenés a terre vivants et vendus immédiate-



Fig. 129,
La piche & la Crevelte
le Jong des gréves,

FIE:. 195,
Vivier & crustacés & Argentun

(Finislire ).

Uig. 1ah.

Viviers flatbants, & marde hisse.

PLANGIE X1V,

Tig. 125,
Grand Yivier de Roscoll,
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ment aux mareyeurs au déharquement ou placés dans des viviers en attendant la vente. Ces
viviers sont de deux sortes : les viviers flottants et les viviers fixes.

Les viviers flottants sont de grandes caisses & claire voie, de 6 & 8 métres de longueur et de
2 & 3 metres de largeur; leur hauteur varie de 1 métre & 1 m. Ho. Ils sont amarrés dans les
baies et dans les ports.

Les viviers fixes sont construits parmi les rochers de la cote sur le domaine maritime ou
dans des propriétés privées en des lieux convenablement choisis ou 1'eau est pure et peut
étre facilement renouvelée : la proximité des riviéres et des déversoirs des usines est soigneu-
sement évitée, car les apports d’eau douce trop abondants et de produits toxiques causeralent
une grande mortalité parmi les habitants du vivier. Le fond du vivier doit étre rocheux, les
murs en pierrcs ou en ciment armé; il y a mtérét a les recouvrir en totalité ou en partie pour
donner un abri aux crustacés et empécher I’échauffement rapide de I'eau en été.

Les viviers sont visités au moins une fois par jour pour enlever les animaux morts qui, en
se corrompant, entraineraient rapidement la perte des autres. Les langoustes sont trés
délicates surtout & certaines époques; les homards sont plus robustes, mais aussi plus
belliqueux et plus voraces, pour les empécher de se mutiler et de s’entredévorer dans
les viviers, on prend la précaution de leur inciser le muscle préhenseur des pinces ou
bien on leur introduit une petite cheville de bois dans I'articulation de la piece mobile
sur la partie fixe de la pince.

Il existe plus de 250 réservoirs & crustacés le long des cotes de France, nous citerons parmi
les principaux, ceux de Roscofl, des Glénans, de Concarneau et de I'lle d’Yeu. Ils peuvent
recevolr jusqu’a 5.000 tonnes de langoustes et homards, d’une valeur de plus de 5 mil-
lions de franecs.

La Péche de la Langoustine V.

Les chaluticrs travaillant dans le Golfe de Gascogne, aux abords de la Grande Sole, du
Banc de la Ghapelle, dans le voisinage de la fosse des Smalls, & Inishtrahull; aux Fladen ou
dans les parages du Dogger Bank, en bien d’autres endroits encore, capturent fréquemment,
a la limite des fonds de sable et de vase, de fortes quantités de Langoustines (Nephrops norve-
geeus L.) qu'ils rameénent au port quand la durée prévue du voyage leur permet de garder
ces petits Crustacés de conservation diflicile.

Ges Langoustines, cuites & bord dés leur capture ou conservées en glace, sont toujours bhien
accueillies par les mareyeurs et bien vendues sur les marchés. Cependant, a Boulogne, Dieppe,
Lovient, La Rochelle, grands ports d’armement de chalutiers, elles n’ont jamais fait 1’objet
d’un armement spécial ou d’une exploitation particuliére; capturées incidemment par les
chalutiers, elles sont : ou rejetées par dessus bord, ou parfois conservées par les hommes
de I’équipage qui trouvent dans leur vente un léger profit supplémentaire.

Les petits et moyens chalutiers faisant de courtes sorties a la mer, les conservent réguliere-

B Par Jean Ly Garr.
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ment; et, comme il n’est pas rave qu'ils en capturent de 100 & 150 kilogrammes par coup de
chalut, les Langoustines arrivent & constituer parfois le quart du produit de leur péche.

Mais, sur la cote sud de Bretagne, ce Crustacé fait I'objet d’une péche particuliére qui, au
cours de ces derniéres années a méme pris une certaine extension.

La péche de la Langoustine sur lu cote sud de Bretagne.

Sur la c¢dte Sud de Bretagne, en bordure de Ja Grande Vasiére qui s’étend de Penmarch
au large des Chaventes, les Langoustines sont tres abondantes et se trouvent rassemblées par
banes d’individus de toutes les tailles. Depuis une dizaine d'années, ces bancs deviennent
de plus en plus nombreux, indiquant un peuplement intense desfonds cotiers parla Langous-
tine, di, soit & une pullulation sur place, soit & une invasion venant du large.

Actuellement, tous les ports de

I'Atlantique, de Saint-Guénolé a La [ * ool 31/“ £ L\ on
Rochelle, pratiquant le chalutage a o
recoivent régulirement des Lan- %“
goustines prendant toute .l’année, T m:'\a,% ORERA s
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Ces bateaux sont les cotres mixtes ou les vedettes 4 moteur employés pour la péche de la
Sardine. Ils se servent de chaluts a perche dont le filet est a mailles trés étroites: 16 a 18 milli-
metres de cOté, qu’ils vont trainer en bordure de la Grande Vasiére, principalement entre les
Etcs, pres de la pomte de Penmarch, ct Groiw, en passant par le sud-oucst des Glénans,
le sud et le sud-est de la Basse-Jaane, sur les fonds de sable vaseux ou de vase allant de Go

a 100 metres (1) (Fig. 126.)

0 Les autres fonds de chalulage de T Lan raustine dans le Golle de Gaseogue se lrouvent entee Groie et Belle-
Isle, dans les environs ile Rochebonne el au large de la Gironde. Tls ne sant pas feéquentés par les edtres on les
vedettes de Goncarncan el da Guilvinee.

Ol’l*'[(‘.E DES PECIIS MARITIMES, MEM. N* 10, 9
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La durée de leur sortie n’excéde pas vingt-quatre heures et les Langoustines péchées sont
vendues fraiches, encore vivantes aux mareyeurs qui en font U'expédition ou aux usines qui les
traitent pour la conserve. P

En effet, depuis une dizaine d’années, un certain nombre d’usines de la cdte sud de Bre-
tagne ont entrepris de conserver la Langoustine delaméme facon que le Homard etlalangouste,
en boites hermétiques. La queue de la Langoustine est scule utilisée. Cette préparation a donné
de trés hons résultats, depuis que la cuisson des langoustines faite dans une eau légerement
acidulée a permis d’éviter le noircissement et la décoloration de la chair si désagréables dans
les conserves de crustacés.

Il est possible d’évalucr approximativement a 800.000 kilogrammes la quantité de langous-
tines ramenées annuellement dans les ports sud de la cdte de Bretagne.

Fig. 107 et 128, Draguewrs de Langoustines au Guilvinee.

Gette destruction intensive de ce crustacé n’est d’aillenrs pas sans danger pour la conser-
vation du stock. Déja, on constate une diminution des apports et surtout une forte diminution
de la taille des Langoustines capturées : les grosses Langoustines deviennentrares, les petites
sont encore relativement abondantes ; mais leur longueur ne dépasse plus guére, mesurée
de extrémité du rostre a celle du telson, plus de 6 & 10 centimetres.

Les pécheurs ont di, pour en capturer davanlage, diminuer encore la taille des mailles de
leur chalut; de ce fait, ils capturent de grosses quantités de poissons immatures, n’ayant ancune
valeur marchande et qu’ils doivent rejeter par dessus bord, morts le plus souvent.

Dans I'intérét général des pécheurs, il n'est donc pas souhaitable de voir cette industrie,
intéressante pour quelques ports seulement, se développer outre mesure sur la cote Sud de
Bretagne.
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Importance de la péche des crustacés en France.

Smuhstr‘qaes de la Péche aux Crusinces.
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LA PECHE AUX LIGNES.

Aussi loin que 'on remonte dans les annales des
pcuples primitils, on y rencontre les traces certaines
de 'emploi des hignes et des hamecons pour la péche.

Ce mode de péche est né des premiers besoins de
I'homme, il n’a guere varié depuis; ’hamecon a encore
conservé sa forme préhistorique; sa matiére seule a
changé.

En différents points du littoral francais on retrouve,
d’ailleurs, les anciens noms qui, antrefors, servaient &
désigner lignes et hamegons : les lignes de fond, cor-
dées ou palangres sont encore appelées « Cathétes»

Fig. 199, LHeurens Pécheur comme & l’époque romalne; ’hamecon est encore dési-
allvibuc a Parlisle Citwnnysio gné sous le nom de « aim» et les descriptions d’Op-
‘dapres P. Harewe’s 5 Die griechischen ) . , ) . S
Meisterehallen DL 5, p. 57). rieN dans son poeme sur UAre de lo Péche, dédit a

Mare Avrtre et @ Gomonr, conviendraient encore pour
les lignes & mains ou les lignes de fond actuellement employées.

Mais ce mode de péche séculaire a perdu petit a petit de son importance avec le perfection-
nement des engins de capture du poisson de mer. La péche  la ligne & mains se pratique encore
sur tout le littoral francais, mais, a part quelques genres de péches particuliers, ce n’est plus
une péche mdustrielle. Tlle fajt la joie des amateurs le long des quais ou des rivages pois-
sonneuy, elle assure le modeste gagne-pain des vieux marins retraités, qui, a proximité de la
cote, a bord de petits canots, vont, pendant la belle saison, jeter leur ligne a I'ean, pour ramener
les quelques poissons qui assureront le repas familial ou, dans le cas exceptionnel de pdche
abondante, seront rapidement écoulés dans le voisinage.

La péche aux palangres ou lignes de fond est plus importante. Elle se pratique encore dans
la « Grande Péche» a Terre-Neuve; elle fait I'objet d'un armement particulier, de caractére
familial, vetrouvé sur toutes les cotes de France, mais qui n’a pris une certaine mportance
que dans le quartier maritime de Boulogne, ot Ja péche dite «auz cordes », bien qu’elle diminue
de jour en jour, a conservé encore le caractére d’une péche hauturiére,

La Péche aux Lignes a Mains.

Ce serait sortir du cadre de cette étude que de vouloir décrire les différentes modalités de
la péche aux lignes & mains.

D Par Jean Lk G
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L’engin est bien connu : une corde, la ligne proprement dite, de grosseur variable suivant
la taille des poissons a capturer, de longueur sullisante pour atteindre la profondeur voulue,
porte un ou plusicurs avangons ou « pelles » de longueur et de grosseur variables qui relient
le ou les hamecons garnis d’appét a la ligne.

Les hamecons en fer étamé ou en acier dur sont plus ou moins gros; les plus petits
ont de 15 & w0 millimeétres, les plus forts de 20 a 3o. Pour certames péches particuliéres,
comme celle des squales, des grosses raies ou des thons, les hamecons ont parfois de 5 a
8 centimetres de longueur. Le mode d’attache de I'hamecon sur avangon varie suivant
les hamecons employés. Ce montage est tout un art et, de méme,
le choix de l'appét doit &tre judicieusement fait; car bien que la
voracité du poisson soit proverbiale, 1l n’en est pas moins vrai
quil soit trés souvent méfiant, et le pécheur doit ruser pour attiver
le poisson qu'il convoite et Uamener & senferrer sur I'hamecon qui
le retiendra. Un Bar ne se laisse pas prendre sur une ligne mon-
tée pour la péche a la Moruc et 1l ne faut guere songer & prendre
des Maquereaux quand on a préparé ses lignes pour pécher des
Vieilles et des Dorades.

Les détails dc ces différentes péches ont leur place dans les
traités spéciaux; il ne saurait en &tre question ici.

D’une fagon générale, la péche aux lignes a mains se pratique
en France pendant toute I'année Je long du hittoral, quand la pro-
fondeur d’eau le permet, ou a quelque distance de celui-ci dans
des petites barques mouillées, naviguant sous voiles ou dérivant

légerement avee le courant.
Les especes capturées a la ligne & mains sont des plus diverses

suivant les régions, I'époque de I'année et la profondeur a laquelle
la ligne est filée.

En surface ou dans le voisinage de la surface, le Maquereau
(Scomber scomber Linng) est péché, soit au mouillage, soit & la traine,
pendant les mois de printemps et d’été a proximité des cotes de la Manche et de I'Atlan-
tique. Cette péche se prolonge jusqu’en hiver dans les parages de Saint-Jean-de-Luz.
Elle n’est pas sans importance par la quantité des prodwits annuellement péchés et nous
en avons fait, dans un chapitre précédent, une étude particuliére.

Le Germon (Germo alalunga Gyerin) est également péché a fa ligne a mains et sa péche, qui
se pratique au large des cdtes, fait 'objet d’une industrie importante qui a également fait

FMig. 3o, Libourel

ou paler nosler.

I'objet d'un chapitre spécial.
Le Thon Rouge (Thunnus thynnus Lanng) est encore péehé i la ligne 4 mains dans le voisinage
8 ¥ 8
de la surface, quand, aprés la ponte, ses banes se dispersent et entreprennent de longs voyages
. L . ) , .
qui les entrainent dans les régions poissonneuses du nord de I'Trlande ou de la Mer du Nord.
Les pécheurs de Boulogne le capturent avec un trés fort hamecon de 4o &4 50 centimétres
G
de long, & fort dard bien acéré, en acier forgé, monté sur fil d’acier de 8 & 10 millimetres,
long de 2 & 3 métres ct {ixé a un filin de 20 millimetres, delongueur voulue, dont une extrémité
passe sur une des poupées du treuil du batiment.

Orrick pES PECIES MARITIMES. ¥LM. X° 10, 0 oA
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Cet hamecon énorme, monté sur une ligne résistante est, d’autre part, fixé a Uextrémité
d’une longue perche de bambou et, en définitive, sert comme gaffe, pour harponner au passage
ce gros polsson.

Celui-ci est attiré, en surface, dans le voisinage du bateau, par des poissons de toutes sortes
qui lui sont jetés du bord. Quand il passe & proximité, sous hamecon porté au bout de la
perche juste & la surface de I'eau, le pécheur, d’un gesterapide, cherche a l'accrocher. L'hamecon
s’enfonce dans les chairs; le poisson file vers le fond, entrainant la ligne; mais, le treuil
rapidement mis en route ne lui permet pas d’aller trés loin etle Thon est ramené le long du
bord. élingué et hissé a l'aide d’un palan.

Cette péche particuliere demande une grande dextérité et des hamegons tres résistants.
Beaucoup de pécheurs lui préferent Phamegon ordinaire, de taille convenable : 8 4 10 centi-
metres de long, en acier forgé, et monté comme la galfe, sur fil d’acier et gros filin. Lm macque-
reau bien {rais est le meilleur appdt. La ligne appatée est établie & 'aide d’un tangon et d’une
bosse cassante juste au-dessous de la surface, & 1 ou 2 métres du bord et une abondante
distribution de poissons attire les thons prés du bord. Le Thon ferré sur 'hamecon tente de
s'échapper en filant vers le fond, mais des bouées [rappces sur la ligne ralentissent sa marche,
I'épuisent rapidement. Il est alors viré & la poupée du treuil et hissé a hord au palan.

W est débarqué, chaque année, & Boulogne, entre les mois de juillet et d’octobre, environ un
millier de Thons Rouges.

Le poids moyen de ces Thons est d’cnviron 2 0 0 kilogrammes. IIs sont vendus pour la consom—
mation courante ou sont destinés & Ja conserve.

Sur ces mémes lignes & thons, les pécheurs capturent encore des Taupes (Lamna cornubica
Gatey) ou des petits requins bleuets (Carcharias glaucus Linwt) qui sont également bien
vendus sur les marchés.

L’Orphic oun Bécasse de mer (Belone acus Ris<o) et le Balaou (Scombresox saurus Watpiun)
sont des petites espeéces captnrées incidemment a la ligne de surface sur les pécheries de
maquereaux. Elles ne font pas I'objet de péches particulicres, sauf 1a Bécasse de mer qui est
parfois péchée a I'aide de lignes dérivantes en surflace.

Sur le fond, les especes capturées 4 la ligne & mains sont encore trés variées. Ge sont d’abord
des Raies de toutes sortes, capturées sur le fond ou dans lc voisinage du fond, les Roussettes
(Seyllium canienla Lixxé et Seyllivm catulus Guvies), les Aiguillats (Aeanthias vulgar's Ris~o) qui
s'enfevrent sur les hamecons tendus pour la péche d’autres poissons, car ils ne sont pas
spécialement recherchés pav les péchewrs; puis les Poissons Plats : Garrelets (Pleuronectes
platessa Laxxi), Flets (Plewronectes flesus Lixng), Limandes (Pleuronectes limanda Lixyi)s les
Merlans (Gadus merlangus), les Morues (Gadus morrhua Linng) que Pon retrouve encore a
différentes profondeurs au moment ou ils se rapprochent de la cdte, particulierement en
Manche, pendant Jes mois d’automne et d’hiver.

Entre deux caux, se péchent encore : les Lieux ou Merluches jaunes (Gadus pollachius Lixyi)
abondants en Bretagne pendant I'arriére-saison, de septembre & décembre et que I'on péche
dans les courants avec des lignes spéciales connues sous le nom de Balances ; les Colins noirs
(Gadus virens Liuxx), rares en Manche, abondants sur les cotes de Bretagne pendant toute
I'année, 1es Tacauds (Gadus luscus Lixnt) voraces ct faciles a capturer quand ils approchent du
rivage pendant les mois d’été, les Caringues ou Chinchards (Caranz trachurus Lixxg) également
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abondants en ét¢ sur tout le littoral du Golle de Gascogne et de la Bretagne, mais sans grande
valeur marchande. Enfin, les Vieilles (en particulier le Labrus berggylia Ascaxivs) péché dans le
voisinage des herbiers, & proximité des fonds de roches, les Daurades variées (Pagellus
centrodontus Dyvsvocue, Pagellus auratus Lxwi, Pagellus bogaraveo Bruxxicn) abondantes en
6té sur les cdtes de Bretagne et du Cotentin et, enfin, les Bars (Morone Labrax 1ivnk) qui, en
été et en automne, se rapprochent des rivages et dont la péche, une des plus dilficiles qu’il
soit, reste un sport d’amateur plutdt qu'une occupation prolessionnelle.

Ainst qu’on vient de le voir, la ligne & mains et un engin maintenant désuet, pratiquement
abandonné, ui n’est plus employé dans la technique des péches industrielles qu'a certames
épocues, au passage des banes de poissons migrateurs et pour certaines péches particulieres
comme celles du Maquereau et du Thon Blanc. Elle est, ¢videmment, moins
onéreuse que toutes les autres, mais son rendement est minime, ct elle
disparalt petit a petit devant la technique moderne actucllement repré-
sentée par le chalut et la sennc tournante. Elle reste encore cmployée
pour la Grande Péche de la Morue en lslande, mais, comme on le
verra dans le chapitre spéeial consacré a cette péche, I'emploi de la ligne
a mains disparait également dans ces parages comme il a pratiquement
disparu depuis longtemps sur les Bancs de Terre-Neuve, yemplacé par
les palangres qui bientbt devront disparaitve, & lewr tour, devant les
chalutiers modernes.

Cest de la méme facon que la péche de la Morue sur le Dogger Bank
qui ¢t ait encore pratiquée, iln’ya pas un demi-siecle, par nos pdcheurs
du nord de la France (Dunkerque, Gravelines, Boulogne et Fécamp) a

. 1 T ) s A . A
rapidement disparu dés I'arrivée sur les méme s lieux de péche des pre- L
miers chalutiers a vapeur. Fiv. 131, Badwneo,
- 7 . - . I o
Nous décrirons, pour terminer ce chapitre, cette péche du Dogger

Bank qui, au cours du si¢cle dernier, étail encore pratiquée par une centaine de bateaux,
oceupail plus d’un millicr d’hommes et rapportatt, d’avril & aodt, prés de 2.000 tonnes de
morues souvent plus grosses que celles d'Islande et toujours trés estindées.

Dis Lo miliew du xviee siecle, alors que les Hollandais possédaient en France le monopole
du commerce de la morue salée, les armateurs de Bonlogne équipérent des navires destinés
a la péche en Istande et sur le Dogger Bank (1) dans la Mer du Noxd.

La péche d’Islande, reprise pourtant avec activité aprés le Premier Empire, fut bientdt
abandonnée & Boulogne qui, dés 1895, se spéeialisa dans la péche du Haveng. Cependant,
la péche de la Morue dans 1a Mer du Nord, dite péche du Dogger Bank fut maimntenue et traversa
des périodes de grande prospérité durant laguelle des centaines de batiments armaient chaque
année pour cette destination.

Ces batiments pratiquaient ordinairement, en méme temps, la péche du Hareng qu’ils
salaient aussi & bord; d’ou le nom de Péche Mizte qui était donné & cette péche combinée.

(1) Dogger cst un vieux mot hollandais qui veut dire «Morues.
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La péche de la Morue sur le Dogger Bank se faisait & la ligne & mains, appétée avec du hareng
ou des débris de poisson.

Les lignes & mains étaient du méme modele que celles employées en Islande : longues cordes
de 4 & 6 millimétres de diamétre, de 100 & 150 métres de long et lestées d’un plomb de 7 a
8 kilogrammes, travers¢ dans sa partie inférieure par upe tringle de fer de 70 a 8o centimetres
de long portant & chaque extrémité un avancon d’environ deux brasses et garni d’un hamegon
n° 1 ou d’un gros hamecon plombé convenablement appété. Ces lignes sont connues sous le
nom d’Arbaléte ou de Balancier.

La péche débutait en Avril dans les parages de Sunburgh : au Sud des Shetlands, puis sur
les bancs dans I’Ouest de ces Iles ou des Iles Orkneys. En fin d’Aveil et en Mai, les pécheurs
opéraient dans I'Est des Shetlands, aux accores du plateau continental de la Mer du Nord et
jusquau Banc Viking. En Juin-Juillet, ils se trouvaient dans I’Ouest et le Nord-Ouest de
1'Tcosse, puis également sur le Fisher Bank, au Sud-Ouest de la Norvege; en Aoit, sur les
Long-Forties, dans I’Ouest d’Aberdecn, et enfin, en Septembre, sur le bord Nord-Ouest et
Ouest du Dogger Bank.

La péche de la Moruc se terminait alors, la plupart des navires la pratiquant armant a ce
moment pour la grande péche du Hareng.

Les morues péchées en Mer du Nord étaient directement travaillées a bord : vidées, lavées,
tranchées et salées en barils.

Les morues se raréfiant dans les parages ordinaires de Ja péche en Mer du Nord, les pécheurs
boulonnais se rendirent, apres 1898, dans le Nord-Ouest des Hébrides, ol ils tentérent la
péche de la morue a I'aide de lignes de fond appétées avec du Hareng ainsi qu’aux lignes a
mains ; mais, petit & petit, leur nombre diminua d’année en année. Depuis 110, on peut dire
que cette péche de la Moruc en Mer du Nord est pratiquement abandonnée par les pécheurs
francais et les voiliers qui la pratiquaient se consacrérent uniquement a la péche au chalut
ou a celles du Hareng et du Maquereau aux filets dérivants.

La Péche aux Cordes ou Palangres.

Tout ie long des cotes de France, un nombre considérable de petits bitiments : voilicrs,
bateaux & vapeur ou a moteurs pratiquent la péche aux palangres ou cordes. C’est 14 'arme-
ment familial par excellence, celui qui exige le moins de capitaux;il reste, par conséquent,
facilement accessible aux petits pécheurs.

Les « Petites cordes», « Cathétes» ou « \ppelet» employéesa bord des petits cordiers & voiles
ou a moteur, bateaux non pontés ou semi-pontés, de six a dix métres de quille, voilés d’un bour-
cet, un mallet et un foc et montés par 6 & 10 hommes, sont des pieces de lignes de So &
too metres de long, plus ou moins fortes suivant les poissons a capturer, et garnies, toutes les
brasses environ, d’un avangon ou «pelle» d’une demie-brasse (o m. 8o environ)j, muni d'un
hamecon de la grosseur voulue. Plusieurs piéces de lignes, mises bout a bout, constituent une
« Palangre» ou « Corde» qui,suivant le nombre d’hommes embarqués a bord du petit cordier
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et qui fournissent chacun leurs lignes, peut allonger sur le fond de 10 & 15.000 hamegons
appétés comme 1l convient.
Parvenus sur les lieux de péche, les cordiers disposent leurs cordes au fond de I'eau et 'em-
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Fig. 132, Licux de péche des Cordiers en mer du Nord
el en Manehe.

barcation, rappclée debout au vent par la voile de mallet, reste ancrée a Pextrémité de la
cordée. Apres plusieurs heures d’attente, pendant le jour dans la péche du Merlan et pendant
la nuit dans celle du Congre, les pécheurs mettent en route a I’aviron, & la voile ou au moteur
pour cueillir leurs cordes. A la fin de cette opération qui dure plusieurs heures par bonne
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brise, le bateau regagne le port pour vendre la péche, réamorcer les cordes et revenir le plus
tot possible au méme point quand la péche est fructueuse.

Les espéces capturées sur les cotes de France, dans cette péche aux petites cordes, sont des
plus variables suivant les saisons et suivant les végions ol celte péche se pratique.

Sur les cotes francaises de la Mer du Nord et celles voisines de la Manche, les petits cordicrs
pratiquent surtout la péche du Merlan (Gadus meriangus Lixnt) ot de la Morue ( Gadus morvhua

iy, 1830 La péche aux Gordes (disposition du e de péclie.)

En hoat : La peche sue le fond. En bas @ Lignes dévivantes.

Lixyt) qui approchent du rivage pendant les mois d’hiver. Pendant I'été, les Tacauds (Gadus
luseus Lanyt) sont pluq abondants. Il en est de méme sur les cotes du Golfe de Gascogne. Uans
chacune de ces régions, les poissons plats : Limandes (Pleuronecies limanda Lixxit), Carrelets
(Pleuronectes platessa Linné), Flets (Pleuronectes flesus Lisnt) sont capturés pendant presque
toute I'année, mais particulierement vers la fin de I'hiver ct le début du printemps quand ils



— 147 —
approchent de la cote pour frayer; les Turbots (Rhombus mazimus Linnt), les Barbues (Rhombus
laevis [Roxpever] Gorrscue) se font prendre également sur ces petites cordes quand, en été,
ils sapprochent du rivage. Enfin : les Raies (Raia sp), les Roussettes ct les Chiens de Mer
(Seyllium ot Acanthias) viennent visiter trop souvent ces lignes tendues pour d’autres polssons
et se font prendre sur les hamegons au grand dam des pécheurs, car ces Sélaciens n’ont pas la
valeur marchande des autres poissons.

Les Grandes Cordes ne differcnt des précédentes que par leur taille. Destinces a caplurer
des gros poissons : des Congres (Conger conger Liux~i), des Raies varides (Rava sp), des Iimis-
soles (Mustelus vulgaris Murrer), des Milandres ouHas (Galeus vulgaris Freauxc), des Turbots
(Rhombus mazxvmus Linwg), des Barbues (Rhombus loevis [Ronverer] Gorrscue) ou encore des
Morues (Gadus morrhua Laxyg), des Elingues ou Juliennes (Molva vulgaris Fipaunc), elles sont
heaucoup plus fortes que les petites cordes, plus longues, et les hamecons qui les arment sont
choisis de taille voulue pour retenir les poissons désirés. Leur montage est également parti-
culier et varie suivant les péchears et les régions de péche.

Lex Grandes Cordes sont, comme on le sait, employées encore pour la péche de laMorue &
Terre-Neuve. Il en sera fait mention dans le chapitre consacré a cette péche.

Mais, en plusieurs points des cdtes de France, elles sont aussi régulierement employées
pour la péche au large; en particulier, pav les pécheurs bretons de Douvarnenez, de Kerity,
de Guilvinec, qui vont tendre leurs palangres sur les fonds rocheux & 'entrée des chenaux du
Four ou de I'lroisc, dans les parages du Banc de la Chapelle, ou sur les platcanx rocheux de
Rochelbonne et de Belle-Isle; puis, dans le Novd, & Boulogne par les péchenrs de Granville et
de Cancale; otila péche aux cordes constitue un armement particulier dont nous dirons quel-
ques mols.

Les Cordiers a Vapeur.

Ce sont de solides batcaux en ler ou en acier de 15 & 20 metres de longueur, avec un grand
tirant d’eau, une grande Jargeur au maitre bau et possédant des qualités nautiques remar-
quables. 1l n’est pour amsi dive point de tempéte qui puisse interrompre, méme en hiver,
le travail de ces batiments.

L’aménagement intérieur de ces cordiers est tres simple. En outre du poste d’équipage et
de la chambre des machines ou sont réunies la chaudiere et la machine elle-méme développant
une force de 200 & 300 chevaux et assurant au petit navire une vitesse de ¢ a 11 neeuds, le
cordier & vapeur posséde une cale arriére ol sont arrimés tous les agres, accessoires des pé-
cheurs et une cale spéciale pour I'arrimage du poisson glacé.

Les engins de péche restent rangés sur les ¢olés du bateau, sur le pont, et, dans les modeéles
ne possédant pas de cale spéciale & poisson celui-ci est placé dans deux coffres a Iarriere du
gouvernail et sur les ¢dtés de la barre.

La mature des cordiers & vapeur cst amovible; le plus souvent le mat de misaine reste in-
cliné dans son emplanture et appuyé sur un support vivé dans Ja tole de la cheminée ou sur la
passerelle de navigation. Cette position du mit de misaime est avantageuse dans la voute
cauprés du vent» et durant 'ancrage au voisinage des cordes tendues sur le fond de la mer.
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I armement des cordicrs se fait encore a la part. Le bateau conserve environ le tiers du ren-
dement net de la péche ; le mécanicien est payé & gages ; mais I'équipage fournissant Jes engins
de péche se partage les deux tiers du produit net.

Un pecheur & cordes doit fournir sur les cordiers & vapeur denx cordes & hmit «bouts»
de 45 & 50 brasses (80 & go metres) pour la péche des gros poissons.

Sur ces huit bouts de cordes, il y a environ 150 hamegons en fer étamé avec leurs avangons
ou empiles (encore appelés «pelles »). Comme il y a généralement de 15 & 29 pécheurs embar-
qués sur ces batiments, il en résulte que chaque cordier a vapeur peut étendre sur le fond de
la mer pour la pache des Congres ou des Raies, prés de deux kilométres de lignes armées”de 4
4 6.000 hamecons.

Fig. 1345 Un cardier i vapeur

Pour la péche des petits poissons, chaque pécheur fournit deux «calilés » comprenant chacun
huit pieces de Ho brasses (go métres), sur lesquelles les hamegons avee leurs empiles sont
teartés de o m. 8o environ. Un cordier armé pour la péche du Merlan emploie, ainsi, de scize
a vingt-deux mille hamegons pour la capture du poisson.

Les pécheurs réparent, entretiennent, réamorcent & chaque péche les cordes qu’ils appor-
tent dans la communauté.

Les grands cordiers boulonnais travaillent le plus souvent en Manche, dans Je voisinage de
la Fosse Centrale, soit, dans les parages des Casquets, des iles Anglo-normandes ot ils trou-
vent du Congre (Conger conger Lixxg) et des Raies, soit pres des Roches Douvres, ou de Mars
a Mai et de Juin & Septembre, ils péchent le Turbot. Ils s’aventurent également & L'entrée occi-
dentale de cette mer sur le plateau rocheux de I'lle Vierge, dans le Chenal du Four, ou dans
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le voisinage des Iles Seillys. Parfois, ils vont en Mer du Nord, jusque sur la cote de Hollande,
dans les parages du bateau feu de Terschelling.

Arrivés sur les lieux de péche, les lignes amorcées et lovées dans les paniers sont mises a
’'eau. Une ancre munie d’une houée est d’abord mouillée, elle maintiendra la cordée en place
tandis que la bouée permettra de la repérer en surface. Puis, le bateau laisant «en avant toute »
les lignes, lestées d’une pierre ou d’un galet de 1 lalogramme environ tous les 100 métres,
sont jetées a la mer pav paquets de spives qui se déroulent rapidement et s’élongent sur le

fond. (Fig. 133))

I Ligne & gros poissons

[/\'gne & morue

I . N . Lairror
Echelle
v O
Fia. 1535, Disposition des avancons sur les palangres,

0

La cordée étant entierement mise a l’eau, une autre ancre, garnic d’une bouée est fixée a
son extrémité et mouillée. La misc a V'eau des lignes dure environ 1 heure et demie a deux
heures. Elle a commencé 2 heures avant le coucher du soleil. La reléve des lignes commencera
1 heure aprés le coucher du soleil. La premiere bouée est d’abord rentrée, pus I'ancre est
hissée, les lignes sont ensnile relevées a bras, cette opération dure toute la nuit. Quand elle
est terminée, le poisson capturé est mis en caisses, tandis que les lignes sont vérifiées, lovées
et appatées pour une nouvelle ctrainée .

La péche terminée, le cordier rentre au port, le poisson est vendu a la criée et, apres cette
opération, chaque matelot, azdé des siens, passe la revue de ses cordes qu'il «love» encore
en hon ordre dans les mannes d’osicr, en démélant les empiles (pelles) et en limant les « hains »
(hamegons) pour que leurs pointes restent hien acérées.

La besogne terminée, les amorces sont préparées, fixées sur les hamecons et, dés que les
provisions de bord sont renouvelées, un nouveau départ a lieu pour la péche. Les appats
sont, suivant les saisons, constitués par du lareng ou du Maquereau [rais,de la Seiche oun
de UEncornet : ces Mollusques ¢tant les meilleurs appéts pour la péche des Gongres.

Quand les hateaux font la péche aux petites cordes, pour le Merlan, la Limande, le Carrelet,
ete., le travail change complétement. Dés que les poissons péchés arrivent a bord, ils sont
aussitot mis avec un peu de glace dans des caissettes de sapin d’un format déterminé. Ces
caisses sont clouées & bord du bateau méme, mises en cales; et, deés leur arrivée au port de
péche, clles partent par le premier train pour les villes de intérieur ou la vente est plus pro-
fitable. Ces poissons péchés aux petites cordes sont d’une qualité nettement supérieure;
leur vente est facile sans quil soit nécessaive de recourir & I'mtermédiaire des mareyeurs.
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Ces petites cordes sont débarquées & terre aprés chaque sortie. Elles ventrent alors chez les
pécheurs eux-mé&mes ol les femmes et les enfants ont la charge de les préparer & nouveau et
de les amorcer soit avec des Vers de Sable (Arenieola piscatorium) ou avec des Goques (Cardium
edule).

Les grands drifters armés pour la péche du Maquereau ou du Hareng aux filets dérivants
se Livrent encore & la péche aux grosses cordes, particuliérement au cours du printemps ou
de I'été quand ils sont dans les parages de la cOte Sud d’Ivlande, des hauts fonds de la cote
Sud-Ouest d’Angleterre ou de la cote de Bretagne. Ils capturent aisi des gros polssons qui
viennent compléter leur approvisionnement et augmenter les gains de I’équipage : la vente du
poisson péché dans ces conditions restant généralement au profit des hommes.

OUVRAGES  GONSULYLES.
E. Cawu.
La péche a Boulogne. In . Boulogne-sur-Mer et la région boulonnaise. (Boulogae, 1899.)
J. Le Gave.
Les principales péches maritimes de la France. (La Péche Maritime, n® 666, 1931.)

i, P. Prior.
La péche du Thon Rouge & Boulogne-sur-Mer. (La Péche Maritime, n° 723, p. 139, 1933.)



CHAPITRE IV.

LA PECHE LITTORALE ™,

Il est nécessaire de préciser ici en quelques mots ce qu’il est convenu d’appeler Péche Litto-
rale.

La Péche Littorale est celle qui se pratique sur la cote elle-méme, & pied, dansla zone de
balancement des marées, ou en hateau, au moyen de petites barques montées seulement
par quelques hommes, a proximité du rivage ou sur les hauts-fonds voisins de la céte.

Cette définition englobe donc une partie des Péches Cétiéres qui, au point de vue administratif,
s¢ font dansles caux territoriales de France et d’Algérie, en deca d’une limite fixée & trois mille
marins au large de la laisse de basse mer et la péche dite «i Pred» ou plutdt & pied see, comme
Ion dit administrativement, et qui s’exerce sur le rivage abandonné par Ja mer et aussi en mer
« pourvu qu’on ail pas d’eau plus haut que la celnture».

Il n’est pas exagéré de dire que plus de 80.000 pécheurs pratiquent réguliérement, en
France, la péche dans la zonc littorale, avec les engins les plus divers. Certains d’entre eux ont
déja été étudiés, tels sont par exemple, les filets employés pour la péche de la Sardine;
les lignes ou palangres que les petits pécheurs cdtiers vont tendre en barque surles hauts-
fonds a proximité du rivage ou a picd, au jusant, au niveau de la laisse de basse mer; les lignes
& main, lancées de la cote ou des digues ou mouillées & bord des petits canots.

Mais, quelques engins spéciaux sont particuliers & la péche littorale : ils seront examinés
dans ce chapitre.

LES FILETS FIXES.

La législation francaise définit sous le nom de Filets Iives ceux qui sont tenus au fond au
moyen de piquets ou de poids et qui ne changent pas de position une fois mouillés.

Ces engins fixes sont tendus le long de la cdte ; soit dans la zone de balancement des marées:
comme les Hauts-Parcs, Bas-Parcs, et Pécheries, vetenant le poisson quand la mer se retire dans
le barrage qu’ils constituent parallélement au rivage; soit a quelque distance au large, en
eaux profondes et, par conséquent, toujours manceuvrés a bord d’un batcau tandis que les
précédents sont accessibles, a pied, a marée basse. Ges filets tendus en eau profonde, sur le
fond, portent le nom de « Folles», « Tramails », « Sédors», etc., swvant leur forme ct le genre de
péche & laquelle ils sont destinés.

Y Par fean e Gant el Gérard Berroc.



Bas-Parcs.

On désigne sous le nom général de Bas-Parcs toute une série d’engins connus, suivant les
régions, sous les noms de « Collerettes», « Courtines», « Bas-Pares» (La Rochelle, Rochefort,
Marennes, Bordeaux, Arcachon), de « Polels» dans la région de Pornic et de Noirmoutiers;
de « Ravoirs», d'«ﬁ'ﬁen.{esn, d’« Emﬁersn, de « Réts traversants» de « Cibaudiéres» sur les cdtes
de la Manche et de la Mer du Nord et qui peuvent tous se ramener & un méme type ansi

congu. (Fig. 136.)

i 136, Bas Pare & mi-marde,

Une nappe de filets, soutenue par une série de piquets est tendue sur la cdte, principale-
ment dans les régions ot la mer en se retirant laisse une grande étendue de terrain et ou les
courants sont assez rapides. Le poisson qui a suivi le ot et approche du rivage peut passer
par-dessus les filets tendus & marée basse (Efen{es, Ravoirs. Polets, Courtines), etc., ou, qui,
mis en place a mer basse. gisent d’abord sur le fond et ne se tendent qu’a marée haute (Rérs
traversants). Quand Ja mer se retire, ces poissons qui ont pu franchir le barrage sont retenus
derriére les filets tendus, et, & marée basse, les pécheurs viennent les vecueillir au pied du
filet alors a sec.

Pour leur assurer une bonne solidité, une résistance plus grande a I'action des vagues, et
aussi pour qu'ils retiennent davantage de poissons, les pécheurs enfouissent généralement la
ralingue inférieure de 'engin assez profondément dans le sol (d’oi son nom de Bas-Pare).
Dans ces conditions, les algues, les menus débris que la mer entraine avee elle en se retirant,
restent retenus au pied du filet, s'accumulent et forment un gros bourrelet qui retient les
jeunes poissons et les laisse & sec & marée basse. Ces engins sont ainsi tres destructeurs d’im-
matures, car ces jeunes poissons laissés au see par le jusant, sont morls quand le pécheur qui
attend que la mer se soit complétement retivée vient visiter son engin. Aussi, leur emploi
est-il maintenant interdit ou soumis & une réglementation sévere qui fixe les époques de péche,
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variables suivant les arrondissements, refuse la création de nouveaux Bas-Pares, prescrit
leur suppression p1'ogw-~.1ve chaque fois que P'occasion se présente, ou : fixe la hauteur des
pieux (1 m. 5o), leur écartement (1 m. 60), leur ouverture vers le rivage (80 metres et 160
metresj le développement des bras et des pannes (160 metres et 320 metres), le placement
des pieux (un seul angle dans le fond de la péchevie), la distance entre les Bas-Pares : (20 &
50 métres dans le sens perpendiculaire & la cote, 100 & 200 métres dans le sens paralléle a
la C(}LL) et enfin Ja taille des mailles du filet qui doit étre au minimum de 25 millimetres au
carré : 'engin étant tendu de maniére que ses mailles restent toujours ouvertes.

Les Pécheries Fixes ou Parcs.

En certains points du littoral, sur les cotes basses et rochenses, des dépressions du sol
forment des cuvettes naturelles dans lesquelles 'ean pénétre avec le {lot el se retire ensuite

i, 137, Pécherie five. — Yue exlériowre, Lo nasse tepminale,

avec le jusant par des passages plus ou moins étroits. En fermant ces passages par ol <écoule
I’caua marée basse, il est possible de constituer des Pares ou Réserves de poissons. Si, au con-
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traire, on garnit ces ouvertures de filets, de masses, ou de guideaux, I'eau s’écoule et le poisson
reste retenu. Des parcs naturels ont ainsi été aménagés en « Pécheries» et ¢’est ce qui a amené
les riverains a construire sur les cotes basses des enceintes de pierres seches, de pieux ou
palots ou de clayonnage, a grande ouverture tournée vers le rivage, qui retiennent, de la méme
fagon, le poisson quand la mer qui les a recouvertes & marée haute se retive avec le jusant, les
caux ¢tant alors canalisées vers une ouverture étroite tournée vers le large et munie d’une
nasse ou saccumule le poisson.

Ges Parcs ou Pécheries sont d’origine trés ancienne. Leur nocivité a été depuis longtemps
reconnue el elles furent:régiementées a différentes reprises dans leur exploitation. La loi

Fir. 138, Péchierie fixe, — Vue intéricure. le couloir terminal.
(Remarquer le colmatage
i peu pres ||t‘rmt":ﬁq1.l(' des parais par les algues. )

de 1852 cn interdit de nouvelles créations et le Département de la Marine décida, en 1go4,
leur suppression progressive par voie d’extinction de leurs détenteurs.

Il en existe encore quelques-unes connues sous le nom de « Bouchots» dans la région de
Cancale et la Baie du Mont Saint-Michel. (Fig. 137-138.) Elles sont construites a une
distance de deux kilométres environ du rivage et formées de deux immenses claies de 250 mé-
tres de long, disposées en V dont 'ouverture est tournée vers la rive et le sommet vers la mer.
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I’angle du V conduit dans un couloir de 2 métres environ de longueur, large de 1 m. S0
environ, au bout duquel est placée une nasse d’osier : la « Bourrache» qui liltre I'eau et olt
s'accumule le poisson. A chaque marée, le propriétaire de la pécherie vient visiter la nasse
et recueillir les poissons divers, les crevettes et les crustacés retenus par les claies ou acen-
mulés dans la bourrache. Il existe encore une vingtaine de Bouchots dans la Baie du Mont
Saint-Michel.

Les Hauts-Parcs.

Les Hauts-Parcs (Fig. 13q) sont encore des pé-
cheries fixes formées de filets tendus verticalement
sur des hautes perches de 4 a 5 metres de hauteur,
solidement enfoncées dans le sol suivant une ligne
généralement perpendiculaive & la cote. pres de la
laisse de basse mer dans la zone de balancement
dex marées et formant fréquenmieul crochet a leurs
extrémités. La ralingue inféricure des filets reste
constamment libre au-dessus du sol, contrairement
aux Bas-Parcs oli, comme on le sait, elle est enfoule

Fige 130, Un Hand-pare.

dans le sable; d’olt leur nom de Haut-Parc. La maille de ces engins assimilés aux lilets flot-
tants au point de vue de la réglementation n’est assujetti a aucune condition de taille.

Ces engins ne sont employés que dans le quartier de Bordeaux ol leur installation qui se
fait du 15 Aodt au 1" Janvier est néanmoins soumise aux reglements : Développement maxi-
mum du haut-parc : 300 métres, y compris les crochets ou demi-enceintes qui peuvent avoir
le tiers de la longueur du filet quand elle n’excede pas 160 métres; distance entre chaque
engin : supérieure a 20 meélres dans le sens perpendiculaire du rivage et d’au moins 100 me-
tres dans le sens paralléle ; taille des mailles : minimum o centim. 7 au careé; distance de la
ralingue inférieure au-dessus du sol : 33 centimétres, sauf dans les extrémités formant crochet
ou elle doit &tre de 6o centimetres.

(les filets sont destinés & capturer les poissons de passage : Sardines, Maquereaux, Mulets,
ebe.

Quelques Hauts-Parcs sont également installés sur le littoral de la Manche, sur les cotes
de Normandie et de Picardie, au moment du passage des banes de Harengs on de Maquereaux.

Les Verveux, Varveux ou Louves.

Sous sa forme la plus simple, le Verveua esl un [ilet conique de 1 & 2 metres de longueur et
de 75 centimétres & 1 métre d’ouverture. Le corps de ce filet est soutenu par des cerceaux en
bois léger, de plus en plus petits & mesure que 'on va vers la pointe. A ouverture de cette
nappe conique, se fixe une avancée aux mailles plus grandes, s’évasant plus rapidement que
le corps du Verveux : ¢’est la Coiffe, soutenue également par un arc de cerceau dont les extré-
mités inférieures sont réunies par une corde ou par une tringle de bois. Cette «coiffe» se

10,
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prolonge souvent, de chaque coté par des Ailes, simples nappes verticales de filets, plus ou
moins longues, soutenues par des piquets; ce sont les « Guideaux » qui arrétent le poisson dans
sa marche et le conduisent vers la Coiffe, puis vers le Verveux. (Fig. 140.)

Une fois entré dans le Verveux, le poisson ne peut plus en sortir; car, a l'intérieur de 1’engin,
des entonnoirs de filet, ou « Goulets», dont la pointe ouverte est retenue par une série de

Iig. 1o, Un verveux tendu avee ses ailes.,

cordelettes attachées & 1’extrémité pointue du Verveux, le laissent bien entrer par écartement
des petites cordelettes retenant I’entonnoir, mais s’opposent ensuite a son retour vers 1’ouver-
ture du filet. (Fig. 141.)

La queue des Verveux peut se délacer pour dégager le poisson capturé; certains Verveux a
long goulet sont munis d’une nasse a leur extrénuté.

Les Verveux se disposent & I'embouchure des riviéres, dans les estuaires, aux endroits ol
la mer en se retirant laisse derriére elle des petits ruisselets qui coulent vers la laisse debasse

19g. 1ha. Délails du verveny,

a @ allache postérieure.
P : piquets d'attache des ailes.
I = flotteurs.

mer. Les courants sont plus prononcés dans ces endroits, et le Verveux avec son ouverture
tournée vers la terre, arréte les poissons venus a la cdte et qui se retirent avec la marée.
La Louve est un Verveux a deux ouvertures opposées.
L’emploi de ces filets est réglementé sur les cotes de France. Leur embouchure ne peut
avoir plus de 1 m. 60 de diameétre ; I’écartement des cercles de hois, la taille des mailles (8 &
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27 millimétres), la longueur des ailes (8 métres au maximum) et la grandeur de leurs mailles
(45 millim.) sont aussi réglées. De plus, ces engins ne peuventétre établis sur la cote qu’a une
distance minimum de 30 métres, cette distance étant calculée entre ’extrémité des ailes; leur
usage n’est autorisé que pendant une partie de I’année, généralement du 15 Aoiit au
15 Juin. Ils sont surtout employés sur les cdtes du Golfe de Gascogne : dans les quartiers
de Nantes, des Sables d’Olonne et de la Rochelle pour la capture des Poissons Plats.

Folles, Tramails.

Ce sont encore des filets fixes, ne changeant pas de position une fois calés sur le fond mais
qui sont tendus temporairement en eaux profondes, a quelque distance de la cote en dehors
de la laisse de bhasse mer.

lls sont constitués par une nappe de filets plus ou moins longue suivant le genre de
péche envisagé, a simple, double ou triple nappe, lestés a 1’aide de plombs ou de galets sur
leur ralingue inférieure, légérement flottés sur leur ralingue supérieure de facon a se tenir
verticalement dans L'eau. Ils sont allongés et mouillés sur le fond a 'endroit voulu et main-
tenus en position & I'aide d’une ancre ou d'un corps mort pesant fixé a chaque extrémité.

Suivant leur destination, suivant les régions ou ils sont employés, suivant leur montage,
différent suivant le genre de péche pratiqué, ils ont recu différents noms.

Les Folles sont des filets & grandes mailles employés sur les cotes normandes pour la péche
du Turbot ou de la Raie, (d’ot leur nom de Raieuz qui leur est donné en Normandie). suries
cotes de Bretagne et du Golfe de Gascogne pour la péche des gros poissons, des Raies, des
Squales. Les Folles mesurent environ 28 metres de longueur sur 2 m. 5o environ de profon-
deur et ont suivant les localités des mailles de 13 & 20 centimétres au carré. Leur ralingue
inférieure est garnie de pierres ou de galets taillés en forme de gourde. Vingt a vingt-cing folles
mises bout a bout constituent une tésure qui est mouillée sur le fond avec une grosse pierre,
signalée en surface, par une bouée fixée a chaque extrémité de la tésure.

Les Tramails sont des filets formés de trois nappes superposées les unes aux autres. (Fig. 118.)
Les deux nappes extérieuves, appelées « Aumées» sont a tres grandes mailles carrées ou en
forme de losange de 20 centimetres environ de coté. La nappe imtérieure ou « Flue» est, au
contraire, faite de petites mailles de 20 a 35 millimétres. La dimension des mailles des nappes
extérieures doit étre suffisante pour laisser passer les gros poissons qui, venant donner contre
la Flue, 1a poussent entre les mailles de 1'aumée opposée et se trouvent ainsi pris comme
dans une bourse dont ils ne peuvent se dépétrer. Les trois nappes sont montées sur la méme
fincelle ; mais de telle facon que les Aumées se trouvent tendues et que la Flue reste flottante.

Le filet est tendu sur le fond, ot il se trouve maintenu verticalement dans 'eau par des
plombs fixés sur sa ralingue inférieure et des flottes de liege fixées sur la ralingue supérieure.
Une grosse pierre, ou un grappin fixé a chaque extrémité maintiennent le filet en place.

Les Tramails ont généralement 50 a 60 metres de long sur 9 m. 5o de chute. Les Tramails
a Raies employés sur les cdtes de Bretagne n’ont guere plus de 2 & 30 metres de long sur
deux de chute, les mailles des Aumées ont 20 centimétres de cdté. Les Filets a Chiens de Mer
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sont montés comme les tramails a raies, mais la maille des Aumées est plus petite et a 10 centi-
metres au carré. Ces filets sont tendus au ceeur de 'hiver dans les parages de Quiberon.
Sous fe nom de Tramails sédentaires ou «Sadours» on désigne des Tramails & maille des
10 & 20 centimetres pour les aumées et de 35 millimétres pour la flue disposés a proximité
du rivage pour la péche des poissons divers : Tacauds (Gadus Tacaud Linwt), Vieilles (Labrus sp)

Fig. 1ha. Iilet & Rougel Burbet.

Poissons Plats, ete. Ces filets tramaillés sont employés sur tout le littoral du Golfe de Gas-
cogne.

Les Sedors sont des filets tramails réglementaires placés perpendiculairement & la cdte
pour la péche du Saumon dans les quartiers de Concarneau, de Saint-Nazaire et de Nantes.

Autres Filets Calés.

Différents modeles de filets calés sur le fond sont encore employés pour des péches parti-

culiéres.

Les filets ¢ Foulles sont de grands filets droits, genre Folles, de longueur variable, hauts de
2 meétres environ, a grandes mailles de 8 a 10 centimetres au carré, employés pour la péche
des gros Chieng de mer (Seyllium canicula Liswt, Seyllhum catulus Cuvier), des Taupes (Lamna
cornubica), des Emissoles (Mustelus vulgaris Murier et Hewie), des Has ( Galeus vulgaris Freming),
dans les quartiers de Lorient, La Rochelle, Rochefort, Marennes, Oléron, Bordeaux et Bayonne.

Les Picots, ou Demi-Folles, ou Aiguilleltes, sont encore des filets sédentaires & mailles de
25 millimétres au carré employés en bateau pour la péches des Aiguillettes (Belone acus Risso),
dans le quartier d’Auray.

Les Filets & Rougets-Barbets (Fig. 1/49) employés sur la cdte sud de Bretagne, pour la péche
des Rougets (Mullus surmuletus Linwg) sont des filets droits de do metres de longueur ot de
1 m. 30 de chute, & mailles de 26 millimetres de c¢bté, liégés sur la ralingue supérieure par
60 & 70 lieges. lestés a la ralingue inférieure par des plombs (environ 15 kilogrammes
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sur toute la ralingue), et calés un peu au-dessus du fond par des profondeurs de 6 a 7 metres?
sur fond de sable fin ou de sable vasard, & 500 meétres environ de la laisse de basse mer par
grande marée, au jusant de préférence.

Ces filets sont tendus de Juin & Septembre, parallélement a la cote avec, a chaque extrémité,
un corps mort relié a une bouée qui les signale en surface.

Dans ces filetsa Rougets on capture encore des Tacauds, des Vieilles, des petits Lieux ( (radus
pollachius Linng).

Le Rets a boudes (Fig. 143) est un Fig. 143. Rets & bouces,
filet en nappe de 120 métres de 10ng A marée hasse, étendu sur le sable.
sur 2 metres de hauteur, est muni > — ‘,/ P
de 300 lieges sur sa ralingue supé- ST T s -
rieure et de Ho kilogrammes d’olives | . - =

de plomb sur sa ralingue inférieure
munie elle-méme de deux grosses
pierres a ses extrémités. 1 est mis en
place & pied sec a basse mer et est
visité & la basse mer suivante. Il est
utilisé toute 1'année et capture une
grande variété de poissons.

LES FILETS FLOTTANTS.

Tramails. — Filets a Sprats. {“(l,l]”‘,lill"’w'“““"‘\l'l‘ "l-‘u”,‘:
N A ] T

Les filets flottants sont ceux qui vont
au gré du vent, du courant, de la lame
ou & la remorque d’un bateau sans
jamais toucher au fond.

Dans cette catégorie d’engins sont ]
compris les filets dérivants que nous = -
avons déja vus pour la péche du Ha-
reng, du Maquereau ou de la Sardine.

Différents modeles de filets flottants sont encore employés sur les cotes de France.

Ce sont par exemple, les Tramails flottants et dérivants & rets de c6té A mailles de 220 & 250 mil-
limetres, a flue de 35 millimétres, employés pour la péche du Mulet dans la région du Croisic,
ou pour la péche du Rouget et d’autres poissons ronds de surface dans les quartiers de Noir-
moutiers, des Sables, de La Rochelle, de Rochefort, de Marennes, de Royan, d’Oléron et de
Bayonne; les Filets ¢ Aloses (Clupea Alosa Lisng) tramails & mailles de 28 centimétres sur les
cOtés et a 11 centimetres sur la flue, utilisés pour a péche des Aloses dans le quartier de Saint-
Nazaire; le « Lampresse»: dont la flue & 4 centimétres, utilisé dans le méme quartier pour la
péche des poissons plats; le « Tirolet» a flue & mailles de 23 millimétres et aux aumées aux
mailles de 11 centimetres employés a La Rochelle et a 1'lle de Ré. Les Bigareyres ou Finettes :
{ilets dérivants tramaillés & flue de 54 millimetres et aux aumées a mailles de 250 millimetres,
employés pour la péche des raies dans le quartier de Bayonne.

& mardée haule.

10 AL
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Puis, les «/ilets 4 Meuils»; Nlets dérivants de 150 métres de longueur et de o metres de
chute, 4 mailles de 25 millimétres au carré, liégés sur la ralingue supérieure (5o lieges environ),
plombés sur la ralingue inférieure (2 kilogrammes de plomb en olives répartis sur la lon-
gueur du filet) et mouillés, de nuit, par une embarcation munie d’un feu tandis que I'extrémité
libre de I'engin est attachée & une bonée également munie d’un feu. (Fig. 144.)

Cet engin, employé sur les
cotes de I'lle de Ré. au-
dessus des fonds de 8 a
10 metres, d’Avril a Octobre,
capture des Meuils (Mugil
cephalus Linng), des Rougets
Barbets (Mullus  swrmuletus
Linng), et des Ovphies (Belone
vulgaris-acus Risso).

Les Filets a Sprat de dé-

rive, employés pour la péche

du Sprat, au printemps, cn

Baie de Douarnenez el dans
Fig. A Filet i Menils. le quartier de Guilvinec sont
des lilets de sardines usagés,
long de 3o métres, haut de 6 metres, a mailles de g & 15 millimeétres (moule 48 & 56).
La « Coule». filet dérivant ou [lottant non tramaillé est un filet de 130 metres de long sur
4 a5 meétres de chute, a mailles de 26 millimetres au carré, employés sur les cotes du Langue-
doc et de Vendée pour la péche des poissons de surface.

LES SENNES @,

L'emploi de la senne est général sur toutes les cotes frangaises, sur les gréves, dans les
anses a fond plat et cet engin connu depuis Vantiquité est encore d'usage fréquent. Mais, en
raison de son emploi dans une zone bien déterminée : la zone littorale proprement dite, cet
engin est éminemment destructeur de poissons, particulierement de jeunes immatures, aussi
n’est-l autorisé que dans certaines conditions et, dans chaque quartier maritime, & des époques
bien déterminées,

La Senne (Fig. 145) est un filet en nappe simple, beaucoup plus long que haut, dont les
dimensions et la taille des mailles varient sulvant les régions et les réglements locaux. La
nappe de filet ou la « Flue» qui constitue I'engin est montée sur deux ralingues : la supé-
rieure est garnie de liege, I'inférieure garnie de plomb de fagon & ce que la nappe péchante
se maintienne verticalement dans l'eau. La partie centrale du filet est souvent plus haute
que les parties latérales ou Ailes, de facon a former une sorte de poche; les mailles sont
également plus petites dans cette partie du filet et vont en s’agrandissant vers les ailes. De
plus, dans certaines sennes, les mailles de la partie supérieure du filet sont plus grandes et

(1) Par Jean Lk G,
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faites de fil fin, tandis que les mailles du bas de filet, qui doit trainer sar le fond, sont plus

servées et de fil plus fort.

A chaque extrémité de I'engin, un baton de hols assuve 'écartement des ailes ef la verticalité

de 'engin une fois déployé dans 'eau.

De longues cordes ou bras, fixées a chaque
extrémité de la Senne permeltent sa manceuvre
ui. dans tous les endroits ot cet engin esf em-
ployé, est sensiblement la méme : une extrémité
de Uengin étant fixée & tevre, le bateau portant
le filet déerit une courbe en partant du rivage
tout en déployant le filet et revient porter l'autre
extrémité a terre.

L.a Senne est aussitot halée & bras. Les haleurs
tiranl de chaque c6té en se rapprochant petit a
petit. L'engin «drague » ainsi le fond en recuetl-
lant tous les poissons qui se sont trouvés pris
dans la superficic enclose par le filet déploye.

On prend avec ces filets un grand nombre
d’especes de poissons : Soles, Plies, Turbots,
Limandes, Flets, Vieilles, Merlans, Orphies, Mu-
lets, Bars, petits Congres, Lancons, Prétres,
Dorades, et une grande quantité d'immatures de
toutes sortes, inutilement détruits.

La Senne est encore trainée a la mer. en
pleine eau, en bateau. La « Granve SENNE A JET 5.
employée pour ce genre de péche aux environs
de La Rochelle, dans le quartier de Lorient ou
sur les cdtes du Calvados, a, suivant les régio

ns

a1ty

Fie. 1ha. Détails dune senne ordinairee.

de 25 & 300 metres de long, de 8 a

12 métres de chute; liégée a sa ralingue supéricure, elle est fortement plombée sur sa ralingue

mféricure (250 grammes environ de
plomb par brasse) ; la maille du filet
au centre a de 204 35 millimétres.
con a le faire rentrer régulierement

L’engin se manceuvre d une em-

. barcation, avee les deux bras fixés :

Fiee 006, Manaewvre de fa Senne le long du eivage
b . . . b 0
( Représentation sehématique ).

R

o
o

5‘{3. 'un & la poupe, l'autre ala proue,
le bateau dérivant de travers. Apres
un certain temps, le filet est halé
avec de grandes précautions de fa-

4 bord sans retourner la poche ol s’est rassemblé le poisson.
I I

Quelques autres modeles de sennes, toujours construites suivant le méme principe quoique
différentes dans les détails de leur construction ou montage, sont destinés a des péches spé-
ciales et leur emploi est autorisé a des époques bien déterminées.
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Tels sont les « Collerets », grandes sennes employées sur les cotes basses des Flandres et sur
celles du Saintonge et qui, trainées paralltlement au rivage par les pechenrs qui, se font une
espece de bandouliere ou de collier avee les cordes ou bras de Pengin pour le haler plus facile-

S

-
.

g 070 L Senne s Halage & bias.

ment — d’ot son nom de «colleret» — opere exactement comme un chalut manceuyré sur le
bord méme du rivage. Son emploi est maintenant interdit.

Fig, 1h8. La Seone : Le Tond de Pengin est rmend & lerre,

La senne d Langons est une petite senne de 30 & 4o metres de long, de » m. 50 de chute,
au maillage de 8 millimeétres employée en Baie de Donarnenez pour la péche des Lancons ou
Equilles (Ammodytes sp.). Onappelle encove Senne drue dans le 1°° arrondissement maritime
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ol elle est employée pour la péche des Eperlans (Osmerus eperlanus Lanng), Senne @ Prétres
(Long : 24 metres, haut. : 2 m. 4o, Mailles : 14 millimétres) pourla péche des Petits Prétres
(Atherina presbyter Jenvns), senne de Risteou, & Arcachon et Bayonne pourla péche des Eperlans
et des Mulets.

Pour la péche du Sprat (Clupea sprattus Lissg), deux sortes de sennes sont en usage sur les
cotes de Bretagne, la grande Senne @ Sprats. longue de 200 metres, haute de 10 metres, a
maille de 19 millimétres et la petite Senne ¢ Sprats, longue de 30 & 6o metres avec de 8 a
10 m. 30 de chute, la maille étant également de 12 millimétres. Cette senne manceuvrée en
pleine cau, & bord d’un ou de deux bateaux, n'a pas la nocivité des engins précédents trainant
sur le fond.

DilTérentes sortes de Sennes sont encore employées pour la péche des Mulets (Mugils sp.)
et des Bars (Morone labrax Linyg). Sur les coles de Bretagne, ces sennes sont faites de pieces
de filets de 8 & 10 métres de chute, moule 130 & 140 millimétres, placées bout & bout de
facon & former unc longue nappe de longueur vaviable qui lestée par des gros galets est rapi-
dement déployée sur le passage des banes de Mulets. Cet engin est d’ailleurs retrouvé sur les
cotes nord de France sous le nom de « Corret».

Le Corret ou « Cingent» est unc senne d’un genre particulier, trés mobile, imagmée pour la
péche de certains poissons se déplacant rapidement comme les Mulets, et employée surles
cotes d’Artois et de Plcardie pendant la saison d’été.

(est un filet en nappe simple de 15 4 20 métres de long sur 55 mailles de chute (soit
1 m. 70 environ), la maille ayant 34 millimétres de coté. A chaque extrémité du filet est fixé
un guindineau de bois de o metres de hauteur, permettant la manceuvre de 'engin.

La ralingue inférieure est constituée par deux fincelles de 6 millimeétres de diametre dont
une est garnie de plombs de 80 & 100 grammes espaces de >0 centimelres environ. La ralingue
supérieure n’est pas garnie de (ottes qui géneraient les déplacements rapides de I'engin, et
ce sont les deux guindineaux qui, en étant maintenu verticalement a chacue extrémité du filet,
assurent la verticalité de I'engin dans |'eau.

Vers le milien de I'engin, la nappe est plus haute el a de 75 & 8o mailles de chute : disposi-
tion qui provoque Ja formation, au centre du filet, d"une poche dans laquelle se rassemble
le poisson.

Quand les banes de Mulets sont signalés & proximité du rivage, les pécheurs se mettent &
I'ean ct, en maintenant les guindineaux verticalement, s’efforcent d’entourer rapidement le
bane de poissons. Plusienrs équipes participent parfois a la méme péche; les filets sont alors
mis bout & bout et les pécheurs se déploient rapidement en soutenant leur guindineau quand
le pécheur de téte a apercu le banc de Mulets et commence le mouvement d’encerclement qui
retiendra le bane dans I'enceinte de filets.

Cette péche se pratique surtout a I'heure de la pleine mer, au moment des grandes mardes.
lle est meilleure pendant les mois d’été = de Juillet & Septembre, particuliérement aproes les
tmnpétcs ou les gros temps.

Dans la réglementation francaise sur I'emploi des filets, la Grande Senne aJet entre dans la
catégorie des Filets Trainants et, comme elle est généralement employée en dech des trois milles
de la cote, les mailles de cet engin doivent avoir au moins b millimétres au carré. Les autres
genres de sennes entrent dans la catégorie des «Filets Diverspour des pdches spéciales» et
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sont considérés soit comme des engins trainants (et leur usage est de plus en plus 'objet de
mesures restrictives), soit comme des filets spéciaux et, dans ce cas, ils ne sont assujettis &
aucune condition de forme, de poids, de dimensions et de mailles, néanmoins, leur emploi
reste limité a certaines périodes ou a certaines zones.

PECHE DES CIVELLES ™.

La péche des alevins d’Anguilles, des Civelles ou Pibales, estpratiquée sur tout le littoral
atlantique, mais plus particuliérement en Loire-Inférieure, en Charente-Inférieure, en Gironde
et dans les Landes.

Ces alevins, nés en mer, se présentent sur nos cotes en hiver et au printemps pour remonter
les cours d’eau’et peupler ainsi nos eaux douces en Anguilles. Ce sont de petlts poissons cylin-
driques, longs d’environ 7 centimétres,
transparents, dont les yeux seuls sont colo-
rés; ils ont acquis la forme de I'Anguille
adulte mais ne sont pas encore pigmentés.

Leur arrivée en masse sur nos cotes com-
mence en octobre et finit en mars-avril. La
«montée » a lieu surtout pendant les nuits -
obscures, par grosse mer et vent d’ouest.

Ces alevins sont attirés par la lumiére,
leur phototropisme est bien connu des pé-
cheurs qui exercent cette péche surtout la
nuit a P'aide d’un foyer lumineux, ordinai-
rement une lampe & acétyléne.

L’engin de péche proprement dit est

une sorte de tamis en grillage métallique
trés serré, fixé & un manche plus ou moins
long : c¢’est en quelque sorte une grande
épuisette & filet rigide. Il doit &tre manceu-
vré a la main.
* Dans la Charente-Inférieure, on I'appelle
Pibalow, du nomlocal de la civelle: « pibale ».
It est ordinairement hémisphérique, sa
rigidité est assurée par un cercle métal-
lique d’environ 6o centimétres de dia-
metre et un demi-cercle fixé normalement au premier dans le plan passant par I'axe du
manche. (Fig. 149.) :

L’équipement complet comprend un «Pibalou», une lampe & acétyléne et une caisse pro-
fonde dont 1a partie supérieure présente un-tamis a mailles d’un demi-centimétre au carré
sur lequel le pécheur déversele contenu du Pibalou. Les civelles passent au travers du tamis

Fig. 1hg. Ld péche des Civelles
(le «pibalou», la lampe et la Caisse avec tamis).

(1) Par Gérard Beurog,
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et tombent dans la caisse, les poissons plus volumineux et les débris d’algues restent au-dessus.

Cette péche se pratique a pied ou en bateau, elle
ne nécessite aucun appit, la lumiére en tient lieu.
La lampe a acétyléne munie d'un réflecteur est main-
tenue le plus prés possible de la surface de 1’cau.

Les civelles sont consommeées dans les villes et les
villages du littoral, en friture, en omelette ou en
court-houillon ; maislaplus grande partie estexportée,
les Espagnols en sont trés friands.

La réglementation de la péche a la pibale est uni-
forme quant aux caractéristiques de 1’engin employé
la durée de péche autorisée est établie pour chaque
département apreés entente des services de 1’Admi-
nistration de la Marine et des Eaux et Foréts.

LES DRAGUES A COQUILLES @™,

La Drague.

La Drague est un engin employé presque exclu-
sivement pour la péche des huitres, des coquilles
Saint-Jacques (Pecten maximus Ling) et des autres mollusques vivant sur le fond de la mer.

Fig. 150. Péche & la Piballe.

Fig. 151. «Un dragueur de Coquilles» de Porc en Bessin.

(1} Par Jean Le Givi.
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C’est un chalut trés véduit, constitué par une armature rigide, en fer, qui racle le fond
de la mer en détachant les animaux qui y sont fixés, prolongée par un sac ou poche en filet
ou & mailles métalliques dans laquelle s’accumulent les - coquillages, et autres animaux
recueillis sur le fond et qui n’ont pu passer au travers des mailles de la poche.

Les dimensions des dragues sont trés variables suivant qu’elles sont employées pour la
pdche des Huitres, des Vanneaux, des Pétoncles ou des Goquilles Saint-Jacques.

Leur forme varie également suivant le genre de péche pratiqué, mais, toutes fonction-
nent de la méme facon : trainées sur le fond a fa maniére d'un chalut que lon releve
fréquemment car V'engin fonctionne trés généralement sur des fonds durs et les débris
s'accumulent rapidement dans le filet.

Différents modeéles de Dragues sont employés pour la péche des Huitres sur les cotes
de France.

Ces dragues sont constiluées par un cadre de fer rectangulaire ou trapézoidal, portant
sur sa base inférieure une lame étroite et amincie en forme de couteau. A ce cadre sont
fixées, d’une part, une vaste bourse en filet et, d’autre part, une armature métallique
rigide, généralement constituée par trois tiges de fer réunies & une extrémité et fixées de
lautre sur les ¢otés latéraux du cadre et au milien du bord
supérieur. Un anneau {ixé au sommet de cette armature sert a
attacher un filin qui permetira de remorquer Pengin sur le
fond. Leur description compléte sera faite dans le chapitre
réservé & 1'Ostréiculture.

La Péche des Coquilles Saint-Jacques.

Pour la péche des Coquilles Saint-Jacques (Pecten mazimus
Livag), Tamellibranche abondant sur toutes les cotes de France ot
péché avec une activité sans cesse accrue en Manche Orientale, en
Baie de Saint-Brieux, en Rade de Brest et sur la cote sud de Breta-
gne, les dragues a coqulles généralement employées sont de
grandes tailles. Ces dragues & étriers ou « gréges» se composent
de deux parties : le riteau qui racle le fond, et le sac.

Le riteau est une armature triangulaire rigide, en fer plein, de
5 métres de base sur 1 m. 80 de hauteur, trainée par le sommet,
dont la base recourbée est munie de 20 & 29 dents taillées en
biseau, mesurant 70 millimétres de haut, 35 millimétres de
large, 1o millimétres d’épaisseur et rivées par leur extrémité
, Fig. tho. supérieure sur la base du rateau. (Fig. 1592-153:)

Nebuéuade fadrague i Goguilies. Le sac est constitué de deux parties : le ventre et le dos respec-
Samnt-Jacques. P t
tivement fixés aux deux barres horizontales du rateau.

Le «Ventre» qui est en contact avec le sol doit &tre trés résistant; il est pour cela constitué
par des séries paralléles d’anneaux métalliques, de 85 millimetres de diameétre, réunis par des
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crochets ovales, de facon a former une nappe rectangulaire fixée antérieurement sur la bavre
inférieure du riteau, et surlesbords delaquelle viennents’attacher les c6tés du « Dos » constitué

par une alese en {il de chalut doublé, & mailles de
45 mllimetres, fixée d’autre part a la barre supé-
vieure du rateau.

En arriere, le Ventre et le Dos sont réunis par de
solides crampons a une barre de bois de 2 m. 50 de
long et dont la section carrée a 8 centimétres de
cOlé. (Fig. 153.)

Au sommet du rateau triangulaire, un fort anneau
de 15 centimetres de diameétre, auquel est fixé un
solide émenrillon, permet d’établir le cible de chanvre
ou « Halin» quirelie la drague au bateau qui doit la
remorquer.

Les bateaux pratiquant la péche de la Coquille
Samt-Jacques en Manche Orientale sont des petits
chalutiers a vapeur de Boulogne ou de Dieppe, des
voiliers gréés en sloop, inscrits au port de Grand-

Tl

7 f@ /

pum

Fig. 153, Le Rateau de la Drague
RS o
a Goquilles Sanl-Jacques.

Camyp et des bateaux mixtes, cotres a tape-cul, de 30 & o tonneaux, munis de moteurs de
80 a 100 chevaux, venant également de Port-en-Bessin ou de Grand-Camp.

Gl , Le sui con | le six & qual N oy
«aque bateau por le suivant son tonnage (e 81X a (IU&]I;OI‘ZO dragueb qur sont wises a 'eau

successivement, en commencant par celles de arriére, puis sont relevées tour & tour aprés

Fig. 154, Sehéma dan draguear en péche.

30 & 6o minutes de dragage sur le fond. Sur les voiliers, cette reléve des dragues se fait & bras,
sur les bateaux mixtes et sur les vapeurs, au moyen du treuil.

Les dragues relevées, les matelots procédent au triage des coquilles, cailloux et débris de
toutes sortes retenus dans I'engin. Les cailloux et débris sont rejetés a la mer, les Coquilles

Saint-Jacques mises en sacs solidement ficelés sont descendues en cale.
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Un bateau armé de huit dragues peut arriver a capturer de 6 & 10.000 Goquilles par vingt-
quatre heures de péche, vendues entre 40 et 160 francs le cent suivant les cours du marché.

En méme temps que les Coquilles Saint-Jacques, ces dragues raménent encore des Vanneaux
(Pecten opercularis) des Huiltres (0561’04 Edulis de grande taille et Ostrea lamellosa). Quelques
rares Poissons Plats sont également retenus dans l'engin.

Sur les cdtes de Bretagne et du Golfe de Gascogne, la péche des Coquilles Saint-Jacques se
fait uniquement & bord de bateaux mixtes ou de voiliers. A bord des voiliers toules les dragues
sont mises en péche du edté du vent et établies en carré. Les engins employés sont d’ailleurs
sensiblement différents de ceux employés en Manche orientale.

La drague est lisse, ¢’est-a-dire sans dents au riteau, lorsque la péche se fait dans les eaux
territoriales. En dehors de ces limites, les dragues sont toujours garnies de dents plus ou
moins longues. Leurs dimensions, variables sulvant les régions et la force des bateaux qui les
emploient, vont de 6o centimétres & 1 m. 60 d’ouverture 4 la base et sont toujours inférieures
a celles des grandes « Gréges » employées en Manche orientale.

La péche de la Coquille Saint-Jacques est meilleure, sur toute la cote, pendant les mois
d’hiver. Elle est d’ailleurs réglementée et ne peut se faire que du 15 Septembre au
10 Mal.

La quantité de Coquilles Saint-Jacques péchées annuellement sur les cotes de France est
variable suivant les années. Les derniéres statistiques des Péches Maritimes de 1932 donnent
les vésultats suivants

NOMBRE DE COQUILLES. VALETL EN FNANGS.
1028 7-792.097 5. 177 081 franes.
1020 21.260.500 9-670.380 -
L0300 8.711.981 3‘939./1:2 —
LOBY 21.8¢g2. A58 18.528.562 —
1O 14.g34.630 8.836.416 -

dont : 11.067.230 ont été péchées sur les cotes de la Manche (Boulogne : 6.662.400;
Dieppe = 1.123.650; Fécamp : g15.200; Le Havee : 832.400; Port-en-Bessin : 590.000:
Saint-Vaast-La-Hougue : 9,67.000)- 3.849.910 sur les cdtes de 'Atlantique (Concarneau :
43.700; Quiberon : 12.850; La Turballe : 15.1100).

La péche des Pétoncles V.

Sous les noms de « Pétoncles », « Vanneaux», « Olivettes », « Pétites Palourdes» on désigne,
en les confondant fréquemment, deux espéces de coquillages de la méme famille que la CqulHP
Saint-Jacques dont 'une le « Chlamys opercularis » ou Vanneau ou Pétoncle blanc, a la coquille
blanche, rouge, jaune, orangée et vit librement, tandis que 'autre, le « Chlamysvaria, le « Vral
Pétoncle» a coquille de coloration extrémement variable, se fixe temporaivementaux rochers
et aux pierres au moyen d’une petite toufle de filaments appelée «byssus». Ces deux espéces
sont trés abondantes sur toutes les cotes de France.

{1) Par Gérard Bevroc.
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Fig. 136, Drague & Pélonele pour fond dur (vue de 374 )

PLANGHE NV,

lodéles de Dragues a Pétoncles.
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Opr, BEs PECIES MAT, — MEM A" L0, Fig. 135, Drague & Péloneles pour Tomd - de vase. 1
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Les Pétoncles blancs ou Vanneaux sont exploités sur les cotes de la Manche par les bateaux
de Boulogne, de Dieppe, de Cherbourg, de Granville et de Cancale, puis sur les cdtes de
I'Atlantique et, particulierement, en rade de Brest ol ce coquillage est abondant et est péché
par les dragueurs de la rade : cotres de huit & douze tonneaux, montés par quatre hommes,
appartenant aux ports de Plougastel, Lopéret, Logonna, Hopital Camfrout, Le Frel et
Morgat. L’engin employé est le méme que pour la péche du vrai Pétoncle, également abon-
dant en rade de Brest, trouvé encore sur les c¢dtes du Golfe de Gascogne et exploité régulié-
rement sur les cotes de Vendée et des Charentes (lle de Ré dans le quartier de La Rochelle).

Les navires qui se livrent & cette péche sont ordinairement de petits bateaux gréés en cotre,
avec un moteur auxiliaire et des pinasses. lls péchent a l'aide de dragues, dont 'armature en
fer rond de 24-25 millimétres de diamétre, forme un triangle équilatéral de 1 m. 05 de c¢oté,
présentant un anneau libre au sommet et dont la base a la forme d’un U renversé, trés bas et
tres ouvert, 'extrémité des deux branches porte une barre métallique ou «couteau» destinée
a racler le fond. (Fig. 155 a 157,

Un filet en forme de poche est fixé sur Varmature de base, il a 1 métre d’ouverture et 8o cen-
timetres de profondeur au maximum.

On emploie des dragues diflérentes suivant la nature du fond sur lequel on péche; ces
dragues dillerent par la forme du «couteau» et par le maillage du [ilet.

Sur les fonds vaseux, le couteau est une barre de fer ronde et les mailles du dos du filet sont
larges, en corde, au nombre de 35 environ dans la largeur; 3 rangées de mailles en fil de fer
de 1 millim. 8, au nombre de 39, lorment la partie postérieurc du dos. Le ventre du filet est
tout entier formé de mailles métalliques semblables a celles qui viennent d’étre décrites.

Sur les fonds rocheux, le couteau est une lame métallique résistante de 5 centimétres de
largeur. Le maillage du filet est plus serré : 45 mailles environ dans la largeur du dos. Les
mailles du ventre, qui doivent étre plus résistantes cue sur les fonds mous, sont en fil de {er
double.

Dans les deux cas, une barre de bois est fixée au fond de la drague. qu’elle dépasse de part
et d’autre, d’une largeur de main et permet aux pécheurs de la renverser plus aisément dans
le fond du bateau.

Piene av Péroncur.

Production anuelle sur les eétes de France.

AMNEES. QUANTITES. VALEURS.
1920, 7.868 hectolitres. 324,903 francs.
LO2h. 10,236 — hHh.585  —
LO26. 1. 366 — 992,835 —
R ti.615H — 810.003 —
1028, 0-133 — 731260 —
1000, 17.380 hectolit.es. 1.439.8b50 francs.
1930, o 19.647 — 2. 181430 —
1931, 241.356 — 2.302.480 —

1932, 28.864 — 2.980.945 —
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La majeure partie de cette production provenant des cotes du Golfe de Gascogne (28. 134 hee-
tolitres), le reste de la rade de Brest et des cotes de la Manche (730 hectolitres).

NASSES, CARRELETS, FOENES ET EPUISETTES ™.

Quelques autres engins sont encore employés a proximité du rivage pour la péche des
poissons coliers.

Fiw, 1538, Une nasse & \uguilles.

Ce sont les Nusses ou Casiers - sortes de paniers faits en osier, en jonc ou en fil de fer galvanisé.
Un appat mis a Pintérieur du panier allive le poisson qui entre facilement par le goulet ménagé
a chaque extrémité de la nasse et ne peut plus en sortir. Ln houchon ou une petite porte
ménagé sur les parois ou a une extrémité du panier, permel de dégager le poisson une fois
la nasse sortie de l'cau. Ces engins de forme cylindrique, plus ou moins allongée suivant la
force des courants dans la région, sont chargés de pierres et mouillés sur le fond, une fois
appatés. Lin orin mum d'une bouée ou de llotteurs permet de les repérer en surface et de les
relever. (Fig. 158.)

Les Nasses servent pour la capture des Anguilles dansles ports ou Uestuaire des rvivieres,
des Gongres, des Vieilles dans le voisinage des fonds rocheux. Elles sont relativement peu
emploviées en mer, saul pour la péche des Crustacés : homards, langoustes, crabes et crevettes
qui font Pobjet d’un armement spéeial déja étudié,

Le Garrelet appelé encore Ecﬁiquier (fig. 163) est une nappe simple de filet, cavrée de
1m. 5o & 3 metres de coté, bordée d'une ficelle solide pour lui donner plus de vésistance,
a matlles de taille variable suivant les poissons désirés et généralement plus grandes sur les
hords du filet qu’au centre. Cette nappe de filet est tendue par denx arceaux en bois (lexible,
disposés en croix, maintenus au sommet par un amarrage ou par un assemblage dans lequel

(1) Par lean Lk G,
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Fige. 161, Haul pare pour la péche du Hareny.

Fig. 162, Lin petil Carvelel ou Balanee,

Fig. 164 Foiennes.

Planche \VI,

Différents engins de péche.
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s'mserent les quatre piéces de I'arceau. Un orin fixé sur cet assemblage permet de couler et
de relever I'engin.

Le Garrelet (1), appaté avec des déchets de poisson est coulé sur e fond, par faible profon-
deur, puis relevé de temps a autre. En remontant, le fond du Carrelet prend la forme d’une
cloche ol le poisson surprisse rassemble et ne peut s’échapper. Les petits Carrelets. tendus a
Pextrémité dune perche solide, se relevent facilement. Les grands Carrelets nécessitent une
inslallation spéciale pour leur reléve qui est facilitée par 'emplor d’un petit treuil a main.
Cette péche au Carrvelet se fait principalement a I'embouchure des rivieres ou & Pentrée des
ports, dans les eaux peu profondes. Dans certains ports comme a Dunkerque, Calais, Rochelort,
LaRochelle, cette péche se fait le long des digues, et les Carrelets sont montés sur des sortes de
brouettes qui permettent de les déplacer facilement. On ne péche jamais de grosses piéces
de poisson avec le Carrelet, aussiest-il peuemployé par les pécheurs de métier et n’est le plus
souvent qu’une distraction pour les touristes venant au bord de la mer.

Les Foénes sont des fourches avec un nombre plus ou moins grand de dents pointues termi-
nées comme les hamecons par une barbe ou un ardillon. Cette fourche est fixée a Uextrémité
d’un manche de longueur variable retenu & la main par une cordelette. (Fig. 164.

La péche a Ja Foéne sefait a pied ou en hateau dans les eaux peu profondes. Elle est surtout
employée en Méditerranée pour la péche des anguilles dans les étangs salés. Le pécheur qui
reconnait la présence de Panguille sur le fond fait descendre doucement sa Foéne (ou Fichouira)
au-dessus de endroit repéré, frappe un coup sec sur le manche avec la paume de la main
et ramene le poisson embroché.

Le méme engin sert encore en Méditerranée pour la péche des poissons en surface ou a
faible profondeur, pendantla Péche auleu. Les gros poissons attivés par la lumiére pres du
bateau sont harponnés, ce moyen de capture du poisson exige toutefois une grande adresse.

Sur les cotes de 'Océan, la Foéne est parfois employée pour la péche des Poissons Plats,
et encore, pour Ja péche des Aigwllettes ou Orphies (Belone acus Risso) qui se déplacent par
banes au printemps et en été a la surface de la mer.

Cette péehe s fait wau feus qui attive les poissons autour du bateau dérivant lentement
et les pécheurs munis d’une Fogéne spéciale & nombreuses dents barbelées [rappent sans
reliche pour les attraper.

L’emploi de la Foéne est réglementé dans la plupart des arrondissements maritimes. Cette
réglementation porte sur le nombre de dents de I'instrument, 'espace entre chaque dent et
les époques de péches auntorisées.

Les Epuisettes ou Haveneaux servent surtout & la péche des Greveties voses ( Leander et Palemor)
dans les rochers et des Crevettes grises (CGrangon) sur les plages de sable & marée basse. Ces
instruments sont connus de tous. Sur les plages basses du Nord, sur les cotes du Golfe de
(Gascogne, cette péche fait I'objet d’une petite industrie et se fait a marée basse, le long de la
laisse de basse-mer, al’aide de grands Haveneaux (ﬁg. 160) connus sous le nom de Filadiéres

(1) Des petils carrelets appelés « Balances» servent pour la péche des crabes et des crevettes dans los rochers ou
Pentrée des ports. (g 169.)

OFFIGE DES PECHES MARITINES, —— MEM. X" 10. tLa
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et de Rets a Sauterelles. File se fait aussi en bateau, el 'enginemployéest, comme onla déjavu,
un petit chaluta biton ou Boucot. dont les mailles de lapoche sontextrémement étroites, g milli-
metres au carré. Ce chalul, emplové sur les edtes basses des Flandres, danstous fes estuaires
de Ja Manche, notamment en Baie de Seine, surles eotes basses de la Vendée et de la Chavente-
Inféricure est éminemment destructil, car Uengin vamasse péle-méle tout ce qu'il rencontre
sur son passage el le retient dans ses mailles servées. Or les haies, les estuaires et Jex hauts
fonds Littoraux ol se plait la Crevette grise sont en méme temps les habitats des immatures de
tous les Poissons Plats i sont irrémédiablement détruits dans le chalut. Pour une poignée
de cvevettes capturées, des milliers de larves sont inutilement délruiles : aussi, une réglenien-
tation de plus en plus sévére tient-elle, avee jusle raison. & restreindrve de plus en plus Vemploi
de ces engins sur les cotes de France,

La quantité de crevettes orises ou roses péchées annuellement en France au cours de ces
! 8
dernicres années a alteint les chiffres suivanis

KILOGRAUMMES, VALEUR BN FRANCS.
LO28. 1,358,681 kilogranunes. G.718.027 francs.
& 47 /
TO20. o a.1057.4206 — 15. 871,618 —
1030, 5.832.780 — 17.6310.903  —
FO3T . IR EN — 1g.101.9%0 —
LO32 3.018.884 — 20,004,390 —

e répartissant ainsi
Péche en batean :
700470 kilogrammes pour fa région de Ta Manche e de Ta Mer du Novd ;
782,077 kilogrammes pour la région de I'Océan ;
22 A8 5 Jalogrammes pour la végion de la Méditerrande.
Péche a pied :

72.630 klogrammes pour la région de la Manche et de la Mer du Nord ;
yH.783 lafogrammes pour fa région de ["Occan.

Crecelles Sulz'c'oqw:j diles « Bowgnets».

RILOGRAMA S, VALECR BN KIANCS.
L0228, 345 o Milnerammes, 5.611.358 Nane-.
TO20. o dow. 350 — Doobin.geh
LO30. 279.901 — 6.301.0t0  —
LO3 T, 280. g9t — .04 a0k —
LB 358.8306 — 5.(5(5[).;-)77 —

PECHE DES MOLLUSQUES A PIED LE LONG DES GREVES .

De nombreux mollusques comestibles peuplent Jes rivages {rancais de la Manche, de U'Atlan-
tique et de la Méditerranée. Leur péche, leur élevage (en ce qui concerne Ulluitre et la Moule)
font Uobjet d’une industrie particuliere qui sera étudiée séparément. Nous avons déja examind

(0 Par Jean Le G,
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comment se péchaient les Coquilles Saint-Jacques, les Vanncaux, et les Pétoncles. Les autres
mollusques comestibles = Moules (Mytilus edulis), les Palourdes ou Clovisses (Tapes decussatus)
les Praives (Venus verrucosa), les Lavignons (Serobicuiaria piperata), les Vernis (Meretria chione),
les Coques ou Hénons (Cardium edule). les Fléons, Flions, Olives ou Truilles (Donax: vittatus),
ies Myes, Bees de Jar on Clanques (Mya arenaria et Mya truncata), les Mactres (Mactra coralling),
les Lutraires ou Lacogne (Lubraria elliptica). les Limes (Lima squamosa), les Couteaux (Solen
sp), puisiles Orneaux. Oveilles de mer ou Ormels (Haliotis tuberculata), les Bigorneauxou

i

Littorines (Litiorina littorea), les Rans ou Buccins (Buceinum wadatum), les Murex ou Bious
harpus (Murew brandaris), les Berniques on Patelles (Patella vulgata et Patella cerulea). sont
cuetllis e plus souvent a la main sur les rochers ou sur le sable ou ramassés a l'aide d’instru-
menls permeltant de les atteindre plus facilement ou de les détacher plus aisément lovsqu'ils
adhérent solidement aux roches.

(Vest ainsi que dans le Bassin d’Arcachon, sur les cotes basses de la Somme, dans Uestuaire
de Ja Canche et de la Somme. en Baie du Mont Saint-Michel, la péche des Coques oullénons
<e fait a Laide d'un vateau a dents éeartées, emmanché sur une perche plus ou moins longue,
auquel est {ixé trés souvenl une poche qui vecueille les coquillages dégagés du sable pendant
la traction du raleau. En d’autres endroits, ce sont des fourches ou des béches quisont employées.
Quand les Mollusques sont profondément enfouis dans le sable ou la vase, leur recherche se
(ait avec une houe ou avec un croc a deux dents. Lne simple tige de ler recourbée a son extré-
mité permet de récolter les Solens ou « Pieds de couteaux » prolondément enfours dans le sable;
un crochet résistant, ou un vieux couteau encore solide, de détacher les Patelles et les Ormeaux.

GComme on peut le voir, ces engins de péche sont peu coliteux, aussi cette péche a pied des
Mollusques & laquelle on pourrait encore ajouter celle des Vers marins recherchés comme
appats pour la péche a la ligne, celle des Oursins sur le littoral méditerranéen, contribue-
t-elle & améliover Uexistence des familles des pécheurs qui Uexerce. On peut estimer a plus de
quinze mille hommes, treize mille femmes et cing mille enfants, soit trente-trois mille per-
sonnes. le nombre de pécheurs qui exercent ainsi, non senlement accessoilrement, mais encore
comme une proflession principale, la péche sur les greves, et, dans nombre de ports francais,
des mareyeurs sont exclusivement occupés a Uexpédition des produits vapportés par ces
pécheurs qui peuvent étre annueflement évalués a pres de 180.000 hectolibres, valant environ
pres de huit millions et demi de [rancs.

OUVRAGES CONSULTER,
l.. Buoskuorst.
Llexerciee des arls trainants dans PAtlantique. (Mémotre présenté au XL Gongres national des Péches et Industries
marilimes, 1931.)
IS, Msgramrs.
Sur Peniplot des filets dans Ta péche cotiere. (Mémoire présenté au NI Gongres national des Péches maritimes
tg31.)
Les Mollusques marins comeslibles. (Paris, 1930.)
l&. Prioc.
La Coquille Saint-Jacques. (Revue des Travawe de UOffice des Pécles, 11T, . 2, 1930.)

Statisliques des Pécliex Maritimes publices par le Ministére de la Mavine Marchande (année 1933).
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CHAPITRE IV.

LA GRANDE PECHE .

On comprend sous le terme générique de Graxoe PEere I'exploitation des régions lointaines
¢’est-a-dire, pour 'armement métropolitain : le centre de Terre-Neuve et le centre d’Islande.

I. CENTRE D’ISLANDE.

L’Armement a la Péche d’Islande.

Le tableau suivant résume la situation de 'armement 1slandais dans ces derniéres années.

Fir. 165, Dundec en péche en Island e,

Wapis Spam-lons,

1890

1900

ANNEE

o i R S,

VOB, coovmmacemm s ammane

CIALUTIERS.

VOILIERS, EFFECTIFS,
10 3.498
a2l h.2bo
186 3.8
151 .81
100 3.230

i it ; o
D’autre part, voici la progression  suivie

gllt"l'

I'e

ANNEE,

1923 ...

1924

1925.........
YIRGs v
1927 vmimins

LU

1930
1931

1938 e

1933

VOILIERE.

70

19
18
a2
18
9
18
12

(1) Par le Commandant L. Beauat,

EFFECTIFS,

1.8
3ha
397
hal
353
355
hig
Ao
A30
388
31!8
hao
477
fho8
Hoa
hhB
2qh

depuis la

CHALETIERS. EFFECTIFE,
33 g4
21 7 20
1h SEE
3o 1182
all L.o1g

L a8
6 236
12 h=3
15 Dho
A 106
5 240
D 1gh
11 aofb
12 o4
20 1.204
249 1.012
13 (378
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(est donc depuis la guerre que I'Islande a commencé & &tre désertée par armement fran-
cals.

La raison principale de cet abandon est la loi islandaise du 21 avril 1g29 qui interdit aux
navires étrangers le ravitalllement des navires de péche, le transhordement des produits de
péche sur des «chasseurs», 1'utilisation des fjords et des hdvres pour abriter les navires du
mauvais temps et leur permettre de travailler le poisson capturé en dehors des caux terri-
toriales.

Il faut joindre a ce motif capital la difficulté de poursuivre le poisson, en bien des cas,
sans posséder un matériel spécial, les «rouleaux ou diabolos» dont on garnit le bourrelet
du chalut pour passer les fonds durs sans accrocher. Enfin, il faut bien le rcconnaitre,
nos pécheurs avaient pris la douce habitude de pénétrer dans les eaux territoriales
pendant absence du garde-péche, et lorsque le gouvernement islandais posséda des navires
suffisamment rapides pour poursuivre les délinquants, les amendes furent séveres.

Ces causes réunies ont amené un abandon qui ne semble pas prét de cesser. L'intérét
de la grande péche s’est reporté sur Terre-Neuve.

On peut signaler toutefois que les excellents résultats obtenus par les chalutiers en
1g30 et 1931 ont amené un plus grand nombre de navives a [réquenter ces parages les
années suivantes. Mais abondance de la morue sur les lieux est fonction d’un mouve-
ment de migration et de reproduction périodique et le retour de la phase déficitaire a
commencé & se faire sentir en 1¢34 par la réduction des navires pécheurs dans ces
eanx.

Ports d’Armement et Matériel.

Le tableau suivant résume la situation depuis 1923 :

Voiliers.

PORTS, 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1020 1930 1931 1932 1933 1934
Dunkerque......... 1 ! » 9 1 2 2 1 1 " W
Gravelines ......... 11 12 1 10 10 1o 1 13 1o 12 10 Lo
Paitmpol........... h B fi 6 B 3 b} 5 7 4 8 2

Chalutiers.
Bordeaux.......... 2 A 1 2 " iy ” 2 3 3 2 3
Boulogne.......... I 3 2 A 7 " i Vi Fl > 3 2
Fécamp .. ... ... A 3 9 ) A 7 5 7 " 9 13 8
Le Havre .......... " i " # i 1 u p 3 h 0 >
La Rochelle. ... ... " " # " u # 1 i i 13 4 2
En 1934, les armements sont les sulvants :

Gravellnes ... e e 10 voil. moteur. 1.553 tonnes. 219 hommes,

1 voilier.. .. .. 213 — »8 —

Paimpol ..o 1 voilier.. .. .. 81 — 26 —

1 voil. moleur. 87 — 20 -—

Bordeaux ... 3 chalutiers ..« 536 — 133 —

Boulogrie ... 2 chalutiers .. 1 i67 - 8o -

Le Havee .o 9 chalutiers .. 1,487 — 8t —

Féeamp... ..o 8 chalutiers .. 6.846 — 384 —
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Les Bateaux.

Chalutiers. — lLes chalutiers qui fréquentent Ulslande appartiennent tous & la flatte Tewve
Newvienne. Nous verrons plus loin leurs cavactéristiques.

Voiliers. — Lies voiliers ’lstande sont de deux types : le type Gravelinois et le type Paimpo-
lais.

AR AN (KR
ot t vt [
'

j“i:’)‘. 166, Gaclelte & Hunier.

Les navives de Gravelines sont des goélettes latines ou des dundecs de 180 tonnes de port
en lourd. La Paimpolaise (ﬁg. 166) est une goélette de méme tonnage moyen mais dont le
mat avant porte un hunier a roulean. Elles sont plus fines que les autres et trés bonnes mar-
cheuses. La construction cst faite en chéne et orme; le pitchpin est réservé pour les wuvres
mortes et les ponts. La mature est en pitchpin, au moins dans ses parties principales.

La goélette moyenne d'Islande (fig. 166) a 35 métres de long, 7 . Ho de large et 4 m. o
de tivant d’eau arriére en charge, 3 m. 20 devant. L’avant est réservé au poste d’équipage
ct aménagé en couchettes superposées. Le poste a environ huit metres de long et possede de
chaque bord huit couchettes superposées sur deux rangs. La cale est au centre et mesure
de 10 4 12 métres de long,puis viennent la cambuse et la chambre arriére. Le moteur est
généralement installé & la place d'une des cambuses sur I'avant du poste arriere.

La cale est divisée longitudinalement pav des bardits mobiles qui empéchent le sel de se porter
d'un seul bord et de compromettre la stabilité & la mer.

Le pont porte une cabane qui abrite la cuisine et sert de logement au moteur du guindeau.
Le canot de sauvetage est unique et repose sur deux arc-boutants placés sur le couronnement.
Les Paimpolais possedent, par contre, deux crabarcations reposant sur des chantiers. L'équi-
page est trop nombreux pour prendre place dans ces canots. Actuellement les capitaines
réclament a leurs armateurs des doris comme les Terre-Neuvas pour 'amélioration de leurs
méthodes de péche. Nous aurons Uoceasion de revenir sur cette question. Il n’est pas douteux
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que cette transformation permettrail en méme temps d’augmenter les moyens de sauvelage
qui sont bien précaives.

Si les goélettes de Paimpol sont meillenves marcheuses, par contre les dundees (fig. 167)
sont plus maniables, se maneuvrent avee moins de personnel. dérivenl moins el ticnnent
mieux fa cape, par gros temps. Leurs qualités sont encore accentuées par adoption des
motears dont ce lype de navires a été Uinitiateur. Actuellement le moteur a passé a Paimpol
el Fon ne construit plus de voiliers islandais sans ce complément dont les marins ne veulent

i If'!;. | dundlee f:l'.‘l\i']iruli\'_ (T JU_:; .""ru'xy):.
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plus se passer, car il leur a vendu des services signalés pour se relever d'une cote ol les pous-
satt la tempéte, et pour se déplacer par calme.

Les premiers moteurs employés ont été des moteurs a explosion, mais les risques d'incendie
ot la nécessité d’augmenter la puissance trop faible des premiers modeles en service a conduit
Parmement & adopter généralement le moteur semi-Diesel, type Bolinders ou similaives. Uin
moteur de 130 chevaux parait sullisant pour une goélette de 180 tonnes de portée. Mais
cette puissance est rarement atleinte. II est plus [réquent de rencontrer des moteurs e
100 chevaux. Leur fonctionnement donne satisfaction.

Ln point & signaler, comme conséquence de la modification du matériel, ¢’est U'insullisance
actuelle des compas en service. On a conservé en effet le compas liquide de voilier en hois. qui
n’est pas compensé et ne s’y préte guére a cause de son emplacement. Et il est fréquent que
le moteur placé & Larriére, ou & son défaut le train d’embrayage situé juste au-dessous de la
boussole en faussent considérablement les indications, Ce détail secondaire acquiert une impor-
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tance capitale lorsque les goélettes passent en été an Groénland comme certaines d’entre elles
prennent I'habitude de le faire depuis 1g26. La faible force déviatrice, amplitude considé-
rable de la déclinaison deviennent des causes d’erreurs qu’il est impossible de négliger. Une
rectification du matériel d’armement & ce point de vue s’impose.

Malgré quelques améliorations de rendement assez récentes et dues au passage de quelques
unités d’Islande au Groénland pendant I'été, il semble bien que ['armement des voiliers
islandais ne se maintient plus que par routine. Comme nous le verrons au rendement, il
entraine un gaspillage d’hommes mmportant par rapport aux engins industriels modernes et
ne se soutient pas. Il est d’ailleurs imperfectible. Sur ces petits navires, la place est extréme-
ment limitée, {habitabilité déplorable, les conditions de vie déplaisantes, 1'utilisation des
sous-produits impossible. Avec son propulseur et son moteur de guindeau, cet engin de cap-
ture désuet semble avoir atteint la derniére limite de ses capacités d’adaptation au modernisme.

Le Matériel de Péche.

\

Le pécheur islandais ne connait que la ligne a mains. Comme le Terre-Neuva pendant le
premier tiers du xix® siécle, il recherche les accores des bancs par expérience, car il sait que
la morue y passe en remontant des grands fonds. Aussi est-1l particulierement {avorisé lorsque

le vent fait dériver son navire dans le sens

des isobathes et non perpendiculairement.

Les hommes sont placés au vent le long de

- la lisse sur laquelle 1ls placent un taquet de

z bois dur nommé «meéquer (fig. 168). qui
sert a étalinguer la Ligne. La ligne a 5 mil-
limétres de diameétre et une longueur de
50 a 190 brasses suivant les {fonds. A ex-
trémité le plomb conique de 3 kilogr. Joo

g, 168, Le (C\“‘llut"?,

est traversé par une barre de fer de Ho cen-

timetres de long nommée balancine. Aux
extrémités de la balancine, 'avancon de 1 m. 5o de long soutient un hamegon plombé
(fig. 169). La boétte est mdiflérente. On utilise les entrailles d’oiseaux de mer, la couenne
de lard, la viande salée; en 6té, sur la cdte ouest. ['encornel donne ct assurve de fort belles
péches. Le manque d’installations spéciales interdit 'usage des boéttes fraiches d’une fagon
continue. Le hareng salé n’est pas plus avantageux que les déchets de poisson. It Jes
navires ne sont pas outillés pour garder le hareng frais, ce qui est une grosse infériorité sur
les pécheurs Danois ou Islandais. On s’en apercoit particulierement lorsqu’on péche dans le
voisinage d’un concurrent mieux appaté. Le hareng fait le vide autour de lui comme le ferait
une suceuse. [l n’y en a que pour lui. A défaut de changement radical dans le procédé de
péche de nos Islandais, 1l semble qu’au moins l'adoption d’un petit compartiment, d’une
simple armoire frigorifique renfermant du hareng frais simpose comme une nécessité d’expé-
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rience que les progrés de U'industrie du froid permettraient de réaliser immédiatement et a peu
de frais.

Il en est une deuxiéme qui consisterait a adopter une innovation des Féringiens. Lorsque
la dérive est faible, on constate souvent que le grand nombre de lignes mises & l'cau a cOté les
unes des autres semble chasser le poisson. Trois ou quatre hignes font de belles captures;
18 lignes ne prennent plus vien. Pour remédier & cet état de choses, les pécheurs des Féroés

Avangons

T

O LU 0

Fig. 16g. Lignes & balancier.

ont eu 'idée d’embarquer trois ou quatre doris qui dans Jes temps calmes s’écartent & quelques
centaines de métres de la goélette et dérivent avec elle. La péche est ainsi améliorée sensible-
ment. Il est facile d'imiter cette tactique. Mais il est peu probable que le rendement soit aug-
menté de facon & égaler celui de la péche ala ligne de fond Terre-Neuvienne. Malheureusement
1’état de Ia mer, la soudaineté des coups de vent ne permettent pas de laisser les doris s’écarter

4 longue distance du bord.
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Fig. 171, Goelette bretonne Fig. 172 S le pont
quiltant son monillage. d'une goclelle Bretonoe,

PLANCHE \VIL

Voiliers en Zjéd'pe sur les cotes d Islande.
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Fiao 1730 Trots=mils en pevhe sur les cotes d Islande,

Fig. 170 Un doadee gravelinois.

PLANCHE NV

Voiliers en péche sur les cotes d Islande.

Fig. 156, L'équipage sur le pont d'un dundee gravelinois.
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Le Personnel.

Outre le capitaine, le second, deux lientenants, le saleur, e cuisinier et le mousse, la goélette
de Paimpol compte 1q matelots, celle de Gravelines 15. Il ya donc de 22 a 26 hommes & bord.

Figr. 197, Doris de peche a Torre-Neuue,

|F"i|l||'|".- Suvpn=Tooew.

Beaucoup de moteurs ayant moms de 100 chevan, le
mécanicien esl un simple marin titulaire du permis de
conduire. Au-dessus de 100 chevaux, il faut un mécani-
cien pratique qui remplace un homme d’équipage.

A Gravelines, les hommes sont embarqués a la tache.
Ils sont payés a tant par queue de morue prise par eux.
En plus ils touchent des avances en partie a Uengage-
ment, en partie a I'embarquement. Ces sommes sont a
valoir sur les hénéfices de campagne. Enfin une petite
prime supplémentaive est donnée au moment de 'embar-
gquement.

A Paimpol. on voit fonctionner concurremment avec
'engagement & la morue une charte partie qui accorde
a I'équipage le tiers net de la vente des produits de péche,
déduction faite des escomptes, commissions, frais de
courtage, pilotage, remorquage, déchargement, achat de
sel, frais du chasseur, assurances comprises, frais dn na-
vire pour la livraison des produits de péche, assurances
sur armement avances et péche. Le tiers est réparti sui-
vant un baréme de parts qui avantage les lieutenants de
10 p. 100, le second de 30 p. 100 et le capitaine de
fio p. 100. En outre. dans ce mode de répartition

comme dans 'autre, le capitaine posseéde souvent des avantages supplémentaires qui lui
sont concédés par contrat secret avec son armateur. De méme, il existe pour les hommes
un cadeau d’embarquement de plus en plus important qui dépasse souvent 3 et 4.000 francs
et que la marine et le rdle ignorent complétement. C'est un don personnel et différent pour
chaque homme. Le bon pécheur s’achéte par I'appét du denier & Dieu.

II. CENTRE DE TERRE-NEUVE.

L’Armement.

Le tableau suivant résume la situation de larmement terre-neuvas dans les derniéres

années,
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SAINT-PIERRE.

e o m——
A\\’I;"I'lS. VOILIERS, EFFECTIFS, CIHALUTIERS, EVFECTIFS, VOTLIERS, WARYS. EFFECTLFS,
1890 ..... 143 3977 220 501 hog1a
1895. ..., 133 3.600 219 380 h.686
1900 ..... 195 5.918 196 2G2 3.913
1905 ..... 216 6.734 101 380 2.628
1910 ..... 215 6.098 1y D20 Ha 382 1.580
1913 ..... 235 6.820 15 D1y ag g 1.188
Voici d’autre part la progression suivie depuis la guerre.
0
;\.\'\l‘/'.\‘js. VOILIERS, EFPECTIES, CHALUTIERS, EVFECTTIFS, DORIS SL’])IHHHE. EFFECTIFS.
1919.................. i 1.851 38 1.310 BY( 688
1920........... ... ... 74 3.337 32 1.208 296 999
1921, ... 100 3.207 30 L.1g1 300 too
1922, .. L Tt 3.495 28 1172 afiy 482
19923, 120 3.980 29 122D 231 469
1924 ... . L. 120 b4.o3h 28 171 235 470
1925 ... . L 12 3.868 2q 1.148 277 554
1926, L. 12d 3.841 39 1.672 alia Hal
1927 100 3.109 4y 2.088
1928, 0 oo 97 3.081 44 1.954
1929 8q 2.871 43 1.920
19300 .o 74 2374 A 1.930
193 1. ... . 43 1.465 36 1.694
1932, ... 53 1.098 97 11499
1933, 36 1.221 30 1.359
1934, .. 3 1.109 28 1.255

Aprés une progression marquée dans les armements de voiliers de 1g1¢ & 1924, aucun
navire nouveau n’a été mis en chantier et I'élimination progressive des batiments anciens
a réduit peu & peu 'armement. Les mauvaises années traversées par Ja péche a Terre-Neuve
depuis 1927 ont lassé Jes armateurs. Les capitaux se détournent d’entreprises qal ne sont
plus rémunératrices. La découverte de fonds de péche excellents au Groénland semble devoir
dtre sans effet sur 'armement malouin qui fournit le contingent principal de voiliers. On
manque méme de 'argent nécessaire pour transformer les unités existantes et les adapter aux
besoins reconnus de Ja péche moderne. Par contre, les armements de chalutiers ont beaucoup
augmenté dans les années 1924 & 1927 et leffet des constructions neuves, entreprises pendant
les excellentes années 1924, 1925, 1926, s’est produit au moment ol la péche traversait
sa crise périodique. Il est & prévoir que les enseignements récents de I'océanographie viendront
corriger a 'avenir ces armements a contre-temps, comme l'exploitation du Groénland viendra
apporter & I'armement son corvectif naturel dans les années mauvaises de Terre-Neuve. Et
déja, on entrevoit depuis 1930, de la part de compagnies nouvelles en formation et de la part
de celles que leur situation financiére mettait a abri des années mauvaises, une transformation
du matériel qui permettra de continuer 'exploitation de la péche aux cordes sur de nouvelles
bases et d’utiliser un personnel excellent qui ne demande que des moyens modernes pour
continuer & servie. Nous étudierons cette question & propos du matériel ct des engins de
péche.

OFFICE DES PECHES MARITIMES, — MM, ¥° 10, 19



— 186 —

Ports d’Armement et Matériel.

Le tableau suivant résume la situation depuis 1 923.

Chalutiers.

PORTS. 1993 19924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931
Arcachon........... 3 3 3 3 2 3 92 1 1
Bordeaux. ......... 4 h 4 4 10 11 14 5 3
Boulogne.......... 4 3 " " " V] ” V] 1
Fécamp . .......... L1 10 10 17 18 16 16 20 9
Le Havre .......... Ca 2 9 3 3 2 2 3 2
Rochefort ......... A A 4 ” ” ” ” "
Saint-Malo......... 2 4 6 9 9 5 6 6
Granville........... u ] / " 9 2 2 2 1
La Rochelfe........ I e p P 1 1 i 8 14
Saint-Nazaire....... # " v 2 9 " 2 i "

Torat ....... 29 28 27 39 by 44 ho 4b* 37
Vouliers.

PORTS. 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931
Dahouet........... 1 1 1 1 " " / Vi "
Fécamp ........... 18 19 16 16 11 12 1t 6 9
Granville........... 8 9 9 9 6 6 7 3 3
La Rochelle........ 3 2 3 3 1 1 " W 3
Lorient............ 3 3 3 3 1 7 ] V4 1
Paimpol........... 5 4 2 2 " " I " i
Saint-Malo......... 88 90 90 90 77 75 69 63 35
Binic............ .. Vi 1 1 1 1 " ” ” y
Bordeaux.......... # " u ¥ 3 3 2 2 "

Torar ....... 126 129 1e2d 125 100 97 89 74 43
En 1934, les armements sont les suivants :

Arcachon ... 2 chalutiers.  1.94g tonnes brutes.
Bordeaux, ... ovveviii i 4 chalutiers.  3.756 — :

1 voilter . .. alqg —

Fécamp vovvvvveeiiii 17 chalutiers.  16.499 —

1 voilier ... 786 —

Le Havre oo e e 2 chalutiers. 1.487 —

Saint-Malo .......cvivviiiiiiiiiiii 3 chalutiers.  2.685 -

3o voiliers .. 10.919 —

TOTAUX vv v v vee i i

6o navires.

38.271 tonnes brutes.

1932

27

1932

1933 1934
2 2
3 4
" #

18 17
9 2
H" #
3 3
H I
6 H
i "
34% 28

1933 1934
" I
i 1
2 i
i H
1 "
it "

31 3o
Y i
2 1
36 32

97 hommes.

181
28
752
5a
8o
145
1.029

2.364 hommes.

* Y compris les chalutiers faisant une demi-campagne en Islande.
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Chalutiers. — Les tonmages des chalutiers sont répartis de la fagon suivante :

‘ Plus de
| 300 | Aoo | Hoo i 6oo 700 Boo | goo | rovo |[1.100 Lonnes.
ArCROHBN G s R TR S A TA [ " P | v | ] W 1 uo -
Boedeaux ... vv i n.. . ! | " 2 " W 1 1 -
Feeanip. cocsssisnsansmessnsi " | 1 3 1| # 3 2 7 —
B Haven: oo samssmussiss e ol ol | 1 I 1 4/ " 5
T 3TH U] ] (1 NN ‘ a I | W 1 2 # "
R Rl I | By (P ~ . =l A
ToTAuX. e v ovnn .. . P ! 1| f A 9 A h 8 -

La comparaison des armements par port a une trés grosse importance pour se rendre
compte de I'évolution des idées.

Les navires de moins de 700 tonnes sont anciens et datent de 1914 a 1923. Ils sont consi-
dérés comme trop petits actuellement pour avour un rendement convenable. Il faut en effet tenir
compte de la nécessité de se rendre a plus de 2.000 milles de la base d’armement pour tra-
vailler. Cette considération, jointe au désir de toucher le moins possible a Saint-Pierre et
Miquelon pour ravitaillement et déchargement en cours de campagne,  conduit & augmenter
considérablement le tonnage des chalutiers de grande péche. Les forts tonnages actuellement
en service peuvent faire tllusion sur Ja poissance de la flotte qu’ils constituent. En réahité, ils
constitnent une charge trés lourde et une cause de faiblesse derendement indiscutables. Une

e 178, Le plus grand chalutier du monde, Te chalutier Drancais = Jutlanid s,

Lomguenr entee peependicalivnres @ g9 melres,

Lo hons tont 2 8 e 8o v, Tonmage © 1.200 lonnes,

seule chose les justifie jusqu’a un certain point : la situation excentrique et mauvaise de la
France par rapport aux centres de péche. Le premier bond d’accroissement a amené les navires
a un tonnage de 800 a oo tonnes ol il semble bien que soit la juste mesure. Les armements
les plus anciens, comme celul de Fécamp entre autres, se sont gardés Jusqu’en 1932 d’aceroitre
outre mesure Ja dimension des navires. Il y a a cela deux raisons : un gros chalutier ne peut
pecher plus qu'un petit car le chalut qui sert a tous ne saurait étre augmenté sans &tre impos-
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sible 2 manceuvrer. Méme avec des traits d’une heure et demie la quantité de poisson est sou-
vent telle que les mailles ne résistent plus a Uellort de traction du relevage. On ne saurait
accroitre la capacité de 'engin sans commettre une grosse faute de principe car un gréément
est d’autant plus péchant qu’il est plus fin. Il y a donc une limite a garder entre la résistance
et la finesse. Mais, le gros chalutier dépense heaucoup plus et le combustible représente une
part considérable (70 p. 100) des frais généraux. Le gros navire est donc un poids mort. De
plus, la place supplémentaire entraine 4 embarquer un personnel plus nombreux qui peut
dtre justifié en certains cas d’abondance extraordinaire de poisson, mais qui devient un
encombrement génant en cas de disette de péche et qui provoque, au moment de la liquidation
des comptes, la diminution du quantum des parts. A tous points de vue l'augmentation de
tonnage et surtout 'augmentation de personnel est donc déplorable. Cependant les arme-
ments nouveaux se sont lancés dans cette voie et L'on peut constater I'apparition en 1930
de 4 navires de 1.178 et 1 de 1.017 tonnes, en 1931 de 1 navire de 927 tonnes, en 1¢32 de
1 navire de 1.165 tonnes, en 1933 de 2 de 11 & 1.200 tonnes, en 1934, de 1 navire de
1.165 tonnes. Il est permis de se demander si ¢’est vraiment 13 une heureuse solution de la
question qui se pose a des armateurs éloignés de leur champ d’action et s’il n’eut pas été d’un
rendement trés supérieur, pour une exploitation rationnelle, d'imiter le groupe industriel
moderne de la péche a la baleine, en sépavant, somme toute, I’engin de transport ou de stockage
et Uengin de péche proprement dit.

Le navire de 1.000 tonnes de jauge brute déplace 2.500 tonnes, il a 70 meétres de longueur,
1o m. 5o de large, 6 métres de tirant d’eau. Sa cale peut contenir 700 tonnes de morue. Sa
machine de 1.200 chevaux consomme 19 tonnes de mazout ou 18 tonnes de charbon. Il a
60 hommes d’équipage. La question de I'allongement du chalutier est d’abord un probléme
de tactique ou d’organisation générale. Convient-1l ou non de faire passer le navire & Saint-
Pierre et de décharger en cours de campagne ? Est-il préférable au contraire de couper la
campagne, ce qui permet de l'allonger, et de rapporter en France chaque chargement ?
Dans ce cas, il est évident qu’il y a intérét & ne pas exagérer le nombre des rentrées en France
qui constituent une période de manque & gagner. On est alors conduit & construire des navires
portant soit la moitié, soit le tiers de la production totale moyenne de campagne qui depuis
la guerre oscille entre 20.000 et 30.000 qumtaux par chalutier. Le chalutier type devra done
porter 15.000 ou au minimum, pour trois voyages g a 10.000 quintaux. G’est cette considé-
ration qui 'emporte dans le choix des navires nouveaux.

Le moteur Diesel permet de diminuer I'encombrement et le poids. La machine de cargo
pese de 150 & 180 kilogrammes par cheval et le Diesel ne dépasse pas 100 kilogrammes, ce
qui pour un moteur de 1.200 chevaux représente 100 tonnes de bénéfice. En outre, il y a une
grosse différence de consommation. La chaudiére & mazout brtlle 8 tonnes par jour en marche
sur les Bancs, pendant le travail. On est obligé en eflet de la maintenir en pression pendant
les stoppages qui représentent un minimum de 8 heures par jour. Avec le moteur, il y a arrét
complet de consommation pendant ce temps. La consommation tombe & moins de o tonnes
pendant les mémes 24 heures. Malheureusement la mise en marche du grand treuil de pache,
des auxiliaires et 1a fabrication d’huile de foies nécessitent une petite chaudiére auxihaire, qui,
en principe, doit marcher avec les gaz d’échappement du moteur, mais qui, pratiquement, doit
donner son effort principal pendant les stoppages et est alorsalimentée au mazout. La consom-
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mation monte alors & prés de 4 tonnes par 24 heures. Cest une économic de So p. 100 sur
le combustible ou une augmentation du double du rayon d’action.
Depuis 1930, les chalutiers mis en service sont tous a moteur. Pour éviter une consommation
exagérée de mazout avec une chaudiére auxiliaire on a muni ces navires de treuils électriques.
Le rayon d’action, la portée utile des navires a beaucoup augmenté; mais, la fréquence des

1
il

L

70, Trois Mats Goclelte,

[DFS

manceuvres, les grandes variations d’allure rendent Uutilisation du moteur au chalutage tres
discutable pour les unités de cette importance. Pour la péche fraiche, il semble que les avan-
tages I'emportent sur les inconvénients. Pour les navires de forts tonnages destinés aux croi-
sieres lointaines, il ne semble pas que la solution adoptée soit sans reproches.

Il est vrai d’ajouter que la machine a vapeur se défend. Sur les chalutiers, la fréquence des
mancuvres nécessite 'emploi de la machine a triple expansion desservic par une chaudiére
cylindrique. L’utilisation de réchauffeurs spéciaux et d’organes de distribution asséchant la
vapeur a permis de réaliser une économie de 30 p. 100 de consommation sur les navires actuel-
lement en service.

Le chalutier plus grand est également un peu plus confortable comme logements. La seule
critique a lui faire est qu’on 1'a agrandi bomothétiquement, sans tenir compte des modifi-
cations apportées dans la stabilité et dans assiette. Le rayon métacentrique est trop grand
et il en résulte des roulis exagérés et de période trop courte, d’ou synchronisme trop fréquent
avec les périodes de la houle. En outre, il n’a pas toujours été tenu compte de la répartition
des poids. II est nécessaire de ménager une cale soute & 1'avant de la cale & poisson pour
conserver I’assiette en cours de chargement et éviter les mises sur le nez. I est nécessaire de

OFFICE DES PECHES MARITIMES, COMEML 8T 10. 124
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renforcer la coque longitudinalement et transversalement au centre, pour éviter la déchirure
des téles & la suite de porte-a-faux par grosse mer. Les derniéres unités en service ont su
corriger ce dernier défaut.

Voiliers. — Les tonnages des voiliers sont répartis comme suit

Plus de l

200 | 3oo | oo | Soo | Goo | 700 | goo lonnes
Bovdeaux ... oon i 1 v | [ I " § o —
Fécan W) SRR R R R " s ” " 1 | & -
Sail-Malo v ms v naemmins do asmmemnie v e e il 239 3 u p " —
TOTAUN oo B 29 | 3 " | 7 1 T -

A l'exception de deux navires nouveaux qui sont des batiments & moteurs, l'armement des
voiliers est compris entre 200 et Aoo tonnes de jauge brute. Les navires sont de trois types :
le trois-méats goélt‘tu’ (fig. 1 "q) ¢’est-d-dire portant un phare carré devant, le trois-mats hunier
qlu p(}rte au moins une nusaine et un double hunier au mat de misaine, le trois mats latin
qui n'a que des voiles auriques. Ces derniers sont achetés a lntrangm Canada ou Portagal.
On les transforme presque toujours en leur adjoignant une misaine de fortune. Enfin quatre
navires récents sont & quatre mats sans que leur tonnage soit pour cela plus important.

Fig. 180, Le Trais-\lils Goclelle = Cdt. Lows Bichard s,

Le tonnage des navires sensiblement inférieur avant la guerre a été augmenté pour permettre
aux navires de faire toute la campagne sans reldcher & Saint-Pierre, sauf cas urgent d’avaries
ou de maladie. Un batiment de 350 tonnes peut porter 8.000 quintaux de morue. Les équi-
pages sont calculés pour permettre le travail de la quantité de poisson que doit porter le
navire.



Fiy. 182, Un maoralier sur le Bane.

Fig. 183. Voilier sur le Bane de Terpe-Neuve.

PLANCHE NIX.
La péche @ voiles sur le bane de Terre-Neuve.

Fig. 284, Un daris en peche.

12 AL
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Les voiliers sont aménagés sur le méme modele que les goélettes islandaises que nous avons
décrites. Tls sont tout aussi inconfortables, humides, empoisonnés par le sel et malpropres.

Tous sont construits en bois. Les chantiers francais emploient {e chéne et I"orme. Les navires
de I'étranger sont souvent en simple sapin d’une durée beaucoup moindre. A 1'heure actuelle,
les chantiers ont cessé de construire depuis dix ans; les approvisionnements en bois n’existent
plus. Cette construction a véecu.

La seule modernisation du matériel des voiliers Terre-Neuvas consiste dans la transformation
du guindeau & moteur, au hieu de Uappareil a brinqueballes qui nécessitait de sept a huit heures
de travail pour un appareillage. Quelques-uns sont également munis de la T. S. F.

Enfin, on voit apparaitre un nouveau type de navire beaucoup plus grand que les précédents,
de 6 & 800 tonnes de jauge, ¢’est-a-dire 3 a 4 fois plus fort. Celui-ci posséde un moteur, une
chambre frigorifique, un moteur de guindeau, une pompe a moteur. Il est en fer. Le confort
augmente sensiblement. (Fig. 180.)

Si le tonnage du chalutier ne nous semble pas devoir augmenter sans inconvénients, par
contre, 1l n’y a aucune limite & ['accroissement du tonnage du voilier, qui est un porteur et non
un péebeur. Les pécheurs travaillent autour du bord en doris. Le voilier est un magasin et
un atelier. La conception ainsi comprise se justifie parfaitement car il existe bien des endroits
comme nous le verrons ol la pdche est impraticable aux chaluts et ne peut étre faite qu’aux cor-
des ou a la rigueur aux filets fixes.

Matériel de Péche.

Tous les vapeurs chalutent avec I'engin Dahl plus ou moins perfectionné suivant les gotits
du capitaine. Cest un chalut de 48 métres de bourrelet, dont la corde de dos est lestée d’un
nombre variable de boules de verre, en moyenne au nombre de 180. L'état des fonds de péche
fréquentés dispense d’employer

IO
P Ny,

.@&f"‘%&'&&’””"ﬁt{fé’%@o le rouleau qui sert sur les fonds
/‘JQ“"¢ / durs d’Islande. Cependaut 1'u-

s
L

sage des diabolos s’est beaucoup
répandu depuis 1930, les na-
vires fréquentant des fonds trés
durs au Groénland et en mer de
Barents. (Fig. 185.) Tous les
navires sont installés pour tra-
vailler des deux bords, mais le
chalutage se fait presque exclusi-
vement par tribord, position
rendue plus favorable par le pas
de I'hélice. Les traits sount en
général de 2 heures. Le relevage
dure une demi-heure & une heure suivant la profondeur et la quantité de poisson capturée.

Le trewil de péche est placé en travers sous la passerelle. La mancuvre est classique et ne
présente rien de particulier. Les parcs a travailler le poisson sont situés sur le pont avant. A

¥ig. 185, Bourrelel de Chalul garnt de «hobiness ou ediaboloss.
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tribord et & babord courent deux barriéres de bois sur lesquelles sont posées les tables de
tranchage et entre lesquelles passent les cables. On monte ordinairement cing tables sur les
grands chalutiers. Toutes ne sont pas garnies, car lorsque le poisson donne médiocrement on
ne fait travailler que deux tiers du personnel. Un trancheur occupe un mousse laveur, un
novice décolleur et Lrois matelots piqueurs. Plusieurs chalutiers de moins de 600 tonnes ont
un équipage insulfisant pour former deux équipes. Le travail est interrompu pendant cing
heures par nuit. Sur les derniers modeles, le travail est continu. I.’augmentation de rende-
ment obtenue par ce moyen est assez laible (15 & 20 p. 100). En effet, on s’apercoit rapide-
ment que le poisson cesse de donner pendant une période de jour ou de nuit qui se maintient
plusicurs semaines de suite avec un certain régime hydrologique. L’accroissement de personnel
n'est donc pas trés avantageuse et nuit naturellement au décompte des parts, de telle sorte
quil arrive & ne plus 8tre suflisamment rémunéré. Les hommes montrent cependant un
certain engouement pour les chalutiers et passent volontiers sur ces navires qui leur assurent
un peu plus de confort et moins de risques que les voiliers.

Les voiliers emploient tous le doris, dont le nombre varie avec les dimensions des navires.
Les plus petits ont sept doris ; les plus grands: dix-huit. Chaque doris est monté par deux hom-
mes qui mouillent de 10 a 30 pieces suivant la quantité de boétte dont ils disposent et le
rendement de la péche. Les lignes ont 133 métres de long et portent 70 hamecons fixés au
bout d’une grefle nommée empile ou avancon (Fig. 186).
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Fig. 186, Les lignes de fond pour la péche de o morue & Terre-Neuve,

La boétte employée varie avec les saisons. Depuis 1885, date ot le « Bait Bill » interdit aux
sujets Terre-Neuviens le commerce de la bogtte, les pécheurs francais utilisent le Bulot, un
Gastéropode quel’on trouve en abondance dans certains parages bien connus des pécheurs.
Le Bulot se péche avec la chaudrette, une sorte de haveneau monté sur un cercle de fer que I’on
appite avec des tétes de morue et au début de la campagne avec de la viande de cheval con-
servée dans le sel. Il faut distraire deux doris soit quatre hommes sur 34 pour le service de la
boétte. Si l'on calculait le prix de revient de cette boétte qui va dusixiéme au neuviéme du ren-
dement de la péche, il est certain que les armateurs auraient intérét a bogtter les cordes avec
de la boétte congelée conservée dans un petit local frigorifique. L'essai tenté, il y a bien des
années par trois Fécampols avail échoué par insuffisance de puissance frigorifique, mais 1l a
parfaitement réussi & bord des grands voiliers & moteurs nouvellement apparus sur les banes
et d’un navire cordier & vapeur qui semble une excellente réalisation du probleme, avec sa
chambre froide et ses doris & moteur.
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En été, on peut boétter les pitces au Capelan, petit Salmonidé tres abondant surtout dans
les parages de Saint-Pierre; et avec I'Encornet, Céphalopode qui apparait sur les Bancs en
juillet, années moyennes, et se montre particulierement avantageux. Toutes ces boéttes, salées,
ne valent absolument rien comme appat, a Uexception de UEncornet qui garde assez longtemps
ses propriétés. Elles ne sont bonnes que fraiches, ce qui assure une grande supériorité aux
navires qui possedent une chambre froide.

Le boéttage des cordes se fait 'apres-midi de deux heures & quatre heures; puis les pécheurs
partent mouiller leurslignes dans I'aire de vent que lesortleur désigne et qui varie survaptunrou-
lement fixé d’avance. Le relevage se faita trois heures du matin. Le travail du poisson commence
sans désemparer et se poursuit souvent asses tard dans la soirée, Jorsque le poisson donne.
Il'y a en général deux trancheurs sur un voilier, le capitaine et le second. La aussi, une modi-
fication s’imposerait pour moderniser ce mode de travail. Il est certain que Uarmement verrait
le rendement augmenter si les pécheurs, personnel spécialisé, difficile & recruter, ne faisaient
que la péche et si le travail du poisson était exécuté par une équipe de trancheurs et de gra-
viers, comme au temps on la péche se faisait dans les baies du Treaty-Shore. En ce cas, il serait
possible de pratiquer ce qu’onappelle le « pawmoyage», ¢’est-a-dire le relevage, le reboéttage
et le remouillage immédiat des pieces que l'on visiterait deux et trois fois dans les vingt-quatre
hieures.

Le « Treaty-Shore», autrement dit le « French Shoren, est la partie dela cote occidentale et sep-
tentrionale de Terre-Neuve, ol la France gardait depuis le traité d’Utrecht le privilege exclusif
de la péche. Jusqu'en 1god les navires malouins conservérent 'habitude d’y pécher pendant
une partie de 'année. Les navires, montés par un grand personnel, serendaient dans une baie
désignée avant 'armement a I'Inscription Maritime de Fécamp et de Saint-Malo. Les charpen-
tiers organisaient des «chauflauds» ou installations de séchage et de couchage pour le per-
sonnel. On péchait en chaloupe, soit aux cordes, soit & la ligne a main, soit a la senne au rivage.
Les derniéres années peu favorables, pendant que la péche du Banc était fructueuse, ct les
agissements tatillons des Terre-Neuviens firent abandonner cette péche. Les accords de 1904
enlevérent a la France le privilege de Vexclusivité. Pratiquement notre droit reste sans emploi
depuis cette époque, mais il subsiste et il suffirait d’un mode de grgemont spécial, entre autre
de 'adoption de la hoétte congelée, que possédent les seules unités mises en service depuls
1925 pour quil soit facile de le reprendre avantageusement dans certaines années défavo-
rables sur le Grand Banc.

Les petits pécheurs de Saint-Pierre-Miquelon arment encore 250 «Warys» ou doris & moteurs
montés par deux hommes. Ils pratiquent exclusivement la péche & main. Ces engins, d’un rayon
d’action tres Jimité, sont d’un rendement médiocre. 1l serait beaucoup plus avantageux pour les
pécheurs, avec une installation frigorifique convenable, de spécialiser leur activité a la capture
de la boétte, en particulier de I'Encornet et du Hareng qui foisonnent & certaines époques. Les
navires du Banc trouveraient alors la boétte fraiche sur place au lieu d’étre obligés de 'apporter
de France ou de se la voir refuser par les ports canadiens ou terre-neuviens. Mais il faudrait,
pour cela, rompre avec des habitudes ancestrales ¢t vainere un individualisme qui comprend
fort mal I'utilité de Vassociation et de la discipline.
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Le Personnel.

Le plus petit chalutier possede 36 hommes d’équipage; le plus grand 5a. Tous compren-
nent comme personnel méeanicien, un chef, deux mécaniciens, trois chauffeurs. Les charbon-
niers ont en plus un soutier. Quelques-uns ont trois mécaniciens. L’état-major de pont com-
prend le capitaine, le second, deux lieutenants vamendeurs et trancheurs, un treuilliste ou
deux, deux saleurs. Si on défalque deux cuisiniers boulangers et deux mousses de cuisine,
il veste de 18 & 34 hommes pour le service de la péche. Cest done de trois a six groupes de
tranchage que U'on peut constituer, puisqu’un groupe de tranchage, comme nous Iavons vu,
comprend 5 & 6 hommes.

Ce personnel est excellent. Si l'on voulait margquer une nuance, on signalerait plus d’endu-
rance et de ténacité chez les Normands, plus de hardiesse et d’initiative chez les Malouins.
Les capitaines connaissent admirablement les lieux et leur métier; on ne peut que leur sou-
haiter le 1éger bagage de connaissances océanographiques dont 1'utilité est incontestable.

Les voiliers ont de 23 a 3¢ hommes & 'exception des navires & moteur qui en comptent
59. 5i l'on excepte capitaine, second, cuisinier mousse, saleur et novice, il reste de 17 &
33 hommes pour la péche, ¢’est-i-dire de huit & seize doris. C’est un personnel d’élite dont
la bravoure, la force physique la résistance aux fﬁtigues est légendaire et le mérite. On remar-
que toutefois, chez les jeunes, pen d’empressement a embrasser ce métier, malgré le revenu
quil assure aux bons pécheurs. La sécurité du chalutier, le confort relatif luttent avantageu-
sement confre les avantages pécuniaires qui varient du simple au double et davantage. Il
sera nécessaire, pour conserver ces hommes, d’améliorer et de moderniser le navire de péche
sédentaire. Le remeéde est dans Padoption du navire central & moteur ou du cargo a vapeur,
muni dwne chambre froide et possédant, avec le chaullage central, I’eau et la lumiere, des
Jocaux plus habitables et plus sains. La pé&che se ferait, non plus avec des doris & bras qui font
perdre un temps précieux en va-et-vient, mais avec des warys a moteur, comme ceux des Mique-
lonnais, installés au-dessus du pont sur des chantiers, hissés et amenés au treuil (1),

Le réglement des comptes se fait & la part. Sur les chalutiers le personnel préleve 20 p. 100
du brut, fe capitaine posséde un contrat spécial qui lui assure 5 p. 100, le chel mécanicien
2 p. 100 des produits de vente. Sur les voiliers, le quart de la vente est & I'équipage. Le capi-
laine, rémunéré & part, a bien souvent 8 et méme 10 p. 100. De plus les hommes sont recrutés
par Yappit d’'un denier a Dieu qui dans les derniéres années montait & 5.000 francs. Cette
derniére concession, jointe aux avances assez élevées, gréve lourdement l'armement et tarit
le recrutement. Aussi, la plupart des voiliers n’ont-1ls plus I'équipage qui leur revient normale-
ment. Cependant 'exemple de la facilité de recrutement des équipages de voiliers & moteur
prouve surabondamment que ’on peut encore trouver des hommes et d’excellents si on les
attire par la perspective d’une installation modernisée dont ils comprennent aisément tous les
avantages.

W Le premier pas daws celle voie ful fait en 1930 piu be Mulhouse, vapeur de 1.800 tonnes de portée.
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