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The aim of this study is to define relationships between fishing
power and vespel characteristics, and we have only considered in this
paper, La Rochelle off-shore trawlers, fishing for hake. Overall length,
gross registered tonnage and break horse power are the vessel charac-
teristics taken into account.

The relative fishing power has been calculated according to
Deverton and Holt's method (1954) and for that purpose statistics set
up by the Institut des Péches Laboratory of La Rochelle in 1966-067 and
63. have been uged ; only hake catches have been reckoned, and we have
considered that two trawlers were fishing at the same place when they
went on fishing in the same IC3S5 sub-area, and at the same time, when
the catches were gold during the same month.

Regressions of fishing power with engine power, gross tonnage
or length, bave been calculated both for side-traviers and stern-
trawlers. For the 79 side-trawlers, the three regression coefficients
are significant and the regressions may be considered as linear. For
the T stern~trawlers, only the coefficient of fishing power to engine
power 1g significant, and linsarity has not been tested.

So, fishing power is significantly correlated to engine power,
length and tomnage j but the . survey of partial correlation coef-
ficients shows that any correlation desappears between fishing power
and length or tonnage when the effect of engine power is removed.



3]

Ltactivite du port de La Rochelle est depuis trés longtemnps fondée
sur la péche du merlu. Clest l'espéce que tous leg chalutiers recherchent
en priorité et, malgré la bpaisse réguliere des rendements, cette orien~—
tation n'a pas changé depuisg la fin de la deuxiéme guerye mondiale.

Dang d'autres ports au contrairs, la raréfaction du merlu amenait un
grand nombre de patrons & le dbldlSBer progressivement pour d'autres
espéces. 11 est donc plus facile & La Rochelle gu'ailleurs d'estimer
un efiort de péche au merlu et d'en sulvre 1'évolution dans le temps.

Dés 1946, étudiant la restauration du stock de merlu de Cornouailles
et du sud de l'Irlande, Hiciling avait montré qu'il existalt une relation
lineaire entre le toanage ou la pulssance desg chalutiers de Milford
Haven et leurs capitures pour cent heures de péche. Le but de la préssnte
note est de préciser les relations qui peuvent exister, - La Rochelle,
entre le pouvoir de péche des chalutiers havturiers et trois de leurs
caractéristiques ¢ la longueur, le tonnage et la pulssance.

Données utilisées.

Les donnses utilissées dans ce travail proviennent des statistigues
établies par le Centre de 1'Institut des Pé8ches de La Rochelle pour les
années 1966, 1967 et 1560.

Caractéristiques des navires

Ce sont la longueur hors—tout, la jauge brute et la puissance
aun frein. Seuls les navires hauturiers ont été pris en consgidération
soit 79 chalutiers latéraux et 7 chalutiers-arrieére. Les valeurs extrémes
rencontrées pour ces caractéristigues sont les sulvantes :

Longueur (L.G.4.)  tonnage (G.R.T.) Puissance (B.H.

P)

Chalutiers latéraux 22,73 & 47,55 m 9’,31 5 423,12 t.3.b. 350 a 1 200 ch
78

Chalutiers arriére 33,25 & 49,40 m 206,

dstimation du pouvolr de péche

Le méthode suivie est celle de Beverton et Folt (1954) : on a

etabli le plus grand nombre possible de comparaisons, directes et indirectes,

entre les rendements des divers navires et ceux d'un navire standard. Pour
leg comparaisons indirectes ou s'est toutefolis limité & celles de la forme

bi . cj , . metlant en jeu un seul navire intermédiaire.
- R Eva
al by

Par "rendement'" on entend les captures de merlu (- 1'exclusion de
toute autre QOPDCQ) par jour d'absence. De plus,on considere que deux
navires ont pecho sur les mémes fondsg lorsqu'ils ont frequenté le méme
gsousg-gecteur C.I1.8.M. et gue dsux péches sont simultanées lorsgu'elles
ont été vendues au cours du méme wols.

Pour chague navire le pouvoir de péche esgt obtenu en faiwant la
moyenne deg estimations élémentaires, chacune étant pondérée par le plus
faible des nombres de jours d'absence intervenu dans son calcul.

Le tableau en annexe donne la liste des bateaux etudiés, leurs
caractéristiques, leur pouvoir de péche et 1l'erreur standard sur celui-ci.

4 564,64 t.3.b. 800 a 1 500 ch



Répressions entre le pouvolr de péche et les caractéristiques deg navires.

Les régressions établies sont de la forme
Y=a+ b X

ot ¥ est le pouvoir de péche (f) et X la puissance (p), le tonnage (t)
ou la longueur (1). Les calculs ont été effectués séparément pour les

chalutiers latéraux et les chelutiers-—arriere.

Chalutiers latéraux (N = 79)

= 0,1892 + 0,00089 p
= 0,3418 + 0,00195 %
= -0,2635 + 0,028860 1

Les coefficients de régression sont tous hautement significatifs,
Les tests de linéarité montrent que les trols régressions peuvent &tre
congidérées comme linédaires. Dans le cas de la régression de f en 1,
1'ordonnée 3 l'origine ne différe pas significativement de zéro ; en
revanche il n'y a pas proportionnalité directe entre le pouvoir de péche
et la puigsance ou le tonnage, car les ordonnées a l'origine correspon-
dantes different de zéro de fagon hautement significative.

1
—~3
~

Chalutiers-arriere (U

f = 00,4310 + 0,00067 p
f = 0,585 + 0,00140 t
f = 0,1429 + 0,02566 1

Seul le coefficient de régression de £ en p est significatif. Nous
n'avons pas jugée utile de faire les tests de linéarité vu le faible nombre
des données. Les ordonnées ne différent pas significativement de zéro.

Comparaison des deux séries de régressions

Un test 1 effectué sur les différences entre les coefficients
de régressions homologues des deux séries montre qu'elles ne sont pas
significatives. Un autre test t sur les différences entre les ordonnées
4 l'origine, en adoptant un "b'" commun pour chaque couple, falt apparaitre
une diftérence significative dang le casg des régressions de f en 1.
Toutefois, le nombre insuffisant des chalutiers-arriere réduit l'intérét
de ces comparalsons.

Coefficients de corrélation.

Le calcul a été limité aux chalutiers latéraux. Lorsque ces
coefficlents gont significatifs, nous donnons également leurs limites
de sécurite (r1 et ro) pour une probabilité de 0,95.

Chalutiers latéraux (I = 79)

Corrélations gimples

rfp = 0,70 r, = 0,56 r, = 0,80
-~ _ “ o [ - 77
Ty = 0,61 r, = 0,45 T, 0,73
Toy = 0,61 T, = 0,45 r, = 0,74

Ces coefficients sont tous hautement significatifs.



Corrélations partielles d'ordre 1 ¢

rfp,t = 0,44 r, = 0,24 r, = 0,60
Tip,1 = 0,43 r, = 0,24 r, = 0,60
rft,p 0,13
Teg,1 = 0,13
Telp S 0,16
el p 0,13

Seuls les deux premiers coefficients, ol intervient la puissance,
sont hautement significatifs, les quatre autres ne le sont pas.

Corrélations partielles d'ordre 2

o) - 0O D - 0.5
rfp,tl 0,42 T,o= 0,22 T, = 6,59
rft,pl 0,04

/
Tr1,pt 0,04

Le premier coefiicient est hautement significatif ; les deux autres
ne different pas significativement de zéro.

Conclusion.

Pour les chalutiers hauturiers de La Rochelle pratiquant la péche
du merlu, il existe une relation linéaire entre le pouvoir de péche et
chacune des caractéristiques étudiées, mais 11 n'y a proportionnalité
directe que dans le cas de la relation du pouvoir de péche & la longueur.

Dans le cas des chalutiers latéraux, pour lesquels les coefficients
de corrélation ont é€té calculés, leg corrélations simples entre le pouvoir
de péche et la puissance, la longueur ou le tonnage sont hautement
significatives. Toutefois, la corrélation disparait entre le pouvoir de
péche et la longusur, ainsi qu'entre le pouvoir de péche et le tounnage,
lorsgue l'influence des autres caractéristiques est éliminée @oefficients
de corrélation partielle d'ordre 2).



Annexe 1

Caractéristiques et pouvoir de péche des chalutiers hauturiers rochelais

pratiquant la péche au meriu

Novi res ! Longueur ! Jauge ! PUi ssance ! Pouvoir I Brreur
‘ 1 hors-tout ! brute ! e ! de péche ' standard
1 1 1 i !
Chalutiers latéraux ! ! ! !
J ! ! !
T : - ) - . - . bateau
! 7,50 f 241,25 { 500 ! 00 !
1 7 3745 1 i Sy ? ! : 1y | gtandard
2 : 37,16 ; 247,59 ; 150 : 0,72 y 0,010
3 f 36,10 ! 210,40 ! {45 ! 0,69 ! 0,010
i i N ! i - !
4 Y 34,00 | 160,73 | 650 : 0,55 : 0,015
5 i 47,39 ! 423,12 ! 1 200 ! 1,10 i U017
! .- ! ) , i - ! . ! N e
6 . 35,70 ; 294,00 | 5H : 0,70 ; 0,009
1 ! 38,33 ! 217,062 ! 600 ! 0,70 i 0,014
. i . ! N ! o ! - ! s
6 ; 34,00 : 17,00 420 ! 0,73 : 0,012
5 ! 24,82 ! 125,67 ! 400 ! 0,26 ! 0,008
i | 1 o i , i .
10 . 30,00 . 142,53 ; 350 . 0,63 ‘ 0,013
11 ! 35,75 ! 210,00 ! 582 ! U, 08 ! 0,005
1 1 . i ) 1 o ! .
12 ; 47,00 % 404,68 , 500 ' 0,94 | 0,015
13 i 46,45 i 391,84 ! 500 ! 0,51 : 0,011
! ! I ! . ! y ! , )
14 : 35,80 | 219,74 X 500 . 0,99 , 0,004
15 i 37,65 ! 270,46 ! 150 ! 0,80 ! 0,015
! G e f . . ! o ! , ! N a
16 . 38,50 ; 225,60 : ) i 1,00 i 0,017
7 i 37,50 { 236,00 ! 450 ! 0,39 ! 0,014
. i . ! . ! P ! - ! s
10 i 37,00 : 225,34 ' 500 : 1,52 : 0,000
19 1 47,55 Pooo399,56 1 1 100 ! 1,30 ! 0,023
! » ! o ! ! ! .
20 i 38,51 % 248,09 , 750 f (N ; 0,022
21 ! 36,51 ! 246,09 f 800 i 1,07 ! 0,020
i - i R ! o ! e !
23 : 35,15 ; 211,91 . (50 i 0,885 | 0,012
24 ! 35,00 ! 180,00 ! 600 ! 0,97 ! 0,011
7 i i i o i _
25 , 34,42 Y 232,02 : 700 , 0,98 : 0,013
26 i 41,778 ! 314,91 ! J00 ! 0,77 ! 0,011
1 i § 1 o i R
T ; 32,45 | 156,14 500 , 0,606 , 0,008
28 ! 34,14 f 167,19 ! 530 ! , 42 ! 0,00u
! i 1 1 L Y o
29 % 42,00 ; 251, 3¢ | 92 i 0,d ' 0,016
30 ! 34,42 ! 232,00 ! 120 ! U;53 i 0,019
! . ! S on ! e ! o ! o
31 | 46,04 ' 303,51 : 150 : 1,00 : 0,022
3e ! 46,10 | 404,33 ! 00 ! 0,53 ! 0,016
! ! : ! s ! e ! .
33 | 34,00 . 184,206 : 500 : 0,67 : 0,007
34 ! 37,67 ! 271,21 ! 00 i 1,00 ! 0,013
R t . R ' o e f e ? L 5 ) \
2¢ ; 35,15 : 211,97 : 750 : U,52 E 0,018
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! i
| Havires ! fongueur . Jauge ! ! ']-
; yra-tou : » 7 U P e Pouveir ‘
i hors-tout brute ; Fuiggance ! ﬂdivcll ;  drre
: \ . de péche ste
35 0 41,16 | g ,do péehe | standard
1 49500 ERIA . o ! p
S ; f SV, 41 f 400 ’ 0,36 ! s
3% 0 4,16 1 230,41 1 & I
! <y ot . 500 § e :
37 ) i _ . cuu ! 1,00 5L
i 34500 1\.%/«_ ! H by‘J']_)
o c 1 RPN ; GO0 0.66 !
05 ! o G : 0
5 i 36,00 : 21163 ? ) i , GO ; , OO0
- ! B 4 i 6oL i 7 )
20) : e e 1 U, (= | A OO
27 i 35,00 : Y ! ) ; y = ! 0,009
! i 21 Vg /Li_ v )U(J . O 66 i
(Y 4 .. ! ¥ Uy ) ey O
4o 32,03 Do185,01 \ : oY . 0,008
< ! 7 . )
41 i N : ’ T 315 S 0,48 i 0. 009
1 I,()J ' ! 7UU ? . Wy VAT
» . ! ) 0, 6 ro
421 37,00 | : ! » 07 . 0,011
. i : 600 1 oo ; 3
R UTET SE-PEUE T S
i 9 ¥ it g >/ 7 50 . - i
N . { W . Y . N
44 ! 36,57 ; L T ' _ ! Va4 ; 0,007
. jJ ! 200, 20 1 630 ) L !
45 : T ! o l' U, 60 ! GLO15
2 i 26,85 93 : ! i ’ Lyt
o : EEE 40U : .47 P
40 i 32 ; 00 i s e f s 4 " o} 5 007
y Loo1i4,43 ! W25 0,6 '
- 3 T . = 7 . -
47 1 42,32 : ey ey ! ) § o 6 : b s U1 U
( ! s i 20| g2 ; 1000 f e 1
ﬂra i 4 I 45 N N . ! Uy { O.U16
S0y oD ! 299,00 f PR . § yobe
o f ? S : S0U i 1.3 ] ) .
45 34,50 D e e ] , 5 37 LG,023
! " i 210,60 : 580 ! o ¥
50 1 34,5C ‘ ‘- - i U, 64 L 0,008
34,50 U ys,B7 . ' o e
5 J 500 I
51 ! I i , ' 19V ! oat-y i 0.010
§ 357()( . 1'\_;/; 00 ! i . )y O
: 1 \J'ﬂ:, )() N AZQ H O 7 - 1
T, | ' : 5 b o008
2L 4T3t 216,57 ! 750 1 ’ o Ubue
= : N 1 . J : 0,78 ; Cia s
29 i 34,50 : 155 6 ! i g 5 1€ ! 0,014
= ! i S -’U'? 1 600 ) 0,90 { )
D4 ! 34,00 1 17 ‘ ] 1 32 ; U, 000
§ <+ 9 ]O 1 / L) i -
5r i - - 1,14 1 0.01¢
" 31,66 : 144,13 i i ; : ,012
’ 4403 Y f :
' i 416 0 ! o
56 ! o 1 y a1 : 0.007
N 750 oo
5 ! ’ ; 1,1¢ i ST
o1 y 37,16 NATT G0 ! § ;16 L, L4
. ! 1 abil sz , 750 .96 1
5 ! 41,78 ] 205 O : o ! 570 . 0,016
- r Doo2ee, 00 T 060 ; . :
HY ; J(/DUC) ),)F oo f : g G H O;U/}.?)
,. 2 i o /,()L ; 75() ! P t
60 F 34,42 I, o i Uy 11 . 0,009
1 o : 232,02 ! 700 i 0.79 ) -
61 . 25,76 1 106,756 | ) 121 0,008
Y ! 510 w00 1 o2 b
b2 ! 22,73 ! o o ) ! 2 e ; 0,007
63 ! ' ! = ? 360 ' 0,45 ; :
! 34,35 ! 5o O i - : 2 40 ! 0,004
- ! 73 L O 1 6UL: i () 7 A ! R
64 ! 34760 i 220,23 . - ! 1 14 1 0,007
. Y N i S IS NN { USU ’ U . . o
°0 ! 55720 : 241,00 ! - ! o : U, 015
- P oAt 630 ~ - i
P : | CouU [Sge} . P
66 ! 34,49 § U ’ ! Uy05 0,013
Ty e ! 232,00 1 — ! e
6 ! . . H ? ) 45‘\) ! O 6'] i N
7 1 3/’6’) : ZZD 5,;— ! ; ? . \J,L)U9
H 7 7 A \"UU o ) ‘s ¥
68 ! 17 7" ! b O, 01 : A
e : 31513 ! 228,40 1 e ? ’ ! 0,016
s ! = i ’ , oou ! 0,5 i ) 012
7 ! 35,715 : SO0 ! L ; e : J,013
. ' g cce, VU 650 ; o r
T0 ! 00 o . : u f 0,83 : SVRE
: gD i PR : 7 Y U,J]B
. 9~ Y 113 « 1D | 430 i 0. A5 ! A
7 t 309UU : 4R . ! ! 40 . ngu'(
! ! ] ")O’OU ¥ 56&) ’ ( e} !
51 26,76 ! e ' C 078y 0,008
9 ! 1(.)u, (6 ! 400 | o !
boooUy46 0,009




Navires : Longueur ! Jauge I y
; hors-tout ! brute f Puissance giuV?lr ! TWrreur
73U 32,45 ; - ! LT péche ! standard
Y 45 ! 156,14 560 ; - f
4 7 38,00 :‘ 228,10 : 7 ! U520 ! 0,006
p_— ) ! s 50 : - i
5 1 37,65 Po272,208 E - : ©,95 z 0,017
76 ! v 1 £9e0 : 600 ! 1.12 ' i g
g o430 boo00,00 ) g o ' 0,014
i ) ' 600 0,84 ! o
11 ! 35,00 I 166,51 ) e ! y O : 0,012

- ! 3 . . () 3 i , - ’

§ : = A ! . . Oy 17 ! 010
16y 35,00 L 180,73 : 750 !. O’/{ : 0,010
19 7 35,485 ! 16862 : . ! s OB ! 0,013

i ' 5 . 151610/ ! 0,40 t o
: ! f > : 07024
Chalutiers—arriére : ! v :
. i‘ : .
© ! 36 20U i 20 . : ! 1
X | 77 s 350,50 ! 1 060 ! 134 ; o
01 { 49 3 ‘4‘0 : 567 7 I o i yo ’ O ) 022
o ) ! 2 U4' 1 1 5\)0 ! 1 39 ! B
b2t 33,25 Po206,76 ! ! 3 : 0,025
] ! N 1 ’ . oLU ! @] C,2 i -
3 f 43,20 ; 454, 5 ! ; . ! ’ : 0,014
: 1 54,53 ' P 200 : 7 !
84 1 39,00 ! 378 - r ey o0
; - : 316,47 f 01 y : 1T
3 ! i - 1 ’ 1 100 ! 1,17 t q

5y 430 Y9434 L 1 2 ! ’ ) 0,027
~ ! Sy D4 ' 1 200 . !

86 1 138,00 f o - g 1,14 ) 0,027
1 o : 31,00 ! 1 025 1 ) e
! ! \ ) 1,21 E 0,025




