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INTRODUCTION

Jusqu'a une date assez récente, I'exploitation des ressources vivantes de la mer est restée
a peu prés libre. Cette facon de procéder n'a pas eu d'inconvénient majeur aussi longtemps que
les captures sont restées négligeables en regard de l'importance des ressources, mais les besoins
croissants de ['humanité et le progrés technique conjugués ont profondément modifié ce rapport.
La premiére expérience mondiale de péche avec un navire a vapeur, a Arcachon en 1836, a
marqué Jle début de la révolution industrielle dans les péches maritimes. Les conséquences de
celle-ci ont été considérables. La puissance et le rayon d’action des navires n'ont cessé de
s'accroitre ainsi que leur pouvoir de capture, rendant accessibles les stocks les plus lointains.
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Fic. 1. — Evolufion des captures mondiales de poissons marins (10°t) d’aprés la F.A.O.
(Annuaire statistique des péches), de 1953 a 1975,

Depuis la fin de la derniére guerre, le développement de la flotte de péche mondiale a été
particuliérement important. La production, en revanche, n'a pas suivi la méme évolution: les
chiffres publiés par 1'Annuaire statistique des péches de la F.A.O. montrent (fig. 1) que les
captures globales de poissons marins ont nettement progressé jusqu'en 1968 mais stagnent depuis
aux environs de 50 millions de tonnes. Cette évolution illustre une loi fondamentale de I'exploi-
tation des ressources vivantes sauvages qui veut que les captures ne croissent pas indéfiniment en
fonction des moyens de production.

Rappelons bri¢vement la facon dont évolue une pécherie se développant sur un stock vierge,
en supposant que l'dge a partir duquel lespéce commence a &tre exploitée est relativement
faible, ce qui est le cas le plus général. Dés leur arrivée, les premiers navires vont exercer sur
le stock un effort de péche générateur d'une certaine production (fig. 2a). Au fur et & mesure
qu'augmentent le nombre et la puissance des bateaux, donc l'effort, on constate que le rendement
de ces derniers diminue mais que la production totale s'accroit néanmoins. Il arrive toutefois un
moment oit la production atteint un maximum pour une valeur donnée de l'effort et, si celui-ci
continue & augmenter, celle-la s'effondre: c'est la surexploitation. Si I'on veut différer cet instant

Rev. Trav. Inst. Péches marit., 42 (1 et 2): 17-20.
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sans limiter l'effort de péche on peut agir en retardant I'age de la premiére capture : on obtiendra
alors un maximum de production plus important pour un effort plus éleve (fig. 256). A la limite,
on peut imaginer une valeur optimale de l'age a la premiére capture permettant d'atteindre la
« production maximale soutenue » ) pour une valeur infinie de l'effort. Cette production maximale
ne présente qu'un intérét théorique, car si l'augmentation illimitée de l'effort n'entraine plus de
surexploitation, elle a néanmoins pour conséquence la baisse du rendement par unité d'effort qui
tend vers zéro. Le développement des moyens de production sera donc limité par Ja rentabilité
de la péche.

Captures a Production b
par unite d’effort

\ | /\ {b)
(b)

{a) 1 (a)

Effert de peche

T T T T T T ¥ T

Ettort de peche

Fic. 2. — Evolution schématique d'unc pécherie sous des conditions différentes d'age a la
premiére capture : a gauche, captures par unité d'effort; a droitc, production: a) faible,
b) plus élevée.

Dans I'hémisphére nord, qui a pendant longtemps assuré la quasi-totalité des prises mondiales,
les premiers signes de la surexploitation de certains stocks sont apparus dés la premiére décade
de ce siécle. Aprés un répit di & la premiére guerre mondiale, le phénoméne a repris et s'est
amplifiée. C'est dans ces circonstances qu'a pris naissance la notion « d'aménagement des péches »
et que l'on a tenté d'organiser rationnellement l'exploitation des ressources marines. Les premiéres
conventions furent conclues entre pays riverains du Pacifique pour le flétan en 1923 et le saumon
en 1930. En Europe. la création. dés 1902, du Conseil International pour 'Exploration de la Mer
a été a lorigine de recherches scientifiques coordonnées sur lesquelles s'est peu a peu édifiée
une théorie des péches: ce sont les travaux du C.LE.M. qui ont conduit en 1933 & la signature
de la Convention de la Baltique pour la protection de la plie, puis en 1937 de la Convention
de Londres pour la protection des poissons immatures. Enfin, le C.ILE.M. a toujours été le
conseiller scientifique des commissions internationales comme la Commission permanente de la
Convention de 1'Overfishing qui remplaga en 1946 la Convention de Londres, ou la Commission
des Pécheries de |'Atlantique nord-est (N.E.AF.C.) qui lui succéda en 1959. Toutefois, malgré
les " Recommandations " de la N.E.A.F.C., que les états membres sont tenus d'appliquer, les
résultats escomptés n'ont pas toujours été atteints a cause des difficultés de tous ordres - notamment
socio-économiques - rencontrées au moment de l'élaboration ou de la mise en application des mesures.
L’'évolution récente du droit de Ja mer a remis en question Je systéme des conventions et des
commissions, mais si un certain nombre d'entre elles sont appelées & disparaitre, il n'en reste
pas moins que le probléeme de |'aménagement est plus actuel que jamais et devra étre résolu
par d'autres voies. En tout état de cause, I'expérience des derniéres années a montré que la seule
réglementation des maillages est insuffisante et on s'oriente de plus en plus vers la limitation de
I'effort de péche; que cette limitation se fasse par le systéme du partage des captures (quota)
ou par d'autres méthodes comme le contréle du développement des flottilles, I'aménagement des

() La définition des termes ou expressions margués d'un astérisque, winsi que les noms courants, vernauulaires
et scivntifiques des cspéces citées dans le texte sont Juunés en annex:y | et 2.
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péches impliquera une connaissance de plus en plus approfondie de ]'état des ressources ainsi que
de ['évolution des moyens mis en ceuvre pour les exploiter. Cela nécessite & la fois une infor-
mation statistique de trés grande qualité et la mise au point de modéles de plus en plus complexes.

Dans le proche Atlantique. les tentatives d'aménagement se sont heurtées a de nombreuses
difficultés. Certaines d'entre elles tiennent au caractére mixte des pécheries qui s'y sont déve-
loppées. En effet, outre les poissons pélagiques, on rencontre simultanément un grand nombre
d'espéces démersalcs qui. au contraire de ce qui existe plus au nord, constituent rarement des
stocks trés importants mais ont une valeur commerciale élevée. Leur biologie différe et, par voie
de conséquence, les conditions de leur exploitation optimale. Par ailleurs, les Flottilles qui travaillent
dans= uette région sont treés diverses : elles different a la fois par leur nationalité et les conditions
économiques de leur exploitation, par les techniques de péche qu'elles utilisent et par la compo-
sition de leurs captures. Leurs interéts divergent souvent et parfois méme sont opposés. On
comprend que dans de telles conditions, il n’ait pas été possible de réglementer efficacement
la péche en wvue d'une gestion rationnelle (7 des ressources. Certes la France avait signé la
Convention de 1'Overlishing qui était entrée en application en 1954, mais celle-ci ne s'appliquait
pas au sud du 48" parallele et, malgré des mesures [rancaises unilatérales, il a fallu attendre 1959
et la création de la N.E.AF.C pour qu'un maillage minimum de 60 mm soit adopté par tous
pour la région Il {secteurs VIII et IX du CILE.M.). Encore, le jeu des dérogations pour les
péches spéciales a-t-il permis le mairtien et méme le développement de ['emploi de maillages plus
petits qui avaient Ja faveur d'un yrind nombre de professionnels.

En deépit de ces mauvaises conditions d'exploitation et du développement considérable que
connut la péche dans les années qui suivirent la fin de la seconde guerre mondiale, ce n'est
qu'en 1962 que la presse spécialisée francaise commenca a faire état de linqui¢tude de certains
professionnels devant « 'appauvrissem:it des fends de péche », le merlu, premiére espéce de la
péche fraiche étant le plus touché. Les pronostics des biologistes se trouvérent confirmés et
ier etudes mendes au laboratoire de [a Roche’lle montrérent que cette surexploitation résultait
d'un développement excessif de l'effort de péche compte tenu d'un Age a la premiére capture
trop faible. Elles mirent en évidence le réle du chalutage espagnol et de la péche artisanale
frangaise. Elles établirent également que, dans le golfe de Gascogne les jeunes merlus vivent
rassemblés dans des nurseries qui correspondent aux fonds sablo-vaseux ou les artisans recherchent
particulierement la langoustine (la France est le second producteur européen de langoustine derriére
le Royaume-llni). Le probleme apparaissait donc trés complexe: la restauration de la pécherie
du merlu aurait nécessité une augmentation considirable des maillages mais celle-ci semblait
incompatible nvec le maintien de l'exploitation de la langoustine.

En examinant la situation sous un autre angle, on constatait que si la production de merlu
avait continué a décliner au cours des années suivantes, une partie de ['armement industriel
investissait dans des navires plus puissants et s» mettait & exploiter avec profit des fonds plus
nordiques et d'autres espéces. Le chalutage artisanal continuait & se développer dans le golfe
de Gascogne et y semblait beaucoup plus rentable que les péches pélagiques traditionnelles qui
disparaissaient progressivement: la derniére bonne année sardiniére remonte a 1956 et le thon
a commencé a décliner il y a une dizaine d'années. On concoit donc que certains aient pu penser
que cette redistribution des activités de la péche [rancaise devait étre encouragée.

Les éléments disponibles ne permettaient pas d'aller beaucoup plus loin dans l'analyse et les
résultats obtenus soulevaient davantage de questions qu'ils n'apportaient de réponses. Pour tenter
de définir les grandes lignes d'une exploitation plus rationnelle des ressources du proche Atlan-
tique, beaucoup d'efforts devaient étre préalablement accomplis :

poursuivre les recherches sur le merlu, avec notamment pour buts l'étude de l'impact des
différents types de péche sur le stock et l'évaluation des effets immeédiats et a long terme des
mesures d'aménagement sur chaque type de péche;

étudier la biologie et les stocks des principales espéces exploitées par le chalutage artisanal
afin d'évaluer dans quelle mesure leur exploitation bénéficierait d'une réglementation des maillages ;

raccorder ces différents éléments & une étude plus générale de la péche dans les ports de
la cote atlantique. Une telle étude permettrait a la fois de préciser les grandes tendances de
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I'évolution des principales activités halieutiques et de faire le point sur la situation de la péche
fraiche traditionnelle et l'état des ressources vivantes qu'elle exploite.

C'est a ces deux derniers volets que nous avons consacré nos efforts. Toutefois, en raison
de l'absence de statistiques adéquates pour une telle étude, nous avons été amenés a entre-
prendre en commun le dépouillement systématique d'une masse de documents d'origines diverses,
d'en faire l'analyse puis une syntheése afin de connaitre l'évolution des structures des flottilles
de péche et de leurs activités (effort) année par année, sur une période de quinze années
(1961 a 1975), pour l'ensemble des ports du littoral atlantique situés entre Douarnenez et la
frontiére espagnole.

Ces renseignements statistiques acquis, nous nous sommes répartis la tdche. Ainsi, l'un
d’entre nous {NJock) s'est attaché plus particulierement a l'étude du troisiéme volet, en reliant
la production des chalutiers & l'effort correspondant afin de définir les tendances de la péche
au nord de 54° 30° N et dans la zone qui s'étend du Portugal aux cétes irlandaises. Cet auteur
a ensuite porté son attention sur l'exploitation de six espéces de cette derniére pécherie: 1'églefin,
la morue, la cardine, le maquereau, le merlan et la dorade.

Le second d'entre nous (GuiLLou), en revanche, s'est penché sur l'étude du second volet,
en portant son attention sur l'exploitation de cing espéces qui présentent pour le chalutage
artisanal atlantique frangais une importance économique de premier ordre: le merlu, la langoustine,
les deux espéces de baudroie et la sole. Pour mener & bien cet objectif, cet auteur a été conduit a
rassembler les connaissances biologiques concernant ces espéces; pour le merlu et la langoustine,
il s’est contenté de rappeler les résultats des travaux de différents chercheurs; en revanche, il a
effectué personnellement les premiéres observations sur la biologie des baudroies sur le plateau
Celtiqgue et dans le golfe de Gascogne, et il a également contribué & une meilleure connaissance
de celle de la sole dans cette derniére région. Clest & partir de ces éléments que le niveau
d'exploitation des stocks des espéces précédentes a pu étre précisé. On a repris, pour le merlu,
les résultats du groupe de traveil ad hoc du CILE.M. (1976) auquel nous avons communiqué nos
estimations d'effort. De méme, pour la langoustine, on s'est référé aux résultats récents du
groupe de travail du ‘C.ILLE.M. spécialisé dans l'étude des stocks de cette espéce. D'autre part,
si 'on a dii se limiter, pour les baudroies, & une estimation globale assez sommaire, Je cas de la
sole a été traité de fagon beaucoup plus approfondie.
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ANALYSE DES STRUCTURES DE LA PECHE FRANCAISE
DANS LE PROCHE ATLANTIQUE DE 1961 A 1975

par A. GUILLOU et J.C. NJOCK

A. - Méthodologie.

1°) Sources de documentation.

L'étude de la structure des flottilles de péche armées dans les ports de la céte atlantique
francaise a demandé un important travail de compilation et d'analyse de documents d’origines
diverses.

Les données de base nous ont été fournies par le Service des Affaires maritimes, qui
établit annuellement dans chacun de ses quartiers un certain nombre de documents stastistiques.
Parmi eux, les états PM 3 (modéle ci-dessous) sont des tableaux récapitulatifs des effectifs, du
tonnage et de la puissance des flottilles par classe de jauge pour les principaux types de navires.

T <25 tjb 25-50 > 1000 Totaux
ypes

de navires
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50- 100

Chalutiers de Grande
Péche salée

100- 250
Chalutiers de péche

fraiche 250- 500

Chaluti?rs 500-1 GO0
congélateurs

Chalutiers & viviers
Thoniers clippers

Thoniers clippers
congélateurs

Langoustiers

Langoustiers
congélateurs

Autres navires

Embarcations diverses
de moins
de 10 tonneaux

N = nombre de navires: T = jauge brute totale; P = puissance totale en ch

Nous n'avons dans bien des cas retenu dans ces tableaux que la classification selon la
jauge, car la ventilation par métier n'est pas trés satisfaisante: d'une maniére générale, la
rubrique " autres navires ' regroupe en effet les navires pratiquant plusieurs activités; en outre,
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il est frequent que les embarcations de moins de 10 tonneaux (tjb) rassemblent aussi bien celles qui
pratiquent exclusivement la péche que celles a vocation conchylicole ou mixte. En revanche, les
Monographies des péches maritimes (périodigue A 312) donnent des indications plus détaillées
sur les différents types de péche, parfois méme au niveau des petits ports. mais en général les
imprécisions demeurent pour les unités de moins de 10 tjb.

Nous avons vérifi¢ et complété les données précédentes soit en consultant la collection des
journaux et revues spécialisés (Le Marin, France-Péche, La Péche Maritime et son Annuairc de
I'Armement a la péche), soit grace a des enquétes ponctuelles comme celle réalisée en France
en 1971 par le Crédit Maritime Mutuel sur la péche artisanale (dont nous avons redépouillé toutes
les fiches) ou & des études relatives & un secteur géographique limité comme celle de CHAUSSADE
{1973) sur la péche et les pécheurs du littoral vendéen. Par ailleurs, nous avons utilisé également
des renseignements recueillis auprés des criées. des organisations professionnelles et aussi des
pécheurs eux-mémes a loccasion de déplacements sur le littoral.

2°) Définitions.
1} Péche artisanale. Péche industrielle.

Il n'existe malheureusement pas de définition unique de ces deux genres de péche mais
plusieurs selon Jes services de |'Administration. Le plus souvent, l'artisanat est dckini par le
mode de propriété du navire qui, en principe, appartient en majorité 4 des marins embarques a
bord ou a leur famille, et par la forme d'engagement de l'équipage qui est rétribué a la part.
Pour I'Etablissement national des Invalides de la Marine, seuls sont artisans les propriétaires
embarqués de navires de moins de 50 tjb. Cette limitation de la jauge, dont dépendent les modalités
d’application du Code du travail maritime, a une importance pratique considérable. Plus récemment
et au niveau des statistiques de production, les Affaires maritimes ont introduit une séparation
a 100 tjb.

Indépendamment de cette classification, elics distinguent également, outre la Grande Péche
{dont Jes campagnes durent plusieurs mois) :

a) la péche au large (marées de plus de 96 h) ;

b) la peéche cotiere (marées de moins de 96 h) ;

c) la petite péche (marées de moins de 24 h).

Si l'armement industriel ne comprend. dans I'Atlantique NE, que des navires pratiquant la
péche au large, la péche artisanale reccuvre aussi bien la petite péche et la péche cétiére que
la péche au large.

A notre point de vue, si l'on veut mener une étude rigoureuse de la péche artisanale ou de
la péche industrielle, il est nécessaire de faire appel & des critéres peut-étre moins tranchés mais
cernant mieux la réalité; la séparation entre ces deux formes d'exploitation implique alors la
connaissance précise de l'activité particuliére de chaque navire, surtout lorsqu'il s'agit de péche
au chalut; on peut également considérer comme artisans les quelques thoniers et sardiniers
d'une jauge supérieure & 100 tjb, car leurs habitudes et leur facon de pécher sont tout a fait
comparables & celles des navires de jauge inférieure.

Dans le présent travail, nous avons été obligés de tenir compte de la structure des infor-
mations dont nous pouvions disposer; il nous fallait donc choisir une limite de jauge. Nous
avons retenu celle de 100 tjb qui nous a semblé actuellement la meilleure.

2) Types de péche.

Les types de péche, ou métiers. que nous décrivons, sont définis indifféremment soit par
rapport & l'espéce recherchée (sardine, thon, civelle...), soit par rapport a l'engin utilisé (chalut,
casiers, palangres, filets, dragues...).

1. Cas des navires polyvalents.

De nombreux navires, et cela est d’autant plus fréquent qu'ils sont plus petits, ne pratiquent
pas un métier unique mais plusieurs dans le courant d'une méme année. L'alternance de ces
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derniers suit en général un rythme saisonnier. Parmi les unités de 10 & 25 tjb, on rencontrait.
notamment en 1975, des chalutiers-dragueurs-caseyeurs, des caseyeurs-sardiniers, des chalutiers-
caseyeurs-palangriers, des chalutiers-sardiniers-pa'angriers ; parmi celles de 25 a 50 tjb, les chalutiers-
thoniers arrivent nettement en téte devant les chalutiers-sardiniers, les sardiniers-anchoyeurs-
thoniers et les thoniers-filets maillants. Au-delda de 50 tjb, les combinaisons sont de moins en
moins variées: de 50 & 100 tjb, on ne rencontre guére que des chalutiers-thoniers ou des
sardiniers-anchoyeurs-thoniers. On peut d'ailleurs noter que plusieurs de ces combinaisons sont
caractéristiques de certains quartiers.

Pour les navires de plus de 10 tjb. les documents dont nous disposions nous ont permis de
séparer de facon relativement satisfaisante les navires polyvalents de ceux qui pratiquent un seul
métier. En établissant 'effectif pour chaque type de péche, nous avons donc compté un navire
polyvalent donné autant de fois qu'il pratique de métiers. La somme des effectifs des différents
métiers est donc largement supérieure a l'effectif global de la flottille.

En revanche, il ne nous a en général pas été possible de procéder de la méme maniére pour
les embarcations de moins de 10 tjb. Prenons en effet I'exemple d'une flottille de 100 unités de
ce type: dans la réalité¢. 50 d'entre elles peuvent avoir comme occupation majeure le chalutage
(certaines en permanence, d'autres en alternance, avec la péche aux casiers ou aux palangres). 30 autres
peuvent &tre essentiellement des caseyeurs (caseyeurs purs et caseyeurs-chalutiers-palangriers) et
les 20 derniers surtout des palangriers (palangriers purs et palangriers-caseyeurs-chalutiers). Or,
il se trouve que dans de nombreux cas, nous savons seulement que cette flottille pratique le
chalutage, la péche aux casiers et aux palangres: dans ces conditions, on comprend donc trés
bien qu'il n'est pas possible d'en trier les éléments en navires & métier unique et en polyvalents,
d'autant plus que les combinaisons des métiers sont trés variables, parfois a I'échelle méme de
la journée; cependant, nous avons tout de méme estimé quune telle flottille pratique a parts
égales la péche au chalut, aux casiers et aux palangres.

Dans des cas extrémes, nous avons parfois été obligés d'appliquer la méme approximation
pour séparer les activités de péche des activités conchylicoles dans certains quartiers ou elles
coexistent.

Il est donc clair, en ce qui concerne ces petites embarcations, que la valeur globale de nos
estimations dépend pour beaucoup du nombre des cas ol nous avons été dans lobligation de
recourir & de tels procédés. Il se trouve malheureusement que les quartiers qui présentent des
données suffisamment précises sont rares et l'on peut évaluer & 15 % la proportion des unités
de jauge inférieure a 10 tjb dont nous cernons les activités de facon satisfaisante.

2. Définition du mois.bateau : notion d'activité.

Si, pour un type de péche, la séparation de la flottille en navires a métier unique et en
polyvalents présente certains avantages, elle a également ses limites. Un de nos propos était en
effet de comparer l'importance des différents métiers au cours des quinze années étudiées. S'il
n'avait pas cxisté de navires polyvalents, l'analyse des effectifs aurait permis d'en suivre
I'évolution. i complexité de la situation réelle nous a amenés & pondérer ces effectifs, pour
chaque métier, par le temps qui lui est consacré, et a introduire une notion que nous avons

I

appelée « activité ». L'unité qui sert a ['évaluer est le « mois.bateau ».

3) Effort de péche des chalutiers. Définitions.

L'effort de péche est une évaluation quantifiée de ['ensemble des moyens techniques et
humains développés pendant une période donnée, pour exercer une opération de péche. Pour
tous les professionnels de la péche. cette notion est d'une grande importance. Les biologistes
P'utilisent pour ses relations avec la mortalité engendrée par la péche sur les stocks d'animaux
aquatiques. L'économiste s'vn sert pour évaluer lv coat d'une opération de péche.

L'effort de péche est difficile a chiffrer, surtout pour le biologiste & qui beaucoup de para-
métres échappent. Mime pour les données relativement faciles & mesurer, des fluctuations, souvent
imprévisibles, compliyvint la tache. Ainsi, le chercheur négligera-t-il les variations mineures pour
mettre 'accent sut les fluctuations de grande envergure, car ce sont celles-ci qui déterminent
les trndances a long terme. Par ailleurs, il se voit le plus souvent obligé de ne pas tenir compte
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de facteurs difficilement contrélables tels que l'habileté du patron et de son équipage. Pour
Gurranp (1969), trois paramétres essentiels régissent l'effort de péche: le temps de péche, le
pouvoir de péche, la répartition géographique de la péche.

1. Temps de péche.

Selon Gurranp, le temps de péche se définit en soustrayant du nombre de journées en
mer Jes périodes non consacrées directement a la capture ou a la localisation du poisson, a
savoir :

a} temps perdu en raison des conditions atmosphériques ;

b) durée du voyage entre le port et les lieux de péche;

c) temps passé a préparer les engins de péche; opérations de mise a l'eau et relévement
des engins ;

d) temps consacré a la manipulation de Ja prise aprés la péche.

2. Pouvoir de péche.

Le terme de pouvoir de péche exprime la puissance de l'engin, c'est-a-dire sa prise par
unité de temps. Il a été démontré que dans la péche au chalut, la puissance du navire est utilisée
en grande partie pour la traction du filet. Le pouvoir de péche se trouve donc étroitement lié
a la puissance du navire.

3. Effort de péche.

Selon le métier pratiqué, les données précédentes doivent étre standardisées pour exprimer
I'effort, défini comme le produit du « pouvoir de péche» par le temps de péche: on pourra
choisir par exemple comme unité le produit du nombre d'opérations de péche par le numbre
d’hamecons pour les ligneurs, ou par la surface des nappes pour les navires armés aux filets
maillants. Pour notre part, en ce qui concerne les chalutiers, nous avons retenu comme unité le
jour de péche pour 100 ch. L'effort, durant une période donnée, est donc exprimé par la
Pi . ti

formule E = 72, ———— ou « Pi» est la puissance motrice du navire (ch) et «ti» le temps de
100

péche d'un chalutier «i».

3°) Estimation de Peffort de péche des chalutiers de la céote atlantique frangaise.

1) Temps de péche.

Ne connaissant pas le temps de péche individuel des chalutiers, nous avons estimé pour
chaque tranche de jauge leur nombre moyen annuel de jours de péche eflectifs. Nous avons
ainsi retenu 90 jours pour les navires de moins de 10 tjb et 180 jours pour ceux de plus de
10 tjb. Grace a la mise en place, il y a une dizaine d’années par I'LST.P.M., d'un systéme de
récolte de données, nous avons pu préciser ce nombre pour certains quartiers. A Lorient, par
exemple, nous avons retenu la moyenne des années 1971 a 1975. Pour Concarneau et les quartiers
voisins de Douarnenez, Audierne et du Guilvinec, nous avons utilisé la seule donnée disponible
de 1975. L'estimation du nombre moyen annuel de jours de péche dans ces quartiers est donnée
ci-dessous.

10 a 50 tjb  plus de 50 tjb

Lorient 133 153
Concarneau N 133
Douarnenez " ”
Audierne v

Le Guilvinec

Nous avons contrdolé la qualité des estimations d'effort calculées de cette facon par compa-
raison avec des évaluations faites navire par navire par I'lL.ST.P.M. pour les ports de Lorient
et de La Rochelle.

2) Pouvoir de péche.
En dehors de certains renseignements recueillis auprés des Comités locaux des péches



25

maritimes ou & l'occasion d'enquétes sur le littoral, nous avons retenu année par année, pour
chaque quartier, la puissance moyenne des chalutiers selon Jeur jauge, ou bien celle de l'ensembie
des navires inclus dans ces mémes catégories, calculée a partir des états PM.3. A propos de
P'utilisation de ces documents, une remarque importante mérite d'étre faite. La plupart des
chalutiers industriels sont équipés de génératrices électriques, en plus du moteur central servant
& leur propulsion. Dans ce cas, le Secrétariat général de la Marine marchande a estimé en 1971
que «la puissance a prendre en compte ..... wid est constituée par la puissance maximale
effective de l'appareil propulsif, majorée de deux fois la puissance effective des moteurs d’entrai-
nement des groupes électrogénes, y compris éventuellement les groupes fonctionnant sur les gaz
d’échappement des moteurs de propulsion, & l'exclusion des groupes de secours ». Les auteurs
des états PM. 3 ont tenu compte de cette recommandation : les puissances publiées depuis 1971
dans ces documents expriment les puissances totales embarquées. C'est ainsi que selon les états PM. 3
de 1975, la puissance moyenne des chalutiers de Lorient de 500 a 1000 tjb pour cette année
est de 3000 ch. On sait pourtant que la puissance maximale unitaire de ces navires est de
2200 ch. Les puissances totales embarquées ne seraient valables que dans I'expression de l'effort
de péche économique. Pour le calcul de l'effort de péche biologique, objet de notre travail.
nous avons uniquement pris en compte la puissance du moteur central.

3) Répartition géographique de la péche.
1. Historique.

A partir de 1966, le laboratoire 1.5 T.P.M. de La Rochelle a développé un systéme de
collecte de données statistiques visant notamment & connaitre par navire le nombre de jours de
péche et les captures réparties suivant leur origine. Jusqu'en 1967, ces renseignements ont été
obtenus par simple enquéte verbale menée chaque matin auprés des patrons des navires inscrits
a la vente, Le systéme a été amélioré par la distribution de fiches de péche en 1968 aux patrons
des navires industriels, puis, en 1971, a ceux des unités de type artisanal. Limité a lorigine
au seul port de La Rochelle et & deux espéces (merlu, dorade), il a progressivement été étendu a
Lorient (1971) et a Concarneau (1975), et il couvre désormais la plupart des espéces exploijtées.
Les fiches de péche se sont maintenant généralisées jusque dans les ports artisanaux oi. un
modéle de fiche adapté a la petite péche et & la péche cotiére est utilisé depuis le deébut de
I'année 1977. Le modéle actuellement rempli par les patrons de péche industrielle (fig. 3) [ait
ressortir le type de péche et les engins utilisés selon les secteurs du Conseil International pour
I'Exploration de la Mer (C.1.LE.M.), le nombre de jours de péche passé dans chacun d'entre eux
ainsi que les captures qui y sont réalisées.

2. Répartition de leffort par secteur C.I.E.M.

De 1966 a 1970, la ventilation de l'effort des chalutiers rochelais par secteur C.1.LE.M. a été
effectuée par lintermédiaire de cartes a perforations marginales, puis par ordinateur & partir
de 1971 (pour La Rochelle et Lorient) et de 1975 pour Concarneau. Nous avons tenu compte
de ces résultats, mais pour la période et les ports on les fiches de péche n'existaient pas, nous
avons di faire appel a des sources d'informations d'origines diverses.

Les chalutiers de péche fraiche du littoral atlantique [rancais exercent leur activité sur une
zone qui s'étend du Portugal aux Heébrides, et de la cote aux accores. Pour notre travail,
nous avons été amenés a considérer quatre régions dans cette vaste pécherie: le nord (secteurs [V
et VI), le plateau Celtique {secteur VII), le golfe de Gascogne (secteur VIII), le Portugal
{secteur 1X).

L'effort ne se répartit pas de facon équitable dans ces différentes régions. Par ailleurs, si
la ventilation de l'effort ne pose pas de probleme particulier pour les chalutiers basés dans les
ports du sud de la Loire, en revanche elle en souléve pour ceux du sud Bretagne, en particulier
du fait de la proximité du plateau Celtique.

Ainsi, on peut considérer que les chalutiers de Douarnenez comme ceux d'Audierne travaillent
tous au nord du 48° paralléle. Ceux de moins de 250 tjb exercent la totalité de leur effort en
mer Celtique. De 1966 a 1972, d'autre part, les chalutiers douarnenistes de plus de 250 tjb ont
partagé le leur entre le nord (80 %) et la mer Celtique (20 %) ; depuis 1973, enfin, ils I'ont porté
en totalité dans le nord.
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Les chalutiers de Concarneau fréquentent le nord, la mer Celtique et le golfe de Gascogne.
Depuis 1970, leffort de ceux de 250 a 500 tjb s'exerce en totalit¢ dans le nord, en hiver.
En été, il se répartit entre la mer Celtique (80 %) et le golfe (20'%). Avant 1970, ces navires
travaillaient sur les mémes pécheries que les chalutiers de 100 a 250 tjb. Ceux-ci ont connu une
période de développement entre 1961 et 1963, pendant laquelle 80 % d'entre eux travaillaient en
mer Celtique et 20 % dans le golfe. En 1975, par ailleurs, nous avons calculé a partir des
statistiques de I'.S.T.P.M. la fréquentation des différentes régions, soit: 17 % dans le nord.
80 % en mer Celtique, 3 % dans le golfe de Gascogne.

La relative stabilité de la flottille des chalutiers concarnois de 100 a 250 tjb nous a conduits
2 appliquer ce méme pourcentage de 1964 a 1975. Quant a V'effort des chalutiers de 10 a 100 tjb.
il a été ventilé en meéme temps que celui des navires de méme jauge du Guilvinec; nous avons
considéré en effet que les langoustines qu'ils livrent vivantes a la vente dans l'un ou l'autre des
ports de ces deux quartiers proviennent du golfe de Gascogne et nous nous sommes basés sur
cette indication pour estimer, année par année, l'effort de J'ensemble de ces navires dans le golfe
a partir de la relation :

effort des chalutiers 10/100 tib GV 1 CC en VII =
captures langoustines vivantes GV + CC

captures par unité d'effort langoustines vivantes Lesconil (1)

Nous avons fait référence aux captures par unité d'effort de Lesconil car on connait relati-
vement bien les activités des chalutiers de ce port, qui y débarquent tous leurs captures et
travaillent au sud de 48° N.

L'effort des chalutiers guilvinistes et concarnois de 10 & 100 tjb ainsi précisé, la différence
avec leur effort total s'applique a la mer Celtique.

Les chalutiers de 100 a 250 tjb du Guilvinec développent environ 75 % de leur effort en
mer Celtique et 25 % dans le golfe de Gascogne; c'est également dans ce dernier secteur que
s'exerce celui des unités de moins de 10 tjb.

Les chalutiers de Lorient travaillent dans les quatre régions précédemment citées. L'effort
de ceux de plus de 50 tjb, pour la période 1961-1970, a été ventilé suivant des pourcentages de
fréquentation de ces régions, calculés & partic du dépouillement du cahier de vacations radio-
phoniques du patron du chalutier hauturier " Men Gwen ", ou figurent les positions quotidiennes
de 1962 a 1970 d'un groupe d'une trentaine de chalutiers du méme type. Nous avons calculé les
pourcentages de fréquentation de ces derniers dans les différentes régions et extrapolé les résultats
a l'ensemble de ces navires. D'autre part, la ventilation de l'effort des chalutiers de 25 a 50 tjb
avant 1971 a été effectuée a partir d'une estimation faite en 1968. De 1971 a 1975, par ailleurs,
la ventilation pour l'ensemble des navires de plus de 25 tjb a été faite a partir des résultats
statistiques de 1'.S.T.P.M. Enfin, I'effort des chalutiers de moins de 25 tjb s'exerce exclusivement
dans le golfe de Gascogne.

Tous les autres chalutiers de la cote atlantique travaillent dans le golfe, saut une partie
de la flottille des Sables-d'Olonne et de La Rochelle dont on suit relativement bien les activités
depuis une quinzaine d’années.

B. - Généralités sur les flottilles.

1°) Péches lointaines et péche dans PAtlantique européen.

Dans l'ensemble des quartiers de la cote atlantique frangaise, de Douarnenez a la frontiere
espagnole (fig. 4), on dénombrait en 1975, selon les Affaires maritimes, 16 937 marins-pécheurs;
11943 d'entre eux étaient embarqués a la péche artisanale et 4994 a la péche industrielle.

La flottille exploitée par ces hommes ne travaille pas en totalité dans les mers européennes
proches: en 1975, sur un total de 5823 navires d'une puissance globale de 746 897 ch, cela a
été le cas de 82 d'entre eux (115776 ch). Leur contribution a la puissance totale est loin d'étre
négligeable, car il s'agit le plus souvent d'unités de fort tonnage (plus de 100 tjb).

(1) GV : Le Guilvinec; CC: Concarneau.
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Comme on le voit ci-dessous, les principaux métiers pratiqués
évolué rapidement au cours des quinze années étudiées.

dans les eaux lointaines ont

Types de navires 1961 62 | 63 ’ 64 65 66 ‘ 67 ‘ 68 ‘ 69 | 70 | 71 | 72 |73 | 74 | 75
| | | . | |
Sardiniers ' ‘ .
congélateurs ‘
et annexes 3 5 7 4 9 4, 4 5 5110 7 8 9 8 6
Langoustiers 30 281130 26 26 26 24 25 26 24 2] 6 5 5 6
Thoniers 13 312> 29 32 35 | 32 35 35 34| 34 |60 |65]69 | 59
Morutiers 10 10 9 8 8§ | 10 {10 ] 10 8 9 9 8 7 7 9
Crevettiers 1 1 2 3 4 5 4 5 3 3 2
= ‘
TorarL | 56 56 | 71 | 67 { 76 ( 76 ( 72 | 78 178 . 82 |75 | & 89 92 . 82
] ! . Il

Activités de la [lottille de péche atlantique fravaillant en dehors des eaux européennes.

Si le nombre des langoustiers & viviers et des langoustiers-congélateurs douarnenistes a
considérablement diminué, en revanche la péche au thon a pris beaucoup d'importance. Clest

5° Le 3° 2° 19
o7 T —T T T
. *Douarnenex R
[ Audierne™ - L8
«Concarneau
Le Guilyinec: aray
e Vannes
B‘ St Nazaire
Nantes
- Nufrmaun‘ler% - 47°
He d'Yeu & . S5t Gilles
Les Sables
(SN s La Rochelle
i
- ite d'oléranm 48
s Marennes
o 145°
Bordeaur
Arcachon
- - L4 N
- Bayonne
1 1 1 1
Fic. 4. — Répartition des quartiers des Affaires maritimes

sur la cote atlantique.

ainsi que depuis 1972, une vingtaine de thoniers luziens de péche fraiche sont exploités dans
le golfe de Guinée. En outre, dans le seul port de Concarneau, l'effectif des grands thoniers-



30 —

congélateurs a presque quintuplé au cours de la période étudiée (7 a 32 navires) : des 1969,
des unités approchant 600 tjb ont été mises en service et a partir de 1972 des navires de 1000
a 1200 tjb leur ont succéedé. Ceci explique en grande partie l'accroissement de 149 % de la
puissance totale des unités exploitées hors de I'Atlantique européen de 1968 a 1975, alors que
cet accroissement n'a été que de 57 % entre 1961 et 1968. Corrélativement, la proportion de
leur puissance par rapport a celle de l'ensemble de la flottille francaise de I'Atlantique est passée
de 8,4 a 155 % entre 1968 et 1975 (fig. 5).

Les langoustiers, les thoniers ainsi que les sardiniers-congélateurs travaillent dans les mers
chaudes (essentiellement les cotes occidentales d'Afrique), alors que les morutiers bordelais vont
dans les mers froides (Terre-Neuve, Labrador, cétes de Norvége, mer de Barentz).

251 Puissance totale
°/o
204
151 T
.——"/
7
104 py; T :
Puissance totale o Effectifs
- .. e - . °/o
54 . — T T T -
Etffectifs
0_ [
1961 62 63 64 65 66 67 68 69 70 Al 72 13 14 75
Fic. 5. — Evolution des unités exploitées hors des mers européennes par rapport a l'ensemble des

navires immatriculés dans les ports [rancais de I'Atlantique (effectifs et puissance totale).

Notre objectif étant d’étudier l'évolution de la péche dans le proche Atlantique, nous
laisserons désormais de c6té les navires travaillant en dehors de cette région.

Déduction faite des unités hors d’'Europe, on recense en 1975, dans les ports frangais de
I'Atlantique, 5741 navires d'une puissance totale de 631 121 ch., répartis comme suit : au nord de
la Loire, 2 793 navires de moins de 100 tjb et 225 de plus de 100 tjb; au sud de la Loire,
2 682 navires de moins de 100 tjb, et 41 de plus de 100 tjb.

Si la péche artisanale, considérée globalement, se répartit de facon a peu pres égale de part
et d'autre de la Loire, plus des cing sixiémes de la péche industrielle sont concentrés en Bretagne.
Pour chacun de ces deux types d’activité, il est bon d'étudier plus en détail la structure de la flottille
et son évolution.

2°) Structure de la flotiille selon la jauge en 1975 (tabl. 1) (.
1) Peéche artisanale.

Ainsi qu'on peut le voir sur la figure 6, les petites embarcations de moins de 10 tjb.
présentes dans tous les quartiers de la céte atlantique, sont de trés loin les plus nombreuses
(77 %) devant les navires de 25 a 50 tjb (12 % ). Toutefois, sur le plan de la puissance, les plus
petites unités se placent en seconde position seulement (38 % de la puissance totale) derriére
les unités de 25 a 50 tjb (42 % ).

‘La figure 6 montre aussi que si les effectifs des classes de moins de 10 tjb. 10 a 25 tjb
et 50 a 100 tjb sont équilibrés entre le nord et le sud de la Loire, les unités de 25 a 50 tjb
sont presque deux fois plus nombreuses en Bretagne que plus au sud. Ce déséquilibre provient
du quartier du Guilvinec qui regroupe & lui seul un tiers de ces navires.

2) Péche industrielle. (fig. 7).

Les bateaux de 100 & 250 tjb sont de trés loin les plus nombreux; ils constituent 70 %
de Veffectif total et 51 % de la puissance totale. A l'examen du tableau 1, on remarque aussi

(1) Tous les tableaux numérotés sont classés en annexe, présentés a part sur cahier ronéotypé.
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que Ja péche industrielle n'existe que dans certains quartiers; la flottille lorientaise est la plus
nombreuse (100 unités, 104 095 ch) devant celles de Concarneau (90 unités, 68 371 ch), de

EFFECTIFS PUISSANCE (102 ch)
BRETAGNE SUD SUD LOIRE BRETAGNE SUD SUD LOIRE
A 2000 — RILES 1814
]
1500 1566 —
1060 — 1 00— 50 4 504
00— : 500 — .
- 4 104 19|
u—j — o — 1L ) J
< PETRSY L 1} 28 3 5P < G 54 50 < 25 a50
Wals A %0 s Hra 2 Su I tib 10 4 2t law (R o8 a 100 tjb
Fic. 6. — Structure de la flottillc de péche artisanale selon la jauge en 1975.
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Fic. 7. - - Structure de la FHottille de péche industrielle selon

la jauge en 1975.

La Rochelle (36 unités, 31 045 ch), du Guilvinec (18 unités, 10100 ch) et de Douarnenez (16 unités.
16 115 ch) : ainsi s'explique le déséquilibre de la péche industrielle, concentrée a 85 % en nombre
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et en puissance dans le sud de la Bretagne. Par ailleurs, on peut noter qu'a Concarneau les
navires de 100 a 250 tjb prédominent, alors que le port de Lorient arme tous les navires de

plus de 500 tjb.

3°) Evolution de la flottille de 1961 a 1975 (tabl. 2 et 2 bis, 3 et 3 bis).

La description du paragraphe précedent est limitée a 1975 Pour mieux comprendre la
situation actuelle, nous allons suivre 'évolution de cette structure au cours des quinze derniéres
années.

1) Péche artisanale. (fig. 8).

Leffectif global des navires de moins de 100 tjb différe peu en 1975 de ce qu'il était en
1961. L'amplitude maximale de la variation (1965-1974) n'atteint pas 11 %. En revanche, leur
puissance a considérablement augmenté (68 %) ; cet accroissement a été nettement plus important
en Bretagne méridionale (87 %) qu'au sud de la Loire (56 %). Cependant, cette évolution n'est
pas la méme pour toutes les catégories de navires: ainsi, le nombre des navires de 10 a 25 tjb
et de 50 a 100 tjb a diminué respectivement de 31 et 67 % et leur puissance de 3 et 59 %.
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de la céte atlantique.

Dans les deux cas, cette régression a été surtout marquée en DBretagne. Par contre, les unités
de moins de 10 tjb se sont accrues globalement de 11 % en nombre et surtout de 211 % en
puissance, et celles de 25 a 50 tjb de 13 et 103 %. Il est intéressant de souligner que le nombre
des navires de cette derniére catégorie s'est nettement accru dans le sud de la Bretagne
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(318 a 433 unités) alors qu'il a légérement regressé au sud de la Loire (284 a 245 unités) ,
sur le plan de la puissance, les augmentations sont encore plus significatives, puisqu’elles atteignent
140 % dans le premier cas et 58 % dans le second.

2) Peche industrielle.

La péche industrielle a toujours été plus largement développée en Bretagne qu'au sud de la
Leire. Dans Jes deux cas, pourtant, des similitudes existent: aprés une période d'accroissement
des effectifs de 1961 a 1964. un pallier a été enregistré jusqu'en 1966, et depuis, le nombre de
navires n'a cessé de décroitre. En revanche. les puissances n'ont pas évolué de la méme facon :
aprés une nette augmentation de 1961 a 1966 (84 % pour la Bretagne, 24 % pour le sud de la
Loire), on releve, jusqu'en 1975, un faible accroissement dans le premier cas (14 %) mais une
diminution plus marquée dans le second (39 % ). L'étude des différentes classes de jauge (fig. 9)
va nous permettre de mieux cerner ce phénomeéne : si la puissance totale des unités de 100 a 250 tjb
et de 250 a 500 tjb, qui s'était fortement accrue jusqu'en 1966 et 1967 respectivement, a décliné
aprés ces dates. la classe des 500 a 1 000 tjb. inexistante avant 1965, a vu en 11l ans sa puissance
atteindre, ou peu s'en faut, l'importance de la classe qui la précéde. On remarque également que
Ja jauge des unités nouvelles a augmenté tout au long de la période étudice.

C. - La flottille et ses activités dans les quartiers de la cote atlantique.

Aprés avoir présenté sous un aspect trés général la structure de la flottille de péche fraiche
de la céte atlantique et son évolution depuis une quinzaines d'années, il nous a paru nécessaire
de porter l'analyse au niveau méme des quartiers, en [‘étendant en particulier aux activités
pratiquées : pour chacun d'entre eux, nous aborderdns successivement !'évolution des effectifs,
les meétiers et leur évolution (tabl. 4 a 63 en annexe), la commercialisation des captures.

1°) Douarnenesz.

Le port de Douarnenez est situé au fond d'une baie, limitée au nord par le cap de la Chévre
et au sud par la pointe du Raz. Ville de 25000 habitants, vivant essentiellement de la péche et
des industries qui s'y rattachent, dotée de bonnes installations portuaires, Douarnenez concentre
toutes les activités maritimes du quartier. Les péches saisonniéres (sardine, maquereau, thon) et
langoustiéres ont fait sa prospérité durant des décennies. Aujourd'hui, elles sont en déclin. Pour
faire face & cette dégradation, le port a su maintenir son activité en se reconvertissant vers la
péche au chalut, pratiquée essentiellement au large des cotes britanniques. On note également
un accroissement consjdérable de l'activité commerciale dii au débarquement des produits pétroliers
et du thon tropical.

1) Evolution des effectifs par classe de jauge (tabl. 4).

L'effectif global de la flottille de péche [raiche s'¢levait a. 252 unités en 1961 ; en 1975, il
n'était plus que de 124. Amorcée a partir de 1962, cette diminution s'est effectuée de facon
modérée jusqu'en 1972 (190 unités) et s'est accélérée par la suite. Ce phénoméne a affecté
toutes les catégories de bateaux, sauf celle des unités de 250 a 500 tjb dont le nombre s'est
accru de 1 a 8 de 1966 a 1975. 1l a été particuliérement ressenti par les navires de 10 a 25 et
de 50 a 100 tjb qui ont vu leur nombre baisser respectivement de 88 et de 92 % de 1961 a 1975.
Il a étée plus modéré pour les bateaux des trois catégories suivantes: moins de 10, 25 a 50
et 100 a 250 tjb. L'effectif de la premiére a régressé de 35 %, celui de la seconde de 47 %
et celui de la troisitme du tiers au cours de la période considerée.

2) Evolution des activités de la flotiille de péche (tabl. 4 et 5; fig. 10).

Six métiers sont pratiqués a des degrés divers par les navires de Douarnenez. Ce sont:
la péche aux filets, aux palangres, la péche a la sardine, au maquereau, au thon (germon) et
la péche au chalut.

1. Les filets.

Les trémails sont utilisés de février 4 mai, par les embarcations de moins de 10 tjb, pour
la capture des crustacés et des poissons divers. Le reste du temps, certains de ces navires
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péchent aux palangres. Il est bon de souligner qu'il est trés difficile de suivre lactivité de ces
unités. Leurs chiffres dans le tableau 5 doivent donc étre consultés avec une certaine prudence.

2. La péche de Ja sardine.

La péche a la sardine est restée pendant longtemps l'une des activités Horissantes du port
de Douarnenez. Mais, a la suite de mauvaises campagnes qui ne cessent de se répéter depuis de
nombreuses années, elle connait un déclin certain ; 52 navires ont participé a la campagne sardiniére
de 1961, 22 a celle de 1968 et seulement 5 a celle de 1975. Le filet dérivant, autrefois utilisé
pour cette péche, a été abandonné au profit de la senne tournante, Les sardiniers douarnenistes
se livrent a la recherche du poisson de mai & octobre, entre lile de Sein et l'lle d'Yeu. Le
reste de l'année, ils arment au chalut a perche ou participent au dragage des coquilles Saint-
Jacques dans la baie de Saint-Brieuc.

. DOUARNENEZ _
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Fic. 10. — Evolution des activités des navires de 25 a 100 ¢jb {mois.bateau).

3. Les palangres.

[l convient de distinguer deux sortes de palangriers 4 Douarnenez : ceux de moins de 10 tjb
péchant & proximité des cotes, aussi bien & la ligne de fond qu'a celle de surface (poissons
divers) ; ceux de plus de 10 tjb, travaillant exclusivement a la ligne de fond. Ce sont ces
derniers qui ont fait la réputation de Douarnenez. Il faut préciser que ces palangriers sont en fait
des navires a activité mixte: ils péchent leur appét (jeunes chinchards, langons) au chalut mais
leur activité avec cet engin peut étre négligée.

La [lottille s'est fortement réduite au cours des quinze derniéres années: en 1975, 4 palan-
griers seulement ont été armés alors qu'ils étaient au nombre de 24 en 1961. Ces bateaux utilisent
des lignes dont la longueur varie d'un bateau a l'autre, pouvant aller de 10 km pour le plus
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petit palangrier de Douarnenez, a 35 km pour certains bateaux des ports de la Manche. Les
hamecons sont montés sur des avancons, eux-mémes fixés sur la ligne principale et espacés
de deux brasses et demije. Ces ligneurs utilisent ainsi un nombre d'hamegons pouvant atteindre
8500 pour une palangre de 35 km (GireT, 1972). Ils effectuent des marées de 8 a 10 jours,
ce qui les conduit sur les fonds rocheux de la Manche et de la mer Celtique. Au cours de
ces sorties, ils capturent des congres, des juliennes, des raies, des squales et des morues.

4. La péche du maquereau.

Douarnenez est le seul port du golfe de Gascogne qui arme une flottille spéciale pour la
péche du maquereau. Pendant longtemps, elle a été constituée de « malamocks» qui étaient
des unités péchant le maquereau au filet dérivant. De nos jours, ces bateaux ont pratiquement
disparu (un seul a été armé en 1968). Ils ont été remplacés par des thoniers qui, aprés la saison
du germon, péchent de janvier & mai le maquereau a la ligne trainante sur le plateau Celtique.
Toutefois, il faut noter que l'essentiel des apports de maquereau de Douarnenez provient des
chalutiers des ports de la Manche tels gue Boulogne, Dieppe ou Fécamp qui y ont débarqué
en 1975 1500 ¢ contre 174t seulement pour les maquereautiers douarnenistes, Cette concurrence
du maquereau de chalut n'a fait qu'aggraver la faiblesse des cours de ces derniéres années, ce qui a
entrainé le désarmement de nombreux maquereautiers. Six bateaux seulement en ont péché en 1975

contre 37 en 1968.

5. La péche du thon.

Aprés s'étre stabilisée & une trentaine d'unités entre 1963 et 1973, la flottille des thoniers a
diminué, passant de 33 navires en 1973 a 26 en 1974 et a 18 en 1975. Ces bateaux travaillent
4 la ligne trainante. En dehors de Jla campagne qui se déroule de juin a octobre sur les cotes
portugaises et dans Je golfe de Gascogne, certains d'entre eux arment au chalut alors que d'autres
péchent le maquereau.

6. Le chalut.

Aprés avoir été un grand centre de péche d'espéces saisonniéres, Douarnenez a pris place
dans la péche du poisson de chalut. Cette derniére est d'introduction récente; c’est en 1957
que lv port a lancé son premier chalutier. Depuis, le nombre de ces navires s'est multiplié,
atteignant 32 en 1961, dont 14 chalutiers et 18 chalutiers-theoniers. Cette période d’accroissement
a eté suivie d'une phase de stabilité jusqu’en 1975 (31 navires dont 16 chalutiers et 15 chalutiers-
thoniers). Toutefois, a partir de 1966, année d’armement du premier navire & péche arriéere, on
assiste & un développement du chalutage industriel & vocation nordique. Huit bateaux de ce
type ont été exploités en 1975, On peut aussi noter, pour ce qui concerne le chalutage artisanal,
que les unités de 25 & 50 tjb prennent de l'importance par rapport a celles de 50 & 100 tjb. Le
chalutage & perche en baie de Douarnenez (hiver) connait encore un relatif succés parmi les
pécheurs cotiers (navires de 10 & 25 tjb et probablement quelques unités de moins de 10 tjb).
Neuf bateaux l'ont pratiqué en 1975.

3) Effort de péche et secteurs fréquentés par les chalutiers.

Les chalutiers douarnenistes travaillent exclusivement au nord du 48° paralléle : cotes écossaises
(secteurs [V et VI du C.LEM.) et mer Celtique (secteur VII; tabl. 6).

Les cotes écossaises sont explorées uniquement par les industriels de 250 a 500 tjb. L'effort
qu'ils développent dans cette région est passé de 660 unités en 1966 & 12131 en 1975. On peut
justifier cette forte hausse par celles du nombre (I a 8) et de la puissance moyenne {750 a 1500 ch)
de ces navires.

La mer Celtique est fréquentée par les industriels de 100 a 250 tjb et les artisans. Ces
chalutiers y exercent une activité en net accroissement. De 1961 a 1975, elle a été multipli¢e
par 1,93 pour les industriels et par 1,48 pour les artisans.

4) Commercialisation.

La cri¢e de Douarnenez, gérée par la Chambre de Commerce de Quimper, traite la totalité
des apports de poisson frais dont la moitié provient des bateaux extérieurs au quartier : chalutiers
du Guilvinec, d'Audierne et des ports de la Manche (Boulogne, Dieppe, Fécamp). Cette dépen-
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dance de l'extérieur constitue un risque pour les mareyeurs douarnenistes qui, d'un moment 3
['autre, peuvent étre victimes d'une rupture d'approvisionnement. Les conserveries locales absorbent
les apports de maquereau, de sardine et de thon tropical.

2°) Audierne.

Le quartier d'Audierne, situé entre ceux de Douarnenez et du Guilvinec, s'étend sur prés de
100 km de cotes et comprend en outre l'ile de Sein. La péche constitue son activité économique
principale. Elle permet la fixation d'une population traditionnellement maritime, dans une région
oit les activités secondaires et tertiaires sont insuffisantes.

1) Evolution des effectifs par classe de jauge (tabl. 7).

Composée de 180 unités en 1961, de 166 en 1970 et de 160 en 1975, la flottille de péche
d'Audierne est demeurée relativement stable au cours de la période étudiée. Elle comprend
exclusivement des navires artisans dont la jauge dépasse rarement 50 tjb: les unités de jauye
inférieures & 10 tjb constituent le gros de la flottille. Leur nombre, qui représente plus de la
moitié de I'effectif global, n'a pas connu de grande modification entre 1961 (111 bateaux) et
1975 (118 bateaux). Par contre, celui des bateaux de 10 & 25 tjb a diminué de prés de moitié
au cours des quinze années, passant de 32 navires en 1961 & 18 en 1975. Aprés s'étre accru
de 1961 (36 unités) a 1964 (45 unités) l'effectif de ceux de 25 a 50 tjb s'est réduit par la
suite ; en 1975, il comptait 21 unités. Les navires de plus de 50 tjb sont en nombre négligeable :
on n'en a armé qu'un seul en 1961, deux en 1970 et trois en 1975.

- AUDIERNE _
25-50 !
£ 50 b Mois- bateau
] casier
[ then
500 [ ] chalut
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Fic. 11. — Evolution des activités des navires de 25 & 50 tjb (mois.bateau).

2) Evolution des activités de la flotiille de péche (tabl. 7 et §; fig. 11).

La péche des crustacés aux casiers, qui a été de tout temps l'activité maitresse de la flottille
d'Audierne, connait une crise depuis de nombreuses années. Celle-ci est due a l'appauvrissement
progressif des fonds de péche traditionnels des cétes bretonnes. Cefte situation a contraint les
pécheurs audiernais d'une part a rechercher de nouveaux lieux de péche, d'autre part a
s'orienter vers de nouvelles activités: péche du thon en été et chalutage en hiver pour les
unités de péche au large (plus de 25 tjb), péche a la ligne et & la drague pour celles de péche
cotiére. Audierne apparait donc comme un port polyvalent dont les navires passent d'une
activité a l'autre au cours de l'année. Des tentatives de péche du merlu au filet maillant ont
été faites en 1966 mais n'ont pas été poursuivies.

1. Les palangres.

Seules quelques embarcations de moins de 10 tjb de I'le de Sein pratiquent cette activité
{maquereau de « mitraillette », congre, turbot...) entre l'ile et la baie d'Audierne. Le seul navire
d'Audierne (49 tjb) ayant fait cette péche a été désarmé en 1970.
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2. Les dragues.

Chaque année une flottille relativement importante (28 unités en 1972, 30 en 1975) d'embar-
cations de jauge inférieure a 10 tjb participe, d'octobre a mai, au dragage des coquilles Saint-
Jacques en rade de Brest et dans les baies de la Seine et de Saint-Brieuc. Durant la campagne.
ces navires restent basés dans les ports proches de leurs lieux de péche.

3. Les casiers.

La péche aux casiers des crustacés (crabes, homards, langoustes) est pratiquée par deux
genres de navires.

a) La flottille de péche au large (plus de 25 tjb). Son effectif est passé de 35 unités
en 1961 a 11 en 1975, Jusqu'en 1960 environ, la plupart de ces navires étaient du type langoustier
a viviers. Depuis cette date, ils ont évolué vers des unités sans viviers du type chalutier-thonier
(tabl. 7). En dehors des fonds d’Ar-Men et d'Ouessant, ces bateaux fréquentent la Cornouaille
anglaise (St-Yves, Newlyn) et les cotes de la Manche (depuis 1960). La péche sur le plateau
de Rochebonne a été abandonnée en 1963 et celle sur les cétes marocaines en 1972 en raison
de l'extension des eaux territoriales de ce pays. En été, ces caseyeurs participent & la campagne
du germon.

b) La flottille de peche cétiere. Elle se transforme dans le sens d'une diminution du
nombre des navires de 10 a 25 tjb (32 en 1961, 18 en 1975) et du maintien des unités de
jauge inférieure au sujet desquelles nous ne disposons pas malheureusement d’informations suffi-
santes. Toutefois, on sait que les navires de moins de 10 tjb ont toujours consacré une partie
importante de leur activit¢ a la péche des crustacés. La totalité des caseyeurs fréquente en
général Ja chaussée de Sein. Certains d'entre eux alternent leur activité traditionnelle avec le
tilet a raies ou avec le trémail.

4. La péche du thon.

Les navires d’Audierne qui, tous les ans, prennent part a la campagne du germon, se recrutent
parmi les langoustiers et les chalutiers. Au cours de ces derniéres années, leur nombre a varié
dans les proportions suivantes: 7 en 1959, 36 en 1965 et 17 en 1975. Mise & part une expérience
de péche a la senne effectuée dans le cadre du Plan de relance (1962) et qui s'est révélée
décevante, les pécheurs d'Audierne capturent le germon & la ligne trainante. En général, la
péche se déroule dans le golfe de Gascogne de juin a octobre. La durée moyenne d'une marée
est de trois semaines environ.

5. Le chalut (tabl. 9).

Jusqu'ad une période récente, le chalutage était inconnu a Audierne. En 1960, le port a
armé deux chalutiers qui livraient leur péche a Concarneau. En 1975, la flottille comprenait
treize navires pratiquant cette activité. Ces bateaux péchent la langoustine au sud de !'lrlande
(novembre-mai) et arment au thon en été. De 1961 a 1975, leur effort de péche est passé de
239 a 1926 unités. Cette augmentation est liée a la fois a l'accroissement de leur nombre et
a celui de leur puissance moyenne (135 & 181 ch).

3) Commercialisation.

Poissons et crustacés sont vendus aux enchéres aux mareyeurs-expéditeurs d'Audierne et
des quartiers voisins (Douarnenez et Le Guilvinec). En saison estivale, quelques pécheurs cotiers
effectuent des ventes directes aux consommateurs. La criée est gérée par la Chambre de Commerce
de Quimper. Si elle est capable de traiter la totalité des apports de crustacés, elle ne s'est pas
encore adaptée a la commercialisation du poisson de chalut. Cela ameéne les chalutiers du
quartier & débarquer leur péche & Douarnenez. Pour mettre fin a cet état de choses, les autorités
du port d'Audierne ont décidé la construction d'une nouvelle halle a marée (mise en service au
cours de l'année 1976).

3°) Le Guilvinec.

Le quartier du Guilvinec s’étend de la pointe de Penmarch (sud de la baie d'Audierne) a
I'embouchure de 1'Odet. Dans l'ensemble il se présente sous l'aspect d'une céte basse, exposée.
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rocheuse et d'accés difficile. Un tel site n'a pas permis I'aménagement de grands ports en eau
profonde mais l'installation, au prix de travaux considérables, de havres de péche qui s'éche-
lonnent sur a peine 20 km de cdtes et dont les principaux sont: Le Guilvinec, Loctudy.
St-Guénolée, Kérity Penmarc’h, Lesconil et Bénodet. Présentées séparément, les statistiques de
ces ports donnent une idée imparfaite de la péche du littoral bigouden. Par contre. lorsqu'on
les regroupe, on est conduit & constater qu'elles traduisent une intense activité qui place le
quartier du Guilvinec parmi les plus importants centres de péche de la facade francaise de
I"Atlantique. Cette activité est essentiellement artisanale: 97 % des navires armés en 1975 ont une
jauge inférieure a 100 tjb.

1) Evolution des effectifs par classe de jauge (tabl. 10).

L'effectif global de Ja flottille de péche est passé de 771 unités en 1961 a 656 en 1975.
Cette diminution s’est produite de fagon régulitre et a touché les classes de moins de 10 et
de 10 & 25 tjb. Les embarcations de moins de 10 tjb restent de Join les plus nombreuses
bien qu’elles aient perdu 28 % de leur effectif: 447 unités en 1961 et 324 en 1975. Le nombre
des navires de 10 & 25 tjb passe de 149 a 82, se réduisant ainsi de 45 %. En revanche,
celui des bateaux de 25 a 50 tjb s'accroit de 35 % (168 en 1961, 227 en 1975). Ceux de
50 a 100 tjb, aprés avoir doublé vers 1964-1967, sont retombés & leur effectif initial de 5
alors que les navires industriels de 100 a 250 tjb voient leur nombre augmenter dans des
proportions considérables: 2 en 1961, 15 en 1966 et 18 en 1975. Il est bon de préciser que
ces derniers ne sont pas neufs mais ont été rachetés a des armements de Concarneau. de
Douarnenez et de Lorient.

2) Evolution des activités de la flottille de péche (tabl. 10 et 11: fig. 12).

Le chalutage constitue la principale activité des ports bigoudens. Les autres types de péche
concernent essentiellement les petites embarcations de moins de 10 tjb et un petit nombre de
caseyeurs. Il faut noter toutefois I'importance de la péche au germon pratiquée surtout par les
unités de Saint-Guénolé.

Nous n'avons aucune indication sur 'évolution respective des différentes activités des navires
de moins de 10 tjb. Les seuls renseignements que nous ayons proviennent d'une enquéte réalisée
en 1971 par le Crédit Maritime Mutuel.

1. Filets et palangres.

Ces deux activités sont pratiquées uniquement par les unités de moins de 10 tjb. Seuls les
navires de Bénodet péchent au trémail. Les lignes sont utilisées par les autres ports pour la
capture du maquereau de mars & octobre; elles représentent une activité relativement importante.

2. Les caslers.

Seul le port du Guilvinec arme pour cette péche qui a réuni, en plus de quelques unités
de moins de 10 tjb, 8 bateaux de 10 & 50 tjb en 1961 et 2 en 1975,

3. La péche de la sardine.

La péche de la sardine au filet tournant intéresse principalement les navires de Saint-Guénolé.
Activité en déclin, elle n'a plus qu'une importance marginale. En 1960, on comptait une
soixantaine de sardiniers, mais leur nombre s'est fortement réduit et depuis 1972, 6 bateaux
seulement pratiquent cette péche. En dehors de Ja campagne sardiniére qui se déroule généralement
de mars a novembre, ils se reconvertissent au chalutage cotier.

4. La péche du thon.

Cette activité occupe un nombre relativement important de navires de Saint-Guénolé et
quelques unités du Guilvinec et de Kérity qui abandonnent le chalut durant la campagne germo-
niére. Aprés s'étre bien maintenue de 1960 (85 unités) a 1968 (90 unités), elle est en pertz
de vitesse depuis cette derniére date: on ne comptait plus que 54 thoniers en 1972 et 30 en 1975.
De juin a octobre, ces navires travaillent & la ligne trainante (3 unités ont péché a l'appat vivant
en 1963) au large des cotes du Portugal et du golfe de Gascogne.
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5. Le chalut.

Activité essentielle du quartier, le chalutage connait la faveur de tous les pécheurs. Il concerne
en effet un bon nombre de navires de moins de 10 tjb et la totalité de ceux de jauge supérieure,
hormis les rares unités armées aux casiers. En été, certains d'entre eux arment au thon ou a la
sardine.

La plupart des chalutiers de moins de 25 tjb péchent dans les eaux cotiéres jusqu'a une
trentaine de milles environ. Il s'y ajoute un certain nombre de vieilles unités hauturiéres de
Saint-Guénolé et Loctudy qui se reconvertissent a la péche cotiére, activité moins pénible et
qui, depuis quelques années, apparait aussi rentable. En hiver, ces navires effectuent des sorties
journaliéres entre la baie d'Audierne et le sud des Glénan. A la belle saison, les sorties durent
24 & 96 h et la zone de péche s'étend alors de Groix a Quessant.

Le chalutage hauturier est principalement pratiqué par Le Guilvinec, Loctudy et Saint-Guénolé.
Les navires de ces trois centres fréquentent des zones préférentielles différentes :

80 a 82 % des chalutiers du Guilvinec travaillent sur les fonds de la Petite Sole et de
Shamrock-Ouessant (sorties de 5 a 8 jours), le reste fréquente I'entrée de la Manche et le golfe
de Gascogne ;

les deux tiers de ceux de Loctudy travaillent dans l'ouest et le sud de I'Irlande (sorties
de 6 a 12 jours), l'autre tiers fréquente l'entrée de la Manche et le golfe de Gascogne:

la totalité de ceux de Saint-Guénolé travaille exclusivement dans l'ouest et le sud de I'Irlande
{sorties de 6 a 12 jours).

3) Evolution de ’effort de péche des chalutiers.

De 1961 a 1975, leffort de péche des chalutiers artisans a augmenté de 85 % du fait
de l'accroissement de leur puissance moyenne (152 & 300 ch). Jusqu'en 1974, la plus grande
partie de cet effort (72 & 82 %) s’exercait en mer Celtique et le reste dans le golfe de Gascogne.
Cette répartition s'est renversée en 1975: 23 % dans le premier secteur, 77 % dans Je second.

L'effort des chalutiers industriels est passé de 461 unités en 1961 a 11741 en 1975.
Ce fort accroissement est justifié par l'augmentation a la fois de leur nombre (2 a 18) et de

leur puissance moyenne (315 a 593 ch). Cet effort est principalement développé en mer Celtique
(tabl. 12).

4) Commercialisation.

Chacun des principaux ports du quartier (Le Guilvinec, Saint-Guénolé, Lesconil, Loctudy et
Keérity) dispose d'une halle a4 marée, gérée par la Chambre de Commerce de Quimper. Cela
n'empéche pas qu'une partie de la production soit commercialisée a l'extérieur, & Concarneau et
a Douarnenez notamment.

4°) Concarneau.

Borné a Jouest par la limite séparatrice des communes de Bénodet et de Fouesnant, a l'est
par la Laita, le quartier des Affaires maritimes de Concarneau rassemble autour de Concarneau,
seul port de péche important, plusieurs petits ports dont les unités viennent y écouler leurs apports.
Ce sont, d’ouest en est : Mousterlin, Beg-Meil, Cap-Coz, La Forét-Fouesnant, Pouldohan, Trévignon,
Raguenes, Kerdruc-Rosbras, Port-Manech, Belon (rive droite), Belon (rive gauche), Brigneau,
Doélan, Merrien et Le Pouldu. A part Belon (rive droite) qui est un centre ostréicole, tous
les autres exploitent une flottille de péche cotiére.

Jusqu'au début du siécle, Pactivité du port de Concarneau était basée sur la péche a la
sardine. Celle-ci connut ensuite une longue crise qui contraignit les Concarnois a s'orienter
en 1920 wvers la péche au thon germon. En 1930, 120 thoniers étaient inscrits a Concarneau
et 250 vy livraient leur péche; c'était le premier port thonier européen. En 1936 apparurent la
motorisation et la pratique du chalutage. Depuis, ce type de péche s'est bien développé.
Actuellement, il constitue avec Ja péche du thon tropical les deux piliers économiques de ce
port. Mais cette coexistence n'a pas eu les conséquences que l'on pouvait attendre. Au lieu de
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se traduire par une complémentarité de ces deux activités, elle a incite plutét a la concurrence
et cela au détriment du chalutage.

1) Evolution des effectifs par classe de jauge (tabl. 13).

Aprés une baisse sensible de 1961 a 1966 (491 a 44