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AVERTISSEMENT

Au moment ol parait le premier fascicule des monographies que nous
avons consacrées a la péche maritime, nous tenons a préciser le but que
NOousS Nous sommes assigné.

Nous n’avons certes pas eu la prétention de faire quelque chose de
neuf. Que n’a-t-on pas dit ou écrit en cette matiére ? Mais la documenta-
tion que nous possédions était éparse dans une multitude de traités,
de publications, de brochures et de périodiques, 4 tel point que la moindre
recherche devenait immédiatement travail de longue haleine. Nous
avons donc pensé qu’il serait peut-étre utile, & nos camarades d'abord,
puis & tous ceux qui s’intéressent 4 1'avenir de nos péches maritimes, de
trouver réunis en quelques fascicules un résumé, bien incomplet encore,
de I'état de nos connaissances actuelles sur la technique et I’économie des
diverses péches, depuis celle des cétacés et des autres mammiféres marins
jusqu’a celle du sable ou des vers pour appéts.

Nous nous sommes efforcés, a cet effet, de réunir une documentation
aussi exacte et complete que possible, puisée aux meilleures sources.

Nous tenons, & ce propos, i remercier nos chefs et camarades; Direc-
teurs et Administrateurs de I'Inscription Maritime, de la grande amabilité
et de I'obligeance avec laquelle ils ont toujours répondu aux nombreux
questionnaires, souvent fort longs et compliqués, que nous leur avons
adressés a diverses reprises. Certains d’entre eux nous ont méme prété
un concours encore plus entier, et ce serait manquer au devoir le plus
¢lémentaire de reconnaissance que de passer sous silence les noms de
M. I’Administratear général Baudoin, notre maitre qui a bien voulu,
cn outre, se charger de présenter notre travail de MM. les Administratcurs
en chef Lorin de Reure et Lacoste, les Administrateurs de 1¥¢ et 2¢ classe
Cirette et Avron, et de M. Terrin, Chef de Bureau a I’Administration
Centrale de la Marine Marchande, qui ont grandement contribué a faciliter
notre thche par la documentation si intéressante qu’ils ont bien voulu
metfre & notre disposition.

Nous ne saurions enfin oublier M. Le Danois, I’éminent Directeur de
I'Office Scientifique et Technique des Péches Maritimes, qui n’a cessé de
nous prodiguer ses encouragements, et grace auquel nos modestes études
ont été admises a figurer parmi les savantes publications de I'Office.
1l nous est’agréable de lui associer dans cet hommage ses collaborateurs :
MM. Fillon et Le Gall, auprés desquels nous avons toujours rencontré
le plus aimable accueil et que nous avons, a maintes reprises, mis a contri-
bution.

Nantes Douarnenez, 1927

L. B. E. M.

N






PREFACE

Leltre de M. I'Administrateur Général de I'Inscription Maritime, Baudoin,
4 MM. Bronkhorst et Marchis, Administrateurs de 17¢ classe de
U'Inscription Maritime.

Mes chers Amis,

En rappelan! a mon bon souvenir, les heures communes qu'ent 1913 el
1916 nous avons vécues ensemble a I'Ecole de |Nanles, el en invoquan!
«Laffectueux dévouement et la reconnaissance » que vous avez conservés d votre
ancien Maitre, vous m’avez demandé de préfacer une série de monographies
que vous avez Uinlenlion de publier sur Uindustrie des péches maritimes.
J’ai, naturellement, accédé de foul ceeur d volre desir. Et, aujourd hui que va
pardilre le premier fascicule de volre travail — qui traile de la « péchede la
morte» — je viens lenir la promesse que je vous ai [aile.

A vrai dire, je me sens bien peu gqualifié pour juger, sainement et avec
compélence, Uceuvre que vous allez enlreprendre el que vous venez de réaliser,
au moins pour partie. Reserve faile du quartier osiréicole el de pelile péche de
Ulle d'Oléron, olt j’ai passé les frois premiéres années de ma carriére, ef de la
direction du Havre ol j’ai conlrélé — d’'une fagon lointaine ef, partan!, peu
efficace — les quartiers de grande péche el péche hauturiére de DBoulogne,
Dieppe el Fécamp, je n'ai servi, jusqu'ici, que dans les quartiers el directions
de grande navigalion commerciale. Les questions de péche me sont donc ¢ peu
preés étrangéres el Uautorité qu’on a bien voulu, parfols, me reconnaitre dans
le domaine de la Marine marchande porle presque exclusivement sur les
choses de la police de la navigation el des assurances sociales maritimes ou
aulres services similaires.

Toulefols, il n’est peul-élre pas mauvais que ce soil au Professeur que
j ai ele aulrefois et ¢ U Administrateur... incomplel que je resle aujourd hut,
qu’il appartienne de dire tout le bien que je pense de Uceuvre remarquable
qu’a produite polre collaboration, ainsi que les services que vos monographies
sont susceptibles de rendre, non seulement aux Adminisiraleurs des quartiers
de péche, aux Directeurs de U Inscription Maritime el aux fonclionnaires de
U Adminisiralion Cenlrale de la Marine Marchande, mais encore d fous ceux
qui vivend, de prés ou de loin, de Uindusirie des péches marilimes ou qui
s'intéressent a cette branche, si importante, de notre aclivilé nationale.

Nul ne nicra, d’abord, que volre ceuvre est considérable el qu'en ce qui
concerne, particuliérement, volre monographie sur la « péche de la morue»,
celle-ci est congue sur un plan méthodique, ordonné, rafionnel el véritablement
scienlifique ; que fous ses développements se succédent el s’enchainent d’une
fagon heureuse ef, enfin, que la forme apportée d sa rédaction est la plus
impeccable qui puisse élre. Sur ce point, wvolre ex-Direcleur de I'Ecole de
Nantes peut vous juger en toule lranquillilé, car il a eu bien souvent, lui
aussi, dans la préparation de ses conférences « se mesurer conire les diffi-



cullés que vous avez renconirées au cours de volre ldche, el il ne les a pas
toujours surmontées avec votre mailrise el volre aulorifé.

Mais je ne veux pas m’aftarder ¢ louer, spécialement, volre habilelé
particuliére & saisir et grouper. les fails et les idées el a leur donner une
forme littéraire a la fois plaisanle el agréable au lecteur. Je veux, surloul,
refenir de volre travail les enseignements ufilitaires qu'il comporte par la
documentalion extrémemen! abondante que vous avez recueillie, aussi bien
dans le domaine administralif que dans les domaines (echnique, écono-
mique el social, et qui excéde, de beaucoup, toul ce qui avait, jusqu’a présent,
été dit ou éerit sur la matiére.

De toute la réglementation des péches maritimes qui me fuf enseignée
aulrefois a I'Ecole du Commissarial a Bresl, comme de U'enseignement simi-,
laire que je vous donnai, il y a moins de quinze ans, a U'Ecole d’ Adminis-
tration de I' Inscription Maritime ¢ Nanles, nous n’avons conservé, les uns
el les aulres, que le souvenir d'un amalgame, plus ou moins disparale, de
prescriplions innombrables, confuses el, souvent, contradictoires, qui nous
avaicnt caché le véritable aspect de I'indusirie des Péches marifimes.

Vous vous éles débarrassés rapidemen! — el je vous en [élicile —— de
cefle documentation massive el puremen{ adminisiralive, derniers vestiges
de I'dge désuet de la péche @ voiles olt, ¢ Uexception des grandes péches a la
morue de Terre-Neuve el dIslande, la consommation du poisson reslail
presque toujours purement locale, pour regarder la vie en face el vous adapter
aux nouvelles conditions lechniques, économiques el sociales de la péche
industrielle moderne el des grands débouchés nalionaux ou infernationaux.

Enfin, il m’est toul parliculiérement sensible et agréable de constafer
que Uétablissement d'un grand Traité des Péches Maritimes — qui comblera
une lacune, importante, de notre bibliographie marilime nationale — sera
réalisé, demain, par deux de mes anciens éléves, auxquels j'ai ftoujours
réservé, dans mes souvenirs, une place privilégiée. Et je me plais également
a reporter “sur volre ancien Professeur une part discréte du meérite qui vous
est dil en pensan! que si vous avez mené d bien volre tdche, c’est parce que
vous avez consefvé, au dela de I'Ecole, ce triple amour du lravail, du métier
et du bien public que je me suis toujours efforcé d'enfoncer au ceeur de lous
mes anciens éléves. Et de cela jai le droil, aussi, d’élre quelque peu fier.

Je deésire, ardemment, que vos monographies des Péches Maritimes
atenl toul le succés qu’elles méritent. Je ne veux pas parler d’un succes de
librairie, car ce souci mercengire ne vous a jamais hanté. Je veux dire
seulement que je souhaile que fous ceux qui s’intéressen! a lindusirie des
Péches maritimes sachent discerner fout le profil qu'ils peuvent lirer de vos
travaux el que chacun ail & coeur de vous adresser, avec ses [élicitations pour
U'ceuvre imporlanie déja réalisée, ses encouragements pour la idche, encore
considérable, qui vous reste a accomplir.

Croyez, mes chers Amis, a Uexpression bien affeclueuse de mes senfi-
aments les meilleurs el les plus cordialemen! dépoués.

Marseille, 1¢1 Juillel 1927.
Baupoin.



LA PECHE A LA MORUE

REMARQUES BIOLOGIQUES

La morue (gadus callarias) appartient & la famille des gadidés qui
est représentée principalement sur nos cotes par le merlan (gadus mer-
lanqus), les lieus (lieu noir ou charbonnier ou colin, et lieu jaune), le tacaud,
le merly, la lingue ou julienne et le poutassou.

Nous retrouverons ces derniers poissons lorsque nous aborderons le
chapitre consacré & la péche dite du poisson frais dans I’économie de
laquelle certains d’entre eux occupent une place prépondérante. Disons
senlement que, chez la plupart d’entre eux, la sensibilité aux variations
thermiques et salines du milieu ambiant est trés développée. Ce sont,
en général, des habitués des eaux dans lesquelles la température ne
s'éleve jamais considérablement, et dans lesquelles, d’ailleurs, ils se
tiennent 4 une profondeur suffisante pour rester insensibles aux wvaria-
tions atmosphériques ; aussi leur habitat préféré semble-t-il étre la
Manche et la Mer du Nord et ne rencontre-t-on en Méditerranée que le
merlu, qui recherche avant tout les eaux dont la température varie de
+ 904 + 100 et dont la salinité est de 35,20 9, et au-dessus, le poutassou,
Ia lingue, la petite lingue, la loche et le capelan de Méditerranée.

La morue, elle, appartient surtout aux régions froides, sa limite méri-
dionale en Europe étant environ la latitude d’Ouessant et, si elle hante
encore les fonds de la Manche et de la Mer du Nord, elle se fait rare sur
nos cdtes de Bretagne ou les pécheurs qui la capturent parmi d’autres
poissons la vendent sous le nom de cabillaud, et encore plus rare vers le
sud. Elle est complétement inconnue en Méditerranee.

Il en est de méme de V'églefin — ou haddock des Anglais — dont les
chalutiers font d’importantes captures sur le banc de Terre-Neuve et
dont on ne rencontre sur nos cétes atlantiques que des spécimens isolés,

Les gades ne vont guére en pleine eau ; ils vivent par des profondeurs
de 100 & 500 metres et plus dans des eaux d’une température asscz basse
et affectionnent les fonds du plateau continental, faisant leur nourriture
des étres qui v habitent ou viennent s’y cacher. lls ne fréquentens les
eaux peu profondes qu'au moment de leur ponte qui a lieu par 40 &
200 meétres de fond, suivant les espéces.

Certains gadidés, comme le merlan et le merlu, étant habitués & vivre
a proximité du fond, dans les eaux d'une température assez basse, sont,
en quelque sorte. soustraits aux alternatives que doivent supporter les
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aulres espeéces. Aussi peut-on les capturer toute I'année dans la limife
de leur habitat, encore que la péche cn soit plus abondante lorsque le
gamotropisme rassemble les individus parvenus & la maturité sexuelle
et les relient dans un espace restreint pour assurer la fécondation. Cette
migration porte le nom de migration de concentration ; elle est suivie
d’une migration de dispersion des individus qui, ayant frayé et éprouvant
Ie besoin de réparer leurs forces, sont entrainés automatiquement & la
recherche de leur nourriture.

L.a morue, au contraire, (ui ne se montre qu’a des périodes déterminces
et fait défaut aux autres époques de I’année esl, suivant I'expression du
Professeur Roule, un poisson saisonnier (1). Vivant ordinairement dans
les profondeurs enlre 100 et 500 meétres et, parliculiérement, dans les fonds
de 130 brasses (250 m.), marquant une prédilection pour les eaux froides
entre — 20 et + 60, elle recherche, au moment de la ponte, les caux
peu profondes el plus chaudes qui recouvrent les atterrages de certains
plateaux sous-marins. Ces arrivées ont, en général, licu de la fin de
lautomne au début du printemps. l.a morue s’attarde ensuile sur ces
hauts fonds ou « bancs» durant toul le printemps et le début de Pete,
retenue par I'abondante nourriture dont elle profite. Iille semble, alors,
préférer les eaux dont la lempérature oscille entre + 40 et 4 69 et la
salinité entre 34 et 35 9 (2°.

D’aprés M. Le Danois, le distingué Directeur de UOffice Scientifique
et Technique des Péches Maritimes, auquel nous devons, entre aufres,
une étude si documentée sur les conditions de la péche a la morue sur le
banc dc Terre-Neuve, il est probable que la raison pour laquelle les
morues recherchent ces hauts fonds el quitient les profondeurs, est
qu’elles trouvent dans ces lieux de ponte des eaux de densité moindre,
par suite de leur faible salinité, qui leur permettent de nager plus facile-
ment lersque leur corps est gonflé par les produits sexuels (3). Klles
pondent rarement 4 une température inférieure 4 0° ou -— 10 et, d’unc
fagon générale, préferent les températures qui varient de 10 a 60, mais
elles se rassemblenl sous les lieux de ponte, parfois (uelques semaines a
P’avance. I.a ponte a lieu & la [in de I'hiver et au printemps, mais & des
dates différentes selon les parages.

Elle s’effectue de septembre 4 mars sur les cotes américaines, de
février 4 mai en Islande et dans la Mer du Nord. En Norvege, la péche
4 la morue pondeuse ou skreifiskeri, se [ait en hiver du milieu de janvier
a la fin d’'avril et, plus particulierement, entre le 15 février et la fin de
mars. (Cest également en hiver que les reproducteurs venant du Nord,
entrent dans la mer d’Irlande, a lieusur le Grand Banc de mars a juillet

(1) Louis Roule : « Les Poissons migrateurs, leur vie et leur péche ». Flammarion, Editeur,

(2) Le champ thermique de a morne adulte semble compris entre 4+ 10° et —2°, C’est un,
poisson essentiellement ecurytherme et eurvhalin car on le trouve souvent dans les estuaires
ct I’on cite quelques captures non seulement dans l'eau saumatre, mais méme dans Peau douce
(Rallier du Baty, rapport 1926).

(3) Notes et mémoires N¢ 35 (Office Secienlifique ef Technique des Péches Marilimes).
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avec un maximum en avril ét mai. Le lieu de ponte semble se touver &
I'accord des chalutiers entre le cap de la Pécherie et le 52° méridien.

Le nombre des ceufs est considérable, 5 &4 7 et parfois 9 millions ;
ces ceufs, pélagiques, viennent flotter comme un nuage orangé au-dessus
des bancs de morues et permettent de les repérer. La durée de leur incu-
bation varie selon la température de 'eau ; elle est de 11 jours dans les
eaux a4 4 8°, de 15 jours dans les eaux a4 + 6°, de 23 jours dans les
eaux a + 39, de 1 mois dans les eaux & + 12 et de 2 mois dans les eaux
a — 10,

La péche débute un peu avant la ponte et se continue jusqu'a la
migration de dispersion, ¢’est-a-dire pendant toute la période ou le poisson
fréquente les bancs et hauts fonds du plateau Continental.

D’aprés ce que nous connaissons des préférences de la morue pour
les eaux froides, les bonnes années de péche seront, ainsi que le confirme
M. Le Danois, les années a réchauffement cstival restreint, la morue
disparaissant lorsque la température dépasse - 8° et 'encornet, boétte
préférée de la morue, manquant complétement dans les années froides.
Par contre, dans les années moyennes, ’eau restant chaude en surface
et froide au fond, il est possible de pécher, sans changer de mouillage,
Pencornet 4 la surface et la morue sur le fond. I.a péche varie donc suivant
I'amplitude des phénoménes saisonniers (1).

Les morues que P'on lrouve sur les divers licux de péche n’appar-
tiennent pas a Ja méme race. Llles dilferent souvent méme assez profon-
dément, notamment par leur taille et leur couleur, qui va du jaune clair
au rouge sombre lachelé. Les migrations de chaque race sont localis¢es et
s’effectuent, principalement, en profondeur.

Les bancs de morues sont composés d’individus de méme taille et
de méme Age. Leur croissance est variable suivant les points de la méme
zone ol 1ils ont établi leur habitat.

De récentes observations, faites sur la morue de la Mer du Nord, ont
permis de constaler que les grands individus se rencontirent surtout a
PQOuest et au Nord de celie mer, tandis que, sur les bancs du centre, ce
sont les petits qui sont en majorilé. Le DT B, Scemandson a ¢galement
observé que la croissance de la morue d’Islande est surtoul rapide sur
la cote Sud de I'ile et décroit graduellement vers I’Ouest et vers le Nord
pour atteindre son minimum sur la cote Est (2).

11 existe dans chaque région de nombreuses races locales ; c'est ainsi
notamment qu’a Terre-Neuve les pécheurs remarquent que la grosseur
du poisson sur lel ou tel banc varie d’unc année a 'aulre, que la morue

(1) 1l résulte des recherches du D+ 0. Sund, du Burcau des péches de Norvige, publiées
dans L.a Nafure du 2 Février 1924, que les précipitations atmosphériques sous forme de neige
ont leur répercussion sur le développement des jeuncs morues. Le déversement dans Ja mer,
au printemps, de grandes quantités d’eau provenant de la fonle des neiges, entraine les jeunes
alevins si loin au large, qu’ils se trouvent empéchés de regagner 4 Pautomne, le fond nécessaire
2 la suite de leur développement. (Péche Maritime N° 308 de 1924).

(2) La croissance, est plus lente en hiver qu'en été,

La taille moygnne aux différents Ages est : 1 an: 10 ¢/ ; 2 ans: 20 % ; 3 ans: 30 3
4 ans : 50 % 3 5ans : 70 ¢ ; 6 ans : 90 . ’
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de piolle ou de passage est plus petite que la morued elache (morue fizée) (1)
et qu'en Islande on donne le nom de morue de drefest a une variété parti-
culiere, noire d’aspect, plus vive et plus grosse que la morue habituelle.
Ces différentes races ont des croissances différentes.

La morue atteint parfois une taille et un poids considérables. On en
a capturé qui mesuraient 152 centimeétres et pesaient 80 livres ; les sujets
de 110 centimeétres ne sont pas rares. Enfin, on a capturé des morues qui
atteignaient parfois le poids respectable de 100 kilogrammes.

D’une maniére générale, les femelles sont plus grandes que les males
et atteignent un age plus avancé.

Les males sont adultes & 60 centimétires, mais la grande majorité ne
le deviennent qu’a 70 centimétres; les femelles 4 80 centimétres. Toute-
fois, au Danemark, on trouve des morues roguées a partir de 30 centi-
métres. -

La morue, surtout quand elle est roguée ou encore lorsqu’elle vient
de pondre, est extrémement vorace et mord a toutes les boéttes ; eclle
avale des poissons, des mollusques avec leurs coquilles, des crustacés
avec leurs carapaces et des caillour. On cite méme le cas d’un matélot
de la goélette Hygie qui, ayant perdu en mars une mitaine dans les parages
de Portland, la retrouva dans I'estomac d’une morue péchée & 30 milles
au sud de Torlak, un mois aprés. (Rappor! sur la Campagne de Péche
en Islande, en 1905.)

LES LIEUX DE PECHE )

Nous avons vu que la morue étail un poisson des mers froides, son
habitat s’étend sur tout I’Atlantique Nord ; on la capture sur les cétes
du Groénland, du Canada, des Etals-Unis jusqu’a la latitude du cap
Hatleras sur la cote de Terre-Neuve, sur les bancs situés dans le Sud-Est
de T'tle, sur la céte Mourmane, sur les c6tes de Norvege, dans les parages
de I'Islande, des Feroé et, enfin, dans la Mer du Nord, sur le Dogger
Bank,

La mer d’Islande marque la limite sud de l'extension de la morue

Les pécheurs francais ne fréquentent que les bancs de Terre-Neuve
et d'Islande et, éventuellement, des iles Feroé. Ils ont abandonné, momen-
lanément, les ctes Est et Ouest de Terre-Neuve, et les chalutiers & vapeur
qui, seuls, pratiquent actuellement la péche sur le Dogger Bank, se
bornent a rapporter et a vendre comme poisson frais la morue qu'ils
capturent parmi d’autres poissons.

En 1925, des chalutiers se sont rendus dans les eaux du Groénland,
déja fréquentées par les Anglais et les Norvégiens, mais cette tentative,
prématurée peut-étre, n’a pas donné les résultats escomptés ; par contre,
un 3 mats & moteur, le Bar Avel de Paimpol, effectua en 1926 une cam-
pagne dans ces mémes parages et a ramené 2.800 morues et 6.000 flétans

(1) D’aprés le Commandant Rallier du Baty, il sagirait ici de deux stades successifs de la
croissance des morues.
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de trés belle taille. L’expérience a donc pleinement réussi ; d’ailleurs, nos
marins ont rencontré sur les lieux de péche de nombreux navires norvé-
giens et un vapeur de 10.000 tonneaux qui servait de magasin central
a une escadrille de 28 petits batiments (1).

Le French Shore

On désignait sous ce nom la partie de la céte de Terre-Neuve, zone
large de trois kilomeétres environ, sur laquelle, en vertu du traité d’Utrecht,
nous gardions un droit exclusif de péche, de sécherie et de conservation
des établissements nécessaires & cel usage.

I.e French Shore comprenait primitivement la céte septentrionale de
I'fle, depuis le cap Bonavista 4 I'Est, jusqu’a la pointe Ridre a I'Ouest,
mais le traité de 1783 (traité de Versailles), confirmé par le traité de 1815,
en modifia les limites ; la partie comprise entre le cap Bonavista et le
cap Saint-Jean passa dans le domaine des Anglais, et nous re¢imes en
échange foute la partje inféerieure de la cote occidentale, depuis le cap
Saint-Jean, jusqu’au cap Raye (voir la carte page suivante).

C’était un droit d’usage, un usufruit perpétuel, cédé & la France
sur un territoire étranger (Hautefeuille).

Nos nationaux possédaient sans partage, dans toute 'étendue de cette
zone, un droit de péche, de sécherie et de conservation,des établissements
nécessaires, le droit absolu de la coupe du bois nécessaire a leurs instal-
lations, et celui de la péche du saumon dans les riviéres qui la traversaient,
Toutefois nos droits ne s’¢tendaient qu’a la péche et 4 la préparation du
poisson et seulement pendant Ia saison de péche, et nos pécheurs ne pou-
vaient ni hiverner ni 8’y établir « en d’autre temps, spécifiait le traité de
Versailles, que celui qui est propre pour pécher et nécessaire pour sécher
le poisson». D’autre part, le Gouvernement britannique s’engageait a
« prendre les mesures les plus positives pour prévenir que ses sujets ne
troublent en aucune maniére, par leur concurrence, la péche des Francais
pendant I'exercice temporaire qui leur est accordé sur les cotes de I'ile,
et a faire retirer a cet eftet, les établissements sédentaires qui y seront
formés». Nous verrons, par la suite, comment cet engagement fut tenu,

Au déebut du xixe© sieele, les pécheries du French Shore étaient en
pleine activité et fréquentées par plus de 100 navires, armes particuliére-
ment 4 Saint-Malo et Binic ; aussi, PAdministration de la Marine fut-elle
obligée d’adopter de nombreuses mesures d’ordre pour prévenir les
difficultés et les abus qui ne pouvaient manquer de naifre de la jouissance
commune d’espaces limités. 1l avait é1é, en effet, longtemps d’usage que le
vaisseau arrivanl le premier & Terre-Neuve, choisit le havre qui lui parais-
sait le plus favorable ; en oulre, son capitaine avait le titre d’amiral de
tous les pécheurs et jouissait de certaines prérogatives. Aussi, sans attendre
Ia fonte des glaces, les capitaines envoyaicnt-ils des hommes & terre, dans

(1) En 1927, le Bar Avel et le'goélo de Paimpo! — tous deux a moteur — ont effectud leur
deuxiéme péche dans les parages du Groénland.
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les chaloupes, & plus de cinquante lieues du rivage, pour prendre pos-
session de la place convoitee, tandis que le navire restait en mer, alten-
dant que la cOte devint libre. A la suite de nombreux sinislres, résultat
de cetle émulation, il devint nécessaire d’instituer une réglementation,
rendant inutile U'envoi a terre des chaloupes ; on décida également que
§’il v avait banquise formée, ou si le navire ¢tait éloigné de plus d’un
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myriametre de la cote, il ne pourrait y étre expedié d’embarcations. Une
amende de 1.000 francs était infligée aux capitaines qui contrevenaient
& cette disposition.

A Texception de six baies, ouvertes sur le golfe du Saint-Laurent
(Céte Ouest du French Shore), affectées a I'usage de tous les navires
coneessionnaires a4 1'Ouest et aux batiments, dits « défileurs du golfe »,
qui n’avaient pas demandé d’autre faveur quec d’opérer pour la péche,
comme pour Ia sécherie dans ces stations communes, les différents havres
propices a la péche et & la sécherie étaient divisés en places de péche,
classées en quatre séries, suivant le nombre des bateaux ou chaloupes
(ut y pouvaient opérer (1). Tous les 5 ans, dans une assemblée d’armateurs,
présidée par le Chef du Service de la Marine 4 Saint-Servan, les trois
premicres séries étaient tirées au sort entre les armateurs qui s’engageaient.
a les faire occuper et designaient les navires qu’ils comptaient y affecter.
Ces navires étaient, d’apres leur tonnage, classés en 3 séries, comportant
chacune un minimum d’équipage : 25, 20 et 15 hommes, el correspondant
aux 3 séries de places a4 occuper ; le tirage se faisait par classe de navires
et chaque armateur, 4 I’appel du nom de son batiment, choisissait une place
parmi celles restées libres. I.e concessionnaire recevait un bulletin
d’attribution et prenait possession, sur proces-verbal, de sa grave et des
consfructions et ustensiles dont elle devait étre pourvue ; il avait le droit
d’agréger aux batiments concessionnaires, d’autres batiments non conces-.
sionnaires qui pouvaient ainsi user pour la sécherie des graves attribuées
auy premiers.

Les graves, qui faisaient I'objet de cette attribution par voie de tirage
au sort, étatent celles de la c¢éte Est du cap Saint-Jean au cap Normand
et de quatre havres de la cote Ouest (Port au Choix: anse de Barnabé,
Ile des Sauvages, Ile Saint-Jean). Les navires pécheurs désarmaient
généralement dans le havre et devant la grave qui leur étajent assignés
et y débarquaient obligatoirement le nombre d’hommes correspondant a
Jeur séric ; ceux-ci y tranchajent et salaient le poisson que les chaloupes
capturaient devant la grave, en mer libre ou dans les autres havres,
occupés ou non occupés. L’expédition hors du havre de concession
s'appelait expédition en dégrat.

Ce genre de péche constituait la péche sédentaire.

Dans quelques autres havres de Ia céte Ouest (Cod. Ray, Petit
Havre, etc...), les concessionnaires de places n’étajent pas assujettis a
une occupation effective permanente pour assurer le maintien de leur
privilege ; il suffisait que le navire mouillat une seule fois prés de la place
concédéc. La péche était alors dite nomade ef sédenlaire.

Enfin, lorsqu’il restait des places vacantes sur la cote Est, elles pou-
vaient étre attribuées & certains banquiers désireux d’y sécher leurs
produits avant de les ramener en France.

(1) Les places ot pouvaient opérer 15 chaloupes ou bal(—‘au; et davantage ; Celles qui
ne pouvaient en contenir que 10 4 15 ; Celles qui ne pouvaicnt en contenir que 9 ou noins

dc9; Celles qui élaient considérées comme inhabitablgs, et que I'on inscrivait pourinémoire
seulement au tablcau général des places.
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Quant & I'lle Rouge, elle faisait I'objet d’un tirage & part, sans dis-
tinction de places, entre les maisons qui le demandaient.

I<n fait, par suite de I'extension prise par la péche au Grand Banc el
en présence de la diminution du rendement de la péche sur la céte, comme
aussi des tracasseries auxquelles nos pécheurs étaient en but de la part
de la population terreneuvienne, le nombre des armements diminua dans
de telles proportions que l'agrégation ne se produisit plus, et que les
concessions de places restant en dessous des emplacements disponibles,
il ne fut plus nécessaire de procéder au tirage au sort.

De leur coté, les pécheurs Saint-Pierrais se vovaient réserver trois
points de la cote Ouest: tout le havre de Saint-Georges, quatre places 4
I’le Rouge, quatre a Cod-Roy ; ils se faisaient transporter de Saint-Pierre,
avec leurs doris, par des vapeurs ou des goélettes, au prix de 220 fr. aller
et retour pour un doris armé par deux hommes. Une partie d'entre eux
quittait le French Shore, vers la mi-juillet, pour regagner Saint-Pierre; les
autres restaient jusqu’a la fin d’aolit, et méme au dela.

Quant aux meétropolitains, ils ne pouvaient partir avant le 1¢* mars
pour la cote Est et Ouest; et ceux d’entre eux qui étaient destinés a la
cote Est, ne devaient pas tenter de I'aborder .avant le 10 mai; ils ne
devaient pas non plus, avons-nous dit, v envoyer des chaloupes si la
banquise était formée ou si lc navire était éloigné de plus d’un myria-
melre de la cote.

. En fait, il arrivait fréquemment que, par suite du mauvais temps, la
péche ne pouvait débuter avant les derniers jours de juin.

La police de la péche, dans chaque havre réservé, comme dans chaque
baile commune, était confiée au plus igé des Capitaines qui portait le
nom de Capitaine prudhomme de la Baie et y représentait & la fois I'au-
torité judiciaire et I'autorité administrative. Dans les havres réservés au
pécheurs de Saint-Pierre, le prudhomme était élu par ses camarades et
recevait une indemnilé destinée a le dédommager du temps perdu par lui
dans 'intérét de ses commettants.

L.a péche a la morue n’était pas seule pratiquée au French Shore ;
d’une part, certains concessionnaires de place, sur les cdles Kst et Ouest,
sc faisalent attribuer les saumoneries existant dans les ruisseaux qui
débouchaient dans les havres qu’ils occupaient et en tiraient un profit
appréciable ; d’autre part, quelques armateurs métropolitains et des
pécheurs de Saint-Pierre, concessionnaires sur la cole Ouest, exploitaient
des factoreries, ou homarderies qui apportaient aux résultals de la cam-
pagne un appoint appréciable. On comptail 5 homarderies métropo-
litaines et 11 Saint-Pierraises.

Lc tableau ci-aprés, donnant le rendement de la péche au cours des
{rois dernitres années de notre occupation, permettra d’avoir une idée de
Iimportance de ces établissements. (L’unité adoptée est la caisse de
48 boites, chaque boite pesant une livre anglaise et contenant de 3 a
6 homards, suivant la taille de ces crustacés, trés variable sur les divers
points de la cote).
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) o
. NOMBRE NOMBRE
ANNEES NATUREF DES LETABLISSEMENTS DE D HOMMES
CAISSES EMPLOYES
. |

1902 'Homarderies Métropolitaines. ... ... .. | 1682 126

y - Saintl-Pierraises ........ ! 665 46

1903 . Métropolitaines . ... ... .. 1580 115

' -~ Saint-Pierraises ........ | 015 17

| !
1904 - Métropolitaines......... : 1980 132
Saint-Pierraises ........ ) 1030 - 37

Comme on le voit, nos homarderies étaient, en 1904, en pleine exploi-
Lation et les conserves francaises faisaient prime sur les conserves anglaises,
en genéral mal préparées.

En outre, presque tous les concessionnaires des homarderies métropo-
litaines capturaient le saumon dans des rets constamment tendus perpen-
diculairement en travers du rivage que le poisson suit toujours en remon-
tant vers le Nord. Le saumon était mis en boite d’une livre. Quelques
homarderies préparaient méme la conserve de luxe, le saumon étant mis
enlier dans une boite de méme forme. La homarderie de 1'Anse Barrée
fabriquait, également, des conserves de truites et d’anguilles, mais tous
ces produits ne constituaient jamais qu'un appoint peu important a
Vindustrie principale des factoreries, celle des conserves de homards.

Cette digression sur les homarderies m’a paru nécessaire, car c'est
en grande partie cette question de la péche et de la conserve du homard
qui servit de prétexte aux indigénes — soutenus par le Gouvernement
britannique -— pour nous susciter mille embarras dans Vespoir de nous
expulser des territoires dont la jouissance mous appartenait.

Nos nationaux avaient pris 'habitude de confier, pendant I’hiver,
la garde de leurs établissements et de leur matériel de péche aux insulaires
que nous avions autorisés a séjourner avec leur famille sur notre cote.
Bientdt ces derniers s’y trouvérent en nombre, s’y établirent & demeure
el se mirent méme & v pratiquer la péche, y tendant des casiers 4 bomards,
des rets a4 saumons et, surtout, des trappes & morues, concurremment
avec nos nationaux, qu'ils génaient .considérablement dans )'excrcice
de leur industrie, d’ou source de conflits continuels entre pécheurs
francais et terre-neuviens. l.’audace de ces derniers augmentait avec
notre mansuétude et, en 1885, le Boét-Bill ou Bait-Bill, interdisant de
vendre 4 nos nationaux l'appat nécessaire 4 'amorcage des lignes, vint
donner la preuve tangible des mauvaises dispositions du Parlement de
Saint-Jean a notre égard. Ainsi que nous le verrons, nos pécheurs parérent
le coup, soit en péchant eux-mémes sur la cote (baie des Iles, havre Saint-
Georges) le hareng qui leur était nécessaire, soit en lui substituant le
bulot, et les seules victimes en furent les petils pécheurs terre-neuviens
eux-mémes (qui venajenl en rade de Saint-Pierre vendre l'appil 4 nos
navires banquais. l.e Parlement de Saint-Jean ful oblige, dés la fin de

2
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I'année 1889, d’amender le Bait-Bill et d’autoriser la vente de la boétte
moyennant paiement d'un droit de un dollar par tonneau de jauge, mais
nos pécheurs, flairant un piége, cesseérent de se fournir aux terre-neuviens.

11 fallait trouver autre chose ; les homarderies fournirent aux Llerre-
neuviens l'occasion lant cherchée, et, alors que nous tolérions, en dépit
de tous les traités nous atlribuant un droil de péche exclusif sur le French
Shore, I'établissement & coté de nous de factoreries anglaises occupant
une étendue de 275 milles environ, contre 85> milles attribués aux homar-
deries francaises, ils émirent la prétention de nous interdire d’avoir des
homarderies dans ['fle, sous prélexte que les traités ne nous accordaient
que le droit de pécher le poisson et non le homard qui est un crustacé !
La distinction était subtile, et bien fragile I'argumentation. Cependant,
dans le but de faire cesser les incidents continuels, les Gouvernements
francais el britannique conclurent, en 1890, un arrangement provisoire
qui fut prorogé en 1891. Aux termes de ce modus nridendi, les conces-
sions de homarderies étaient accordées, apres arrangement, entre les
chefs des divisions navales francaise et anglaise.

Toutefois, la question demeurait pendante et les prétentions des
terre-neuviens grandissaient chaque année, a mesure que diminuaient
nos armements pour la cole. L’extension de la péche sur le Grand Banc,
la diminution du rendement de la peche sur la céte, quel que soit le motif
auquel on peut I'attribuer, les frais généraux considérables qu’elle entrai-
nait, la rudesse du climat et la modification des conditions thermiques
des eaux, entrainant une fonte plus tardive des glaces et rendant plus
difficultueux l'acces de la cote Est, toutes ces raisons ont été invoquées
pour expliquer cetle siluation que fait ressortir le tableau ci-dessous.

‘ . NOMBRIE NoMBRE

. ANNELS DE ] DE | EQUIPAGES

l PLACES OCCUPELS BATIMENTS | ’

l 1894 .. ... ..., 14 15 649 ;
1895 .. ... .. .. | 14 15 662 i

’ 1896 ... 12 14 586 3
1897 . ......... 10 10 451 !

F1898. .. ..., 10 10 416 :

[ 1899 . ......... 7 :7 341 ‘

‘ 1900 .. ........ S S 363

11901 . ... .. 8 8 353

& 1902.......... 6 6 307

‘ 1903 .......... 5 6 248

‘1904 .......... 6 6 326 |

Le rendement des pécheries pour les irois derniéres années des éta-
blissements métropolitains de la cote avait été le suivant :
1902 1903 1904

Cote Ouest. { N ) 5.000  3.040 1.540
Cole Est. .. { Nombre de quintaux ....... Y 1.300  3.100 560
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Ces résultats étaient peu encourageants, et certains armements seraient
arrives 4 grand peine a couvrir leurs frais généraux sans Uappoint des
homarderies. Ces frais généraux auraient pu, semble-t-il, étre d’ailleurs
facilement réduits, et les rapports des commandants de la Division signa-
laient, notamment, que la proportion d’hommes occupés effectivement
a pécher la morue, était extrémement faible par rapport a Pe{fectif total.

(Vest dans ces condilions que fut signée, le 8 avril 1904, la convention
franco-anglaise qui avait pour but de Llrancher & l'amiable différentes
difficultés pendantes entre les deux pays sur divers points du globe.
En ce qui concerne spécialement la question de Terre-Neuve, la France
renonca aux priviléges établis a son profit par Particle 13 du traité
d’Utrecht. Elle perdait son droit de péche exclusif sur I’ancien French
Shore devenu désormais le « Treaty Shore», mais conservait le droit
de pécher dans ses eaux territoriales sur le pied d’égalité avec les sujets
britanniques. Comme nos ressortissants ne pouvaient plus avoir d’éta-
blissements & terre, le Gouvernement britannique allouait des indemnités
a ceux d’enfre eux qui étaient obligés, soit d’abandonner les établisse-
ments qu’ils y possédaient, soit de renoncer a leur industrie.

Les demandes d'indemnité furent soumises a un Tribunal arbitral,
composé d'un officier de chaque nation qui procéda aux inventaires et
expertises nécessaires et, dés 1909, le Gouvernement anglais mettait a
la disposition du Gouvernement francais, la somme de 1.375.000 francs
qui fut répartie, sur les bases proposées par la Commission d’arbitrage,
entre 445 armateurs, pécheurs et marins francais.

La situation créée a nos nationaux est donc la suivante : dans les
eaux territoriales du Treaty Shore, ils peuvent pécher toute espéce de
poisson, v compris la boétte, ainsi que les crustacés. Ils peuvent entrer
dans tout port ou havre de cette céte et s’y procurer des approvisionne-
ments dans les mémes conditions que les habitants de Terre-Neuve,
en restant soumis aux réglements locaux en vigueur et aux lois et regle-
ments pour la prohibilion pendant un temps déterminé de la péche de
certains poissons, ou pour 'amélioration des pécheries ; ils peuvent
également pécher a I'embouchure des rivieres, sans, toutefols, pouvoir
dépasser une ligne droite qui serait lirée de I'un & l'aulre des points
extrémes du rivage entre lesquels la riviére se jette dans la mer. Iis doivent
s’abstenir de faire usage d’engins de péche fixes sans la permission des
autorités locales.

En 1905, un seul navire francais, le Président de Saint-Malo, armateur
Revert, vint, au début de la campagne, pratiquer la péche sur la cote Est
et quelques goéletles saint-pierraises vinrent pécher & proximitée de la
cote Ouest, en se boéttant dans les baies. Il en fut de méme en 1906.
En 1907, le Présiden! et la Marie mouillerent sur la cote IEst et, seule,
une goélette saint-pierraise pécha dans les eaux territoriales & Port-a-Port
(cote ouest).

En 1908, c’est encore le seul Présideni qui représente l'armement
francais sur la céte Fst (havre du Croc); par contre, sur la céte Ouest,
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on signale trois goélettes 4 Port-Saunders, et 26 pelils pécheurs saint-
pierrais établis 4 Port-a-Port et 4 1'lle Rouge. En 1909, on n’y rencontre
plus d’une goélette saint-pierraise, 5 petites goélettes et 1 wary ; mais le
succeés n'avant pas couronné leurs ellorts, ils n'y firent pas toute la cam-
pagne et, depuis lors, aucun batiment francais n’a plus paru dans ces
parages si I'on exceple quelques goélettes venues y chercher du hareng
comme boétte.

Toutefois nos droits sur le Treaty Shote doivent étre maintenus, ct
il est bon que les stalionnaires francais viennent les affirmer chaque année
en y paraissant régulieremenl.

Dr’ailleurs, si I'on excepte Ja cote I2st (havre du Croc ou Cap Rouge)
oli 1a péche locale, effectuée avec des chaloupes 4 moteur est assez active,
mais donne de médiocres résultats, les cotes du Treaty Shore ne montrent
aucun début d’exploitation, ce qui prouve l'inanité du grief fait par les
Terre-Neuviens au régime du Irench Shore, d’empécher I'exploitation
de la cote. Sur toute la cote Ouest, la péche locale pratiquée en doris a
moteur est presque nulle et ne sert qu'a la consommation locale.

Il n’en est pas moins vrai que nos armateurs auraient toul intérét
4 se tenir au courant de la situalion de la péche sur le Treaty Shore, les
conditions en étant infiniment moins pénibles que sur le banc.

J ajouterai — ceci pour les chalutiers a vapeur — que dans son
rapport sur la campagne 1925, le Commandant de la Ville d'Ys, signale,
au large de la cote Ouest, entre Ingormachoix el Bonne-Baie, un fond
paraissant favorable au chalutage.

Les bancs de Terre-Neuve

‘Les bancs de Terre-Neuve sont constitués par des Lerrains anciens,
deébris de dislocation de la partic effondrée du continent Nord-Atlantique
sur lesquels viennent se déposer les apports alluviaux transportés, depuis
la cote Sibérienne, par les icebergs et abandonnés par eux, au momenl!
de leur fusion sous Pinfluence des eaux équatoriales.

L.es bancs de Terre-Neuve se divisent en deux groupes:'un & gauche,
T'autre & droite de 'anse du tleuve de Cabo , prolongé en mer. En allanl
de la cote vers le large on trouve a gauche, le banc de Saint-Pierre, le
Banc a Vert, le Grand Banc et, beaucoup plus dans I'Est, le Bonnel
IFlamand ; a droite le banc de Canson, le banc de Misaine, le banc d’Arti-
mon, le Banquereau, le banc de 1'lle de Sable, le banc de Scatari, les
bancs de Mimia el de Middleground (1).

La profondeur de la mer sur ces hauts fonds oscille entre 100 metres
sur le pourtour et 50 4 70 métres sur le Bonnet Flamand. Les fonds varient

(1) l.e Capitaine Rallier du Baty, dans son rapport 1826, émet la théorie sclon laguelie In
Morue-poisson, essentiellement eurvthérme serait attirée au voisinage des zones de contraste
entre les eaux dissemblables qui recouvrent les Banes (eaux du courant du Labrador, de la
Pente et du Gulf Stream) par les inyriades d’animaux planctoniques et autres, que les courants
ou le hasard v entraine et qui ¥ trouvent la mort. L.a morue serait également abondante au
voisinage des zones de contrastes lithologiques ot foisonnent les animaux sédentaires dont elle
fait sa proic.
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de 116 metres dans la partie Sud a 185 métres dans la partie Nord.
Ces bancs sont le rendez-vous habituel des morues au moment de la ponte.

Les voiliers commencent en général, leur péche sur le Bonnet Flamand.
premier banc sur lequel ils atterrissent et oi 'on peut pécher plus tét, mais
ol les pertes d’ancres et de Louées sont nombreuses. Puis ils se dirigent
vers 1'Ouest (Banquereau-Banc de Saint-Pierre) ou vers le Sud (Quest du
Platier-Platier-Trou de {a Baleine), a la recherche de la morue suivant les
nouvelles qui leur parviennent de la péche sur 'un ou P'autre des bancs ;
d’aucuns demeurent toute la campagne sur le Platier, zone surélevée
d’une profondeur de 40 4 50 métres, située a I'accore est du bane, oiu.

pour peu que l'on ail de la patience, on est toujours cerlain de faire une

péche moyenne en poissons de belle taille, et ot l'on trouve sans avoir
besoin de faire les paumovages, le bulot en permanence ct U'encornet
lors de ses passages (1).

Lees chalutiers travaillenl presque toujours dans les mémes parages :
au déhut, les accores du Grand Bane, par des fonds de 100 métres, puis en
été les environs de I'lle de Sable, le Banquereau, le Sud du bane de Saint-
Pierre, le Sud-Est du Trou de la Baleine et, en fin de saison, le Sud-Ouest
du Platier et le Grand Banc. Leurs parages favoris sont ceux de 'lle de
Sable. Iis ne fréquentent pas le Bonnet [lamand qui semble le domaine
réservé des voiliers. Fn 1926, des essais de chalutage en profondeur,
aux accores des bancs, ont été couronnés de sucees (2)-

Golfe du Saint-Laurent

I.e Commandant de la Ville d'Ys, dans son rapport de 1923, rappelle
qu'aux termes d'une décision de 1910, du Tribunal de la Haye, la péche
est libre dans les eaux du Saint-Laurent jusqu’a 3 milles de la cdte et
jusqu’a 3 milles d’une ligne perpendiculaire aux rives, la ot le fleuve a
un maximum de dix milles de largeur, exception faite de la Baie des
Chaleurs ot la péche étrangére est inlerdile. 11 estime par suile que, dans
les annees oir le poisson est abondant dans le golfe, nos pécheurs auraient
tout intérét a fréquenter cetle région ou ils pourraient travailler dans
des conditions infiniment moins dures que sur les bancs.

l.a morue semble se trouver en abondance dans la partie sud du golfe,
entre Cap Breton, les fles de la Madeleine, I'lle du Prince-Edouard, et
le Comté de Gaspé.

Groénland

En 1924, trois expéditions norvégiennes entreprirent la recherche des
bancs de poissons le long de 1a cote ouest du Groénland, en dehors des eaux
territoriales.

(1) Draprés le commandant Rallier du Baty, il existe des fonds rocheux, trés poissonneux ct
impraticables aux chalutiers dans la partic N.-W. du Bane, sur le Banc de I'ile de Sable, et sur
le Middle Ground (voir rapport mission 1926 pour plus de précision).

(2) 1l est bicn rare que ia morue soit ¢galement répartie sur Vensemble des Banes, En 1924,
la péche fut particuliérement fructueuse sur lc Banc Saint-Picerre, en 1925 sur leBangucreau,
en 1926 sur le grand Banc dans sa partie sud.
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Ces bateaux, qui péchaient aux lignes &4 mains et a la ligne dérivanie,
réussirent au dela de toute espérance, et rentrérent & Aabsund, avec une -
cargaison complete de morues, de flétans et d’huile. La morue était de
dimensions inaccoutumées et pesait, en movenne, de 5 a4 6 kilos toute
vidée.

1.es bancs les plus poissonneux sont limités aux fonds situés au sud
du parallele 66; sur le Fyllas Bank,le Dana Bank et les Lille-og Store
Hellefikers Bank, notamment, on trouve de grandes quantités de morues
4 20 ou 30 brasses de profondeur ; par contre, &4 60 ou 70 brasses on ne
rencontre plus que des grands flétans.

En 1925, 40 bateaux a4 moteur norvégiens, 3 chaluliers frangais,

2 anglais et 1 schooner danois se rendirent sur la cote ouest du Groénland ;
les chalutiers francais venus trop tét, en mai, durent renoncer 4 attendre
I'arrivée de la morue qui ne parut qu’en fin juin sur les bancs du détroit
de Davis, et firent route sur Terre-Neuve. Cette tentative mérite d'étre
reprise, mais il semble que les voiliers réussissent mieux que les chalutiers,
la nature des fonds ne se prétant pas, parait-il, aux opérations de chatu-
tage. En outre, il convient de remarquer que dans le détroit de Davis,
ou l'afflux des eaux tiedes, d’origine atlantique, est restreint, le moindre
abaissement de la température de la mer suffit pour que la morue n'y
trouve plus un milieu propice et déserte les bancs ou elle se pressait ;
sa présence esl en étroite relation avec la température de la mer et elle
ne fréquente les eaux groénlandaises que lorsque cette température passe
de + 1o a 4 20 (1).

Comme appats, les Norvégiens qui ont particulitrement réussi, se
servent, au début de la saison, de hareng salé ct 4 partir de juillet, de cape-
lan, qui a cette époque s’approche de la cote ouest.

La morue du détroit de Davis est plus grande et plus lourde que celle
de Terre-Neuve ou d’Islande ; elle pése en moyenne de 9 4 10 kilos ; en
outre, sa chair est plus tendre et présente une teinte jaunéatre.

Il nc me semble pas sans intéré{ de donner ici un résumé de la régle-
mentation danolse concernant I’acces des élrangers dans les eaux terri-
toriales groénlandaises.

1o 11 est interdit aux personnes non domiciliées au Groénland de se
livrer 4 la péche dans les eaux territoriales groénlandaises, dans la limite
est de 3 milles marins.

20 Les navires étrangers peuvent reldcher dans une baie ou un port
groénlandais dans le cas ou ils seraient obligés, par suite d’accident survenu
au personnel ou d’avarie, mais ne doivent y séjourner que le temps néces-
saire, et doivent se conformer & la réglementation locale et aux ordres
des autorités.

3o (Ces navires sont autorisés en dehors du cas de détresse, a faire
escale sans permission, dans certains ports groénlandais pour y prendre
de I'eaun.

' (1) Rappelons que le 3 mats Bar Avel de Paimpol a fait en 1926 une excellente campagne
dans les eaux Groénlandaises.
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Islande

La zone d'Islande est limitée & I'Est par le 14e degré de longitude
ouest, & I'Ouest par le 45¢ degré de longitude ouest et au Sud par le
57¢ degré de latitude nord.

L’Islande méme est le sommet émergé d’unc montagne sous-marine
reli¢e aux fles Feroé par une créte sous-marine, la créte Wyville Thomson.
La montagne islandaise s'éléve en pente abrupte d’une profondeur de
2.000 mcétres ; les fonds de 200 metres qui entourent complétement
I'fle sur une largeur variant de 30 4 100 kilomeétres constituent les bancs
qui reproduisent au large, avec une exactitude frappante, la carte des
rivages avec ses caps et ses fjords. Ces bancs supportent trois iles : au Nord
Pile de Grimsey, au Sud-Ouest 1'ile Vuglasker, au Sud Jes iles Westmann.
Peu accidentée au Sud, la cote d'Islande est déchiquetée partout ailleurs,
et creusée de fjords; les ravins sous-marins qui les prolongent, sont,
pour la navigation, une aide précieuse dans la brume.

Au début de la saison, février-mars-avril, pendant la premiére péche,
la morue adulte est rassemblée sur la céte sud par des fonds inférieurs
4 100 brasses. Les voiliers commencent donc la saison dans les parages
des Westman, dans le Bock a Torlack ou au large de Portland. Certains
Dunkerquois rallient directement le Bock & vase, entre Ingolfshofdi et
Westrahorn.

En deuxieme péche, les Paimpolais remontent sur la cite ouest
péchant au large de Reykjavik, de Faxafjord, suivant la morue sur Ia
cote nord-ouest, et terminant en juillet-aoiif, au large de Langanes.

Les voiliers du Nord (Gravelinois et Dunkerquois) appuient de plus en
plus vers I'Est, puis le Nord ; ils opeérent en mai et juin autour de Hvalibak
et remontent jusqu’a Langanes.

Les chalutiers travaillent principalement aux alentours des West-
mann, au début de la saison, puis a partir de mai, dans les parages
d’Hvalsback. Ils ne semblent pas fréquenter le nord du Facafjord ou Faxe
Bugl, a I'ouest de Reykjavik, qui offre cependant a4 Yaccore des roches,
quelques bancs de sable propices au chalutage, et que les chalutiers
étrangers surtout les Anglais connaissent bien.

Iles Feroé

La zone des iles Féroe¢ est limitée au Nord par le 63¢ degré de latitude
nord, au Sud par le 56¢ degré de latitude nord, a I'Est par le méridien de
Paris et a ’'Ouest par le 15¢ degré de longitude ouest.

Les iles Féro¢ sont situées au nord de ’Angleterre & mi-distance enfre
les Orcades et I'Islande, et le banc sur lequel nos pécheurs opérent, parfois,
en se rendant en Islande s’étend au Sud et & I’'Ouest, présentant en son
centre des fonds de 90 a 96 metres.
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Dogger Bank

Le Dogger Bank est un vaste plateau sous-marin, présentant nne
superficie de 60 kilomeétres environ, situé dans la Mer du Nord, entre la
cote anglaise (au large de Scarborough) et le Jutland,

La profondeur n'y excéde pas 30 meétres, sauf dans sa partie Sud-Ist
qui s’abaisse 4 35 métres.

Jusqu'en 1913, les grands dundees « Nordiers» de Graveline s’y ren-
daient pécher la morue d’avril a juillet. 1 n’est plus fréquenté actuellement
que par les chalutiers & vapeur pratiquant la péche du poisson frais.

Cdte Mourmane

La péche des morues se pratique de la fin juin 4 la fin d’aoit sur toule
la cote mourmane, du fjord de Varanger jusqu'a Svatof-Mos a I'list.
On n’y rencontre pas de pécheurs francais mais plusieurs chalutiers &
vapeur anglais et allemands y travaillent régulicrement.

Le poids moyen (4 kilos) et la qualité des morues péchées sont & peu
pres les mémes que pour celles capturées sur les cotes de Norvege. Les
engins employés par les indigénes sont les grosses lignes : nous avons vu
que les Anglais ¢t les Allemands y chalutent, bien que les fonds pierreux
et inégaux ne s’v prétent pas sans des inconvénients. En oulre, il convient
de remarcuer que les étrangers ne peuvent se livrer a la péche qu’en dehors
des eaux territoriales.
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LA PECHE A TERRE-NEUVE

Postérieure de pres d'un siecle a la péche d'Islande, la péche a la
morue de Terre-Neuve a, depuis la découverte du Grand Banc, attirvé et
retenu l'activité de nos pécheurs basques, bretons et normands qui tous
revendiquent 'honneur d’avoir été les premiers a4 s’y rendre et 4y pécher.

Les Basques peuvent, il est vrai, appuyer leurs prétentions sur les
écrits du xviue siecle Trailé de la Police de Nicolas de Lamare, Histoire
du Commerce des Colonies anglaises dans U Amérique septenirionale impriméc
a Londres en 1735, et enfin Commentaires de l'ordonnance de 1681 qui
rapportent tous que les pécheurs biscayens fréquentaient Terre-Neuve
‘avant que Christophe-Colomb ait découvertl’ Amérique(1). Par contre, il est
avéré, et toules les chroniques du temps en font foi, qu’a partir de I'an
1500, les habitants de Bréhat faisaient la péche de la morue a Terre-Neuve,
témoin une transaction du 14 décembre 1514 passée entre eux et les moines
de I'abbaye de Beauport qui percevaient la dime sur les morues péchées
par eux « tant en la coste de Bretagne, la Terre-Neuve, Islande qu’ailleurs. »

Ce fut Ie début de la ruine des pécheries de merlus et des sécheries
du cap Caval (région de Penmarch et d’Audierne) qui nec purent en tant
que poisson de caréme soutenir la concurrence de la morue parée.

I’exemple des Bréhatins dit étre suivi par de nombreux pécheurs
d’Armorique, car on raconte, que de 1542 a 1565, pendant son gouverne-
ment de Bretagne, le duc d’Etampes, pour répondre aux incursions
anglaises sur le littoral, s'cmpara des baleaux destinés a la péche de
Terre-Neuve, les arma en corsaires et fit subir aux Anglais de grosses pertes.

Saint-Brieuc envoyait des navires aux « Terres-Neufves » avant 1514
et Binic était déja un des sept ports aulorisés & délivrer des passeports
pour les grandes-péches. C’est également en 1536 que partit du Havre,
a destination de Terre-Neuve, le voilier Catherine, premier de ceux qu’arma
le grand port normand qui abandonna d’ailleurs assez rapidement cette
péche pour celle de la baleine ; puis, consacra, dés le xviie siecle, toule
son activité au trafic maritime, pendant que Fécamp prenait la place
qu’il a encore de nos jours.

(1} « L’an 1504, les Basques, Normands et Bretons allérent en la « Cote des morues » dite
« « le grand Banc . vers le Cap Breton. Voire, il semble qu’ils y aient été bien auparavant car
« dans une lettre, écrile par Scbastien Gavot a Henri VII, roi d’Angleterre, I'an 1197, ces
« terres sont appelées du nom d’Isles de Bacaleos comme d’un nom assez connu. Or, on ne peul
« douter que ce nom ne leur ait ¢té donné par les Basques qui, seuls en toute I'Furope, appellent
« ce poisson « Bacaleos - ou « Bacallos - (T3, P. Fournier).
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Au xvi® siécle, nous apprend l'inventaire sommaire des archives
du Finistére antérieures a 1790, les ports de Pempoul (Saint-Pol-de-Léon),
Roscoff, Morlaix, armaient pour Terre-Neuve, Cherbourg également,
puisque, d’aprés le méme ouvrage, un corsaire anglais captura en 1594,
quatre navires de ce port qui rentraient de la grande péche.

D’anciennes relations de voyage mentionnent qu’'en 1578, on vit a
Terre-Neuve, 150 navires francais, 100 espagnols, 50 portugais et 30
anglais? La grande péche & la morue prenait donc, dés cette époque, une
importance économique considérable (1). '

Le xviie siecle vit et consacra la suprématie de Saint-Malo au détriment
des ports de Haute-Normandie. Ce furent les Malouins qui réglementerent
Ioccupation du Grand Banc et I'établissement des sécheries sur la cote
de Terre-Neuve. Ce réglement fut ¢galement déclaré applicable 2 tous
les pécheurs de Bretagne par ordonnance du Parlement de Rennes, du
31 mars 1640 et de toute la France, par arrét du Conseil du 28 avril
1671 ; enfin, les principales dispositions en {urent insérées dans le titre VI,
livre V de I'Ordonnance de 1681.

C'est vers cette époque et jusque dans les premiéres années du
xviriesieele que Brest et Quimper entreprirent & leur tour la Grande Péche,
mais alors que cette industrie a toujours prospéré en Normandie et dans
les départements bretons du Nord, elle ne s’est jamais étendue plus a
’Ouest que Binic et Portrieux, malgré les tentatives les plus sérieuses
et les encouragements les plus efficaces. Ce n’est qu’exceptionnellement,
que l'on trouve trace plus au Sud d’armements de 'espece, et si, en 1730,
trois navires furent armés pour la Grande Péche dans I'étendue de V'Ami-
rauté de Tréguier, cette tentative ne fut sans doute pas renouvelée (2).

Il en fut de méme 4 Morlaix, en 1740; un nouvel essor s’y dessinait,
mais survint la guerre de Sept ans, au cours de laquelle, en 1753, les
Anglais capturérent 200 barques francaises 4 Terre-Neuve, ce qui montre
bien d’ailleurs 'importance considérable de nos intéréts dans ces parages.

En 1772, le ministre informait encore les consuls de Morlaix que le
Cabinet de Saint-James avait reconnu les droits de la France sur le [French
Shore et les encourageait d’armer pour ces parages, mais son appel n’eut
que peu de suceces ; tant d’échecs et le Lrouble qu’apportaient aux expédi-
tions les croisitres ennemies découragérent les armateurs du Finistére
qui donnerent avec le cabotage un autre champ & leur activite.

La Grande Péche fut complétement interrompue pendant les guerres
de la Révolution et de I'EEmpire ; elle reprit a la paix, mais au xix® siécle
on ne trouve plus que peu de navires armés pour Terre-Neuve dans les
Cotes-du-Nord ; c’est vers les mers d’Islande que se tournent les marins
de Paimpol et de Binic.

(1) Dés le commencement du xvie siécle, Bordeaux, La Rochelle et Les Sables d’Olonne
armaient ¢galement pour Terre-Neuve,

(2) Vers 1719, 500 batiments francais, armés par Rouen, Dieppe, Fécamp, Le Havre, Hon-
fleur, Granville, Saint-Malo, Nantes, La Rochelle, Les Sables, Bordeaux, Bayoane, pratiquaient
chaque année la péche 2 Terre-Ncuve,
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PORTS DDARMEMENT ACTUELS

11 nous faut ici faire une distinction entre les ports suivant le genre
de batiments — voiliers ou chalutiers — qui sont expédiés pour les bancs.

11 est en effet & remarquer, qu'en principe, si I'on exceple Fécamp,
ou d’ailleurs, I'armement & voiles est en décroissance, et Saint-Malo,
les anciens ports de Grande Péche sont restés réfraclaires & 'emploi des
chalutiers a vapeur. :

Actuellement arment seuls des voiliers, les ports de Jécamp, Granville,
Cancale, Saint-Malo, Saint-Servan, Dahouet, Binic, Paimpol, Lorient,
La Rochelle, et en 1926, Bordeaux.

Les chalutiers se répartissent entre Boulogne, Fécamp, Le Havre,
Saint-Malo, Saint-Nazaire, Rochefort-sur-Mer, Bordeaux et Arcachon.

Le tableau ci-dessous donnant par ordre d’importance la liste des
porls avec le tolal des baleaux armés par eux au cours des années 1906,
1909, 1913, 1914, 1924, 4 1926 permetira de mieux saisir la situation de
chacun de ces ports a la veille de la Grande Guerre et depuis I'Armistice.

a! Voiliers

: - -
1906 1 1909 | 1913 | 1914 | 1915 | 1916 | 1917 | 1918

Fécamp......... 56 47 48 46 » » » »
Granville ....... 36 29 20 15 » » » »
Cancale ........ 23 22 8 16 » » » »

Saint-Malo-
Saint-Servan . 99 108 146 131 43 49 26 27

Dahouet ....... » 2 » 2 » » » »
Binic .......... » 1 » [§] » » » »
Paimpol ........ » » 9 10 4 2 1 1
Lorient ........ » » » » » » » »
I.a Rochelle .. ... » » » » » » » »

Totaux ....... 218 216 235 226 47 51 27 28

1919 | 1920 | 1921 | 1922 | 1923 | 1924 | 1925 | 1927

Fécamp.......... » » » » » 18 16 13
Granville ....... . » » » » » 9 9 6

~Cancale ......... . » » » » » 3 4 2
Saint-Malo-

Saint-Servan.| 43 33 70 » 88 83 87 80
Dahouet ......... » » » » » 1 1 »
Binic ............ » » » » » 1 1 1
Paimpol ......... 1 3 5 4 5 4 2 »
Lorient .......... » » » » » 2 3 1
La Rochelle.. .. .. » » » » » 3 3 1
Bordeaux........ » » » » » » » 3

Totaux........| 65 73 96 111 | 123 | 128 | 126 | 107
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I.’armement pour Terre-Neuve (Bancs el French Shore) n’avait cessé
jusqu’en 1903 de suivre une progression rigoureusement ascendante;
le nombre des unités neuves augmentait chaque année, particulieremenl
a Saint-Malo.et a Fécamp. Ein 1903, on arma 238 baleaux, puis ce nombre
alla en diminuant ; en 1904, 226 bateaux seulement appareillaient pour
Terre-Neuve ; en 1903, 216 ; en 1906, 218, en 1907, 215. Il est & remarquer
d’ailleurs qu’en méme temps que diminuail le lotal global des voiliers
armés, en France, les afmateurs de Saint-Malo augmentaient leur flotte,
passée de 93 unilés en 1904 a4 97 en 1906, 109 en 1907, 114 en 1908.

En 1908, a la suite d’une campagne particulierement satisfaisante, ce
chiffre remonta a 230, pour redescendre a 216 et 213 au cours des années
1909 et 1910, puis atteindre 240 unilés en 1912,

A la veille de la guerre, en 1914, 226 voiliers francais se trouvaient
sur les bancs de Terre-Neuve, el parmi eux, 131 armés par le seul quartier
de Saint-Malo (ports de Saint-Malo, Saint-Servan). Pendant Lloule la
guerre et malgré les sous-marins ennemis, les voiliers qui n’avajent pas
é1é réquisitionnés, furent expédiés sur les bancs, sous la surveillance de
patrouilleurs (Saint-Malo, Saint-Servan, armeérent 43 voiliers en 1915,
49 en 1916, 26 en 1917, 27 en 1918).

Par contre, il faut enregistrer dans les autres porls un recul sensible
que fait clairement apparaitre le tabhleau ci-dessous pour les années 1904,
1905, 1906, 1907, 1908, 1909, 1914, 1925.

1904] 1905] 1906 1907| 1908| 1909) 1913) 1914 1925

Fécamp ........ 68 67 56 52 54 | 47| 48| 46| 16
Granville ....... 43 34 36 29 33 29 20 15 9
Cancale ......... 20 16 23 23 27 32 8 16 {
Saint-Malo ...... 93 97 99 | 109 | 114 | 108 | 146 | 131 | 86
Saint-Servan .. ...

Saint-Brieuc ... .. 2 2 2 2 2 2 4 2 1
Binic ........... » » o » » 1 » [5) i
Paimpol ........ » » » » » » 9 10 »

Le nombre des batiments pécheurs a donc considérablement diminué
au cours des hostilités. Les équipages n’ayant pu étre formés qu’au prix
des plus grandes difficultés, par suitc de la mobilisation des inscrits, un
grand nombre d’entre eux désarmés dans les bhassins de Saint-Malo,
Saint-Servan et Fécamp furent réquisitionnés ou affrétés pour le transport
du charbon ou autres matériaux, et détruits par les sous-marins ennemis.
Certains de ceux qui avaient continué la péche subirent le méme sort.
Cependant, depuis 1919, la Grande Péche reprend un nouvel essor et
malgré les charges fort lourdes qui pésent sur I'armement, le nombre des
voiliers expédiés & Terre-Neuve était de 126 en 1925 et de 128 en 1926.

Cette reprise est surtout notable & Saint-Malo;par contre, dans certains
quartiers, notamment a Granville, la diminution est particuliérement
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sensible ; tous les armateurs de la place, sauf un, ayant abandonné
Terre-Neuve. Il semble en étre de méme & Paimpol, qui depuis longtemps
specialisé pour Islande el tard venu a la péche des bancs, y était en 1914
honorablement représenté par 10 voiliers et n’en compte plus que 3 en 1926

Mais nulle part peul-étre, cette décadence de la Grande Péche n’est
plus sensible qu’a Binic. Iin 1843, ce port tenant le premier rang parmi les
ports de France qui expédient pour la Grande Péche, envovait & Terre-
Neuve 37 voiliers, en 1850, 31 trois-méats et bricks, en 1860 : 36 ; en 1865 :
21 ;en 1880 : 15 ; puis vint le déclin de 1890 a 1914, le nombre des navires
passe de 15 a 10, puis a 8, sur lesquels, J furent coulés par I'ennemi ou se
perdirent ; les autres furent vendus etf, actuellement, seul le trois-mats
Broceliande, ex-harenguier construit par I'Etat, représente sur les bancs
P'armement binicais. Toutefois, il parait que les maisons d’armement de
Binic n’ont pas abandonné la Grande Péche sans espoir de retour et
cnverront, tot on lard, de nouveaux navires .reprendre la place des
anciens (1).

Par contre, Lorient et La TRRochelle sont, depuis quelques années,
représentés sur les bancs par 3 navires chacun, et la campagne 1926 y
verra 3 voiliers de Bordeaux. Toutefois, il est peu probable que ce genre
«’armement se développe beaucoup dans les trois ports ci-dessus, tant en
raison de I'importance des capitaux qu’il nécessite que de¢ la difficulté
que rencontrent les capilaines pour la formation de leurs équipages.

b) Chalutiers

(est en 1904 que sont apparus sur les bancs de Terre-Neuve les pre-
miers chalutiers & vapeur francgais. Ils appartiennent aux ports de Bou-
logne, Fécamp, Le Havre, Saini-Malo, Rochefort-sur-Mer, Bordeaux,
Arcachon.

Fécamp vient en téte de tous les ports francais el sa lottille s’augment
sans cesse ; d'ailleurs le tableau ci-dessous permettra de comparer, & ce
point de vue, la situalion de cetl armement dans les divers centres.

1906! 1909 1913) 1919 1922 19231 1924' 1925] 1926] 1927
Boulogne . ... .. 1 t 16 | 12 | 25 1 10 3 3 1 1 »
I'écamp........ 2 1 » vl 12 » 9 10 1 19 | 19
l.e Havre.... ... 2 2 3 » 3 » 2 2 ) 3
Saint-Malo . . . .. S » ) 11 3 3 1 "
Saint-Nazaire . . . bt » y Ly » » » 2 2
La Rochelle . ... 1 » » » » » » » : » 1
Rochefort ... ... ) » » » » ) AF 4 »
Bordeaux....... oy » » 3 » 4 | -4 8
Arcachon....... »o 8 3 » 3 » 3 3 3 3
Granville....... » } » » » » » » » » 2

I.es armateurs de Boulogne qui furent parmi les premiers a armer des
chalutiers & vapeur pour la Grande I’éche, semblenl y avoir renonce, en

(1) Td. Letourny, Administrateur de U'Inseriplion Maritime.
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présence des frais d’'exploitation considérables des grands chalutiers
rendus encore plus lourds par suite de la baisse de notre change.

En 1921, plusieurs, parmi les plus belles de ces unités, sont passées
sous pavillon étranger (espagnol, portugais, anglais, norvégien, irlandais).

L’une des maisons les plus importantes de la place, le Comptoir Huret,
s’esl transportée a Bordeaux, principal marché de la morue salée ; une
autre a fait choix de Saint-Malo.

Par contre, les flottiles de IF¢camp el du Havre vont s’augmenter,
pour la prochaine campagne, de grandes unités neuves. D’autre part,
une nouvelle Société anonyme, ayant pour objet la péche 4 Terre-Neuve
et & Islande, vient d’étre formée sous la raison sociale « Les Chalutiers
bretons». On signale également la transformation, en chaluticrs de grande
péche, de remorqueurs construils par I'Etat et qui auront leur port
d’attache a Saint-Nazaire.

Différentes conditions doivent, en effet, influer sur le choix du port
d’armement des chaluliers de Grande Péche (facilités pour le recrutement
des équipages nécessaires — et la constilution des approvisionnements,
notamment en charbon et sel — existence de chantiers et ateliers de
réparation, de slips, etc... — et, enfin, proximité d’'un grand marche
permettant I’écoulement de la péche & des conditions plus avantageuses
que celles qui auraient pu étre trouvées dans un auire port, sinon les
expéeditions viennent grever la marchandise de frais importants ; d’autre
part, il est également couteux d’envoyer un navire débarquer sa péche
loin de son port d’hivernage ot il doit alors revenir 4 vide, d’oli augmen-
tation des frais généraux déja trés élevés. C’est pourquoi les chalutiers,
élaissant Boulogne, olt précisément les débouchés élaient restreints et
les frais de livraison considérables, ont adopt¢ certains autres ports dans
lesquels se trouvaient réunies les conditions ci-dessus : IFécamp, Saint-
Malo et surtout Bordeaux dlabord, puis Arcachon, Rochefort, Saint-
Nazaire, par suite de leur proximité de jce dernier port. Signalons a ce
sujet que la Compagnie d’Orléans a consenti a transporter 4 Bordeaux
en grande vitesse au farif de la petite vitesse les morues débarquées a
Saint-Nazaire.

) L'Armement Saint-Pierrais

Il nous a paru nécessaire de faire, dans notre étude, une place a4 part a
I’armement local Saint-Pierrais, tan| cn raison de son ancienne importance
et de son caractére spécial que de I’évolution qu’il a subie et qui s’est
traduite par la disparition complele des goélettes locales, corrélative a
I'apparition et & la progression des warys 4 moteurs.

Saint-Pierre n’arme aucun chalutier 4 vapeur.

I. — Les Goélelles
L’armement des goélettes Saint-I’ierraises ou Coloniales, destinées a
la péche sur les bancs ou a la cote de Terre-Neuve, fut jadis trés florissant.
Il comptait 208 unités en 1894, 219 en 1896 ; apres étre tombé & 186 en
1899, il remontait & 208 en 1902, Puis ce fut la décadence. Le nombre de



LA PECHE A LA MORUE 31

batiments resté sensiblement le méme pendant 10 ans, diminua de moitié
en 3 ans ; en 1903, 183 goélettes furent encore armées, tant pour le banc
que pour le golfe, mais en 1904 et 1905, les armements accusaient une
décroissance marquée, on ne comptait plus respectivement que 131
et 101.

Les causes en élaient multiples et graves. Tout d’abord, 'année 1903
avait été particulitrement néfaste pour les armatcurs de Saint-Pierre.
24 de leurs goelettes avaienl fait naufrage ; année 1904 fut encore plus
mauvaise puisque le commandant de la Division navale de Terre-Neuve
signalait que 60 dec ces batiments s’étaient perdus en 1903 et 1904! En
outre, devant les déplorables résultats obtenus pendant plusieurs années
consécutives, résultats aggravés encore, avons-nous dit, par la perte d’'un
grand nombre de goélettes, beaucoup d¢’armaleurs de Saint-Pierre ne
disposant que de faibles capitaux, ne purent remplacer les unités dis
parues, ou ne¢ voulurent pas assumer les frais et courir les risques d’unc
nouvelle campagne et préférérent désarmer.

A ces causes de décadence, il convient d’ajouter le mauvais recrutement
des ¢quipages venus de I'rance et composés par suite, fréquemment, des
laissés pour compfe des armateurs de Saint-Malo, Fécamp et autres ports.
Devant les résultats supérieurs, obtenus par les voiliers métropolitains,
mieux armés et ravitaillés, el surtout mieux commandés, les Saint-Pierrais
déciderent de faire traverser 'Atlantique & leurs meilleures goélettes
pour les armer 4 Saint-Malo aux conditions de la place, et ce fut un véri-
Lable engouement pour 'armement métropolitain qui se traduisit encore
par une diminution des armements locaux.

Drailleurs, & part quelques exceptions, les goé¢lettes Saint-Pierraiscs,
vieilles et de petit tonnage, se prétaient mal aux améliorations exigées
par les réglements sur la séeurité de la navigation et ce fait méme contri-
buait a rendre difficile lc recrutement de leurs équipages. Fn outre, en
raison de leur faible tonnage, elles ne pouvaient rester sur les bancs plus
de 3 semaines 4 1 mois et élaient, au bout de ce temps, dans Pobligation
de débanquer pour revenir a Saint-Pierre déposer leur péche, el renouveler
leurs approvisionnements ; elles manquaient ainsi, fréquemment, des
passages de morucs et n’arrivaient, ¢n fin de campagne, qu’a un nombre
de quintaux parfois trés inférieur & celui péché par les voiliers métro-
politains qui avaient passé toute la campagne sur le banc, ou n’éfaient
venus a Saint-Pierre qu’en juin, chercher du capelan el débarguer leur
premicre péche.

A partir de 1906, la diminution s’accentua progressivement jusqu’en
1912 ou la flot ille coloniale ne fut plus représentée sur les bancs que par
40 goéletles, puis toujours pour les raisons exposées ci-dessus, el & la suite
d’une série de campagnes déficitaires, ce mouvement s’accéléra & un point
tel, qu’on ne comptait plus, en 1913, que 29 unités, réduites a 24 en 1914.
Cette année fut, & proprement parler, la derniére de cet armement, jadis
si florissant ; la guerre lui porta le coup de grace. Une seule goélette pril
armement de 1915 & 1918 ; en 1919 il v en eut deux, puis ce fut la fin.
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Actuellement, tous les navires qui {réquentent les bancs sont armés dans
la Métropole.

A propos des naufrages qui ont conlribué a la décadence de I’arme-
ment colonial, il n’est pas sans intérét de rappeler que les Officiers de la
Division Navale de Terre-Neuve avaienl constalé -— sans pouvoir I'ex-
pliquer -—— que plus la péche était mauvaise, plus les sinistres etaient
nombreux dans la flottille locale; le tableau ci-dessous, que j'emprunte
au rapport sur la campagne 1907, corrobore celle opinion.

. . NN . | ~omBRE
| NOMBRE | MOYENNE | NOMBRL o bES ' DE NAUFRAGES
ANNERS e (\rr?\?ll:l)‘:sr”s LA l?lfCHI{ .\’.-\L'lr;h.:(‘-lls NAUFRAGES ")3,?:12?&‘\1,?
{Quintaux)
1900 ... 196 2.009 14 7.2 2
1901 ... 203 1.829 5 2,7 3
1902 ... 207 1.945 12 5,8 7
1903 ... 183 . 975 23 12,6 15
1904 ... 151 | 820 24 15,9 11
1905 ... 101 C1.225 5 5,0 )
1906 ... 105 | 1.229 17 ) 16,2 { B
1. — Warys el bdtimenis de petile péche

La péche a la morue est, également pratiquée sur les cotes de la colonie
par des embarcations armées a la petite péche. Cet armementa toujours
élée tres florissant, encore que, par suite de 1'émigration auCanada et
aux lslats-Unis de nombreux marins, le nombre desembarcalions qui
était de 520 en 1893, soit tombé, en 1921, a 288]; il est vrai que, dans cet
effectif, rentrent 282 warys a moteurs dont le rendement infinimenl supé-
rieur 4 celui des warys a l'aviron et des petits bateaux pontés, suffit a
expliquer la vogue. Ces embarcations sont affectées, non seulement 4 la
péche a la morue, mais également, a celle du haveng du capelan, de
I"'encornet, ete.

LES BATIMENTS PECHEURS

Jusqu'en 1904, les armaleurs normands et brelons n'expédierenl a
Terre-Neuve que des voiliers, ct ce sont encore ces derniers qui cons-
tituent la majeure partie de la flotte qui, d’avril & oclohre travaille sur
les banes de Terre-Neuve.

«) Voiliers. -— Pendant longtemps, les navires armés pour la Grande
P’éche étaient gréés en goélettes (goéletles & hunier ou goélettes franches),
en bricks ou bricks-goéleltes. I.a [lottille locale de Saint-Pierre et Miquelon
comprenait méme quelques ketchs et cotres. Les premiers, les armateurs
qui avaiend des sécheries sur le I'rench Shore et qui devaient transporter

(1) A Porigine on employait des nefs, puis des caravelles. Versles yviine siécle apparurent les
» dognes », sorfes de goélettes sans voiles hautes, puis Ies brigantins, les lougres et les premiéres
goclettes. Aprés la Révolution,le tonnage augmentant, nous ne trouvons plus que des bricks, des
goclettes et, enfin des 3 mats,
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un personnel et un matériel considérables pour leur exploitation furent
amenés a augmenter le tonnage de leurs batiments et, par suite, & modifier
leur gréement de maniére & le rendre plus maniable. C’est alors qu’appa-
rurent les premiers trois-méts, parmi lesquels le Président, trois-méts
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barque, appartenant & M. Revert de Saint-Malo, ful longtemps et a juste
titre renommé. Mais les trois-méats barques, comme, d’ailleurs, les bricks
et bricks-gnéleties, se comportent mal au mouillage 4 cause de 'eur
grand fardage, qui accentue leur mouvement de roulis. Aussi furent-ils

Goélelle a hunier.

progressivement abandonnés et ne trouvons-nous plus maintenant que
des trois-mats et des quatre-mats goeletles ou latins ainsi que quelques
goélelles a4 huniers.

Tes ¢léegantes goelettes franches, excellentes marcheuses, bien voilées,
ont, & ma connaissance, completement disparu & I’heure actuelle. C’étaient,
pour la pluparl, les meilleures goéletles de la flottille saint-pierraise qui
venaient, comme nous 'avons vu précédemment, hiverner a Saint-Malo.

Les goélettes & hunier de Saint-Malo onl une jauge moyenne de
180 tonnes, celle des goéletles franches oscillait entre 60 ¢l 70 tonnes au
maximum, tonnage qui semble bien faible pour effectuer la traversée de
PAtlantique au mois de mars ; il faut reconmaitre, toulcfois, qu’elles
semblaient, en général, se comporter parfaitement par mauvais temps.
Les anciens bricks el bricks-goélettes jaugeaient en movenne 100 a
120 tonnes et la majorité des goéletles coloniales de 40 a GO lonnes.

L.e tonnage moyen des trois et quatre-méats varic de 300 a4 400 tonnes ;
le moins fort jaugeant 179 t. 02, le plus fort 488 1. 76. A part quelques
unités provenant d’acbats cffectués a I’étranger (Angleterre et Portugal),
les wvoiliers lerre-neuviens sortent, pour la plupart, des chantiers de
La Houle (Cancale), Saint-Malo, I.a Richardais, sur la Rance, et Kérity-
Paimpol. La construction de Saint-Malo et, tout particuliecrement celle
de La Richardais, semble, & juste titre, avoir la préférence des armateurs
qui en apprécient la robustesse ef le fini. Les aulres chantiers que j’ai
énumérés ci-dessus, jouissent, d’ailleurs, également d'unc excellente
réputation et, actuellement, les commandants des stationnaires francais
sont unanimes a constater dans leurs rapports de fin de campagne, la

1, 2, 3. Massenel. Technique et ¥ratique des grandes péches. (Challamel, ¢diteur).,
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solidité et les qualités nautiques des voiliers, comme aussi les améliora-~
tions considérables réalisées d’année en année dans le sens de I'hygiéne
collective et de I'hahitabilité — je ne dirai pas du confort — de ces
batiments. Tels sont les bienfajts de Papplication intelligente des prescrip-

B. Beaupré.
C. Cabestan.
bb. J3ossoirs.
aa, Arcs-boutants.

p Pierrier.

I'F. Fronton de gaillard.
{{. Biftes de tournage.
TT. Tangons.

rr. Bras de Tangons.

E. Descente du poste de
I’équipage.

I.. Claire- voie du poste
de I'équipage.

H. Chaine de mouillage.

G. Guindeau a brinque-
balles.

M. MAt dc misaine.
N. Petit panneau.
U. Cuisine.

I. Infirmerie.

DD. Doris.

P. Grand parc.

JJ. Bers de doris.

xx. Cabans de doris.

Hy

yy. Palans.

k. Trappe pour affaler la
morue dans la cale.

0. Etal.

F’. Fronton de la dunettle
N’ Grand mat.

zz’ Puits a chaines.

cc. Pompes de cale.

N. Petit panneau AR.
Q. Petil parc.

N”’, Panneau dc cam-
buse.

M. Mat d’artimon.
R. Roof de la chambre.

7 Descente de la
chambre.

h. Habitacle,
g. Gouvernail.
S. Dome de la barre.

v. Lampisterie et pou-
laine.

Massenet, Technique et Pratique des grandes péches maritimes,

Plan du pon! d’un navire morulier.
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tions de la loi du 17 avril 1907 et du réglement du 21 septembre 1908 (1).
Un grand pas a été fait dans le sens d’une amélioration des conditions
matérielles de l'existence des équipages. Toutefois, sur beaucoup trop
de bateaux encore, les louables efforts de 'armement n’ont pas été secon-
dés par les marins. Il en est trop encore qui sont rencontrés sur les bancs
dans un état de malpropreté indescriptible. On peut méme dire que ceux
qui sont véritablement bien tenus en cours de campagne ne constituent
qu'une exception ; et, cependant, est-ce une coincidence, ce sont toujours
les bateaux les mieux tenus qui font les meilleures péches. Ces navires sont
entiérement construits en bois ; ils ne sont pas doublés en cuivre, mais leur
coque est bravée et calfatée jusqu’d f[lottaison lége, puis recouverte de
deux ou trois couches de peinture sous-marine. Leur quille en orme ou
en chéne est protégée par une fausse quille de 8 a 10 centimeétres d’épais-
seur,

Les pitees principales, étrave, contre-étrave, étambot, carlingue,
sont en chéne, ainsi que le bordé de caréne. Le bordé des ceuvres mortes
est en orme, celui des ponts en pitchpin.

Chaque barrot est consolidé dans la cale, par une courbe en fer gal-
vanisé. :

Le beaupré, les mats et les piéces principales de la méature sont en
pitchpin, les autres en bois rouge (pin d'Orégon).

La cuisine et Uinfirmerie sont placées sur le pont, en arriére du mat
de misaine.

Les voiliers possédent, en outre, deux constructions mobiles, qui
servent a la préparation de la morue. Le parc avant ou grand pare, situé
derriére la cuisine, est spécialement réservé & la morue qui vient d’étre
débarrassée de ses viscéres ou €bréquée ; il comporte un compartiment
destiné & empécher le poisson de s’en aller au roulis et un caillebotis qui
permet I'écoulement de 'eau de mer. A sa partie supérieure est disposé
un étal. Le parc arriére ou petit pare, placé en avant du mat d’artimon, est
utilisé pour ramasser la boétte, d'olt le nom de parc a boétte qu’on lui
donne souvent.

A tribord et & babord, des parcs avant et arriére sont les chantiers ou
bers sur lesquels reposent les doris, retournés et emboités les uns dans les
autres, par groupes de 3 ou 4 ; ils sont maintenus en place par des cabans.

11 nous semble nécessaire de décrire sommairement I'aménagement
intérieur d'un voilier pécheur. Qu’il soil trois-mats ou goélette il est tou-
jours divisé en trois parties distinctes qui sont, de I'avant & Parriére :
a) le poste avant, affecté au logement des hommes d’équipage; b) la
cale &4 morues ; ¢) la cambuse et la chambrée.

Le poste d’équipage laisse encore, sur la majorilé des voiliers pécheurs,
beaucoup a désirer. Trop souvent, encore, il est encombré, obscur, humide,
mal odorant et sale ; il est, en outre, parfois trop exigu et mal aéré, Le

(1) Un arrété du 19 Novembre 1909 a institué des gratifications de bonne tenue en faveur
des équipages des navires dont le bon entretien est signalé par le commmandant du voilier de
surveillance.



1.A PECHE A LA MORUE 37

mat de misaine qui le traverse, en général sensiblement en son centre,
vient encore diminuer I'espace disponible. Ajoutons que, sur quelques
bateaux déja anciens, on y fait encore la cuisine. A babord et a tribord
tout autour du poste, sont placées les cabances sur deux rangs superposés.
Ces postes ne sont, trop fréquemment, séparés de la cale & morues que
par une simple cloison, de sorte qu’il y réegne une humidité persistante ;
sur certains bitiments méme, cette cale s’ouvre directement, par une
large porte, sur le poste, y déversant son odeur et son humidité. Cette
porte est destinée 4 permettre, par mauvais lemps, la communication
entre l'arriére et 'avant ; mais il faudrait en rendre la fermeture hermé
tique et ne l'utiliser qu’exceptionnellement.

Par contre, sur les voiliers de la Société fécampoise « La Terre-Neu-
vienne » dont nous aurons 'occasion de reparler, 'armement avait témoi-
gné d'un réel souci d’ameliorer le sort de I'équipage qui, au lien d’étre
relégué a I'extréme avant, occupait & I'arricre du grand mat, I'entrepont,
surélevé d’une demi-dunette et aménagé cn logements vastes et bien aérés.

La cale a morues s’étend de la cloison du poste qu’elle refoule sur
Pextréme avant, & celle de la cambuse. Elle est divisée par des bardis
longitudinaux qui empéchent le chargement, poisson ou sel, de se déplacer
par gros temps.

Nous ne dirons rien de la cambuse, bien aménagee en général, qui
donne sur la chambre arri¢re et dont le subrécargue, le capitaine, le second
ou le saleur conserve la clef.

Quant a la chambre, plus confortable, moins encombrée, mieux aérée,
éclairée et surtout mieux entretenue que le poste, elle est occupée par
le capitaine, le sccond, le patron de péche, le saleur, le mousselet quelques
patrons de doris, choisis. Tout autour sont disposées les cabanes indivi-
duclles qui, le plus souvent, ne sont pas généralement superposées. Le
capitaine posséde, généralement, dans un angle de cette chambre, une
cabine particuliére, dans laquelle se trouvent sa couchetlte, le coffre a
médicaments, les instruments de navigation el ses objets personnels.
Enfin, sur quelques bateaux plus vastes et plus modernes, la chambre’
arriére est remplacée par un carré, sur lequel s’ouvrent des chambres &
deux couchettes affectées aux principaux de I'équipage. Des soules a
biscuits, a4 lignes, & voiles, occupenl, en général, I'extréme arriére du
batiment.

A notre connaissance, trois voiliers de Terre-Neuve, les trois-mats
Raymond, Sain{-Charles et Saini-Georges, possédaient une chambre
frigorifique leur permettanl de conserver une provision d’appat suffi-
sante pour pécher pendant trente jours; cette chambre était située sur
tribord dans l'entrepont avant ; la chaudiére ¢tait située a babord.

F.n somme, il n’a pas été, sauf en ce qui concerne la sécurité et I'hygiéne
de I'équipage, apporté d’améliorations réelles aux voiliers terre-neuvas.
Les trois-mits et les quatre-méats ont remplacé les goélettes el les bricks,
mais 14 s’arréte le progrés ; toutefois, la plupart des voiliers sont munis
de moteurs de guindeau & essence ou & pétrole de 9 a 15 CV. Ces moteurs
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reviennent, montés & bord, & 15.000 francs environ ; ils rendent les plus
grands services, car ils permettent d’appareiller rapidement, soit pour
changer de mouillage, soit pour aller chercher un doris sous-venté. Toute-
fois, ils sont malheureusement en général si mal entretenus qu’ils devien-
nent inutilisables en fort peu de temps.

Par contre, nous ne trouvons qu'un seul voilier mixte le Bassillour
de Saint-Malo ; il est vrai que les conditions spéciales de la péche sur les
bancs ne nécessitent pas un moteur, et, d’autre part, que la cargaison
n’est pas si périssable qu’elle ne puisse supporter une fraversée un peu
plus longue. Les avantages du moteur ne compenseraient donc pas ici
les frais occasionnés par son achat, son entretien et son fonctionnement.
11 est & remarquer, d’ailleurs, qu'un autre voilier malouin, le Capitaine-
Gugomar, était pourvu d’un moteur a huile lourde qui a été débarqué
comme inutile.

Des essais de T. S. . ont été, a diverses reprises, faits sur des voiliers,
mais, 4 quelques heureuses exceptions preés, n’ont donné aucun résultat
intéressant. I.’éducation des jeunes capitaines serait & compléter v ce
point. On ne compte actucllement qu’un trois-mats de IFécamp qui soit
pourvu d’un poste récepteur ; deux autres du méme port ont un poste
d’écoute radiotéléphonique (1).

Les voiliers de Grande Péche, en raison de prix élevé qui, variant de
60 a 85.000 fr. en 1913, est passé & 480 et méme 600.000 francs « barre cn
mains» (2) en 1925, n’appartient que tout a fait exceptionnellement
en propre 4 un seul armateur. lls sont le plus fréquemment Ja propriété
d’actionnaires faisant ou non partie de la famille de ce dernier, ou celle
de puissantes sociétés d’armement. I une de ces derniéres « La Morue
Francaise », posséde la moitié des voiliers de Fécamp et arme de nombreux
navires 4 Saint-Malo ; elle contrélait, en outre, une notable partie des
goélettes coloniales.

Le prix actuel de la construction en bois devienl quast prohibitif ;
on ne construit plus de voiliers et les armateurs qui veulent augmenter
leur flotte ou remplacer une unité disparue, en sont réduits 4 acheter des
batiments d’occasion en France ou & I'étranger. C’est ainsi, qu’a Saint-
Malo méme dont les chantiers ne pouvaient, & 'ordinaire, satisfaire a
toutes les demandes, il n’a été mis 4 I'eau, en tout et pour tout, qu'un seul
3 mats, au cours de l'année 1925.

b) Chalutiers. — C’est en 1904, rappelons-le en passant, que les
chalutiers & vapeur qui fréquentaient déja, depuis l'afinée précédente,
les mers d’Islande, firent leur apparition sur les bancs de Terre-Neuve.

Au début, et, particulierement en 1909, 4 la suite des résultats remar-
quables, obtenus par les chalutiers au cours de la campagne 1908, on

(1) Depuis que ces notes ont ¢té écrites, le nowbre des voiliers munis de la T.S.F. a sensible-
ment augmenté, IXn 1926, on comptait 5 batiments pourvus d’appareils d’émission et de récep-
tion, plusieurs autres avaient des récepteurs (rapport surla campagne de grande péche 1920).

(2) « Barre en mains », s’entend du bateau liveé prét & prendre la wer, avec tout son

gréement et sa voilure au complet — sans les vivres, objet et matériel d’armement ct de
rechange.
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envoya sur les bancs les chalutiers construits pour I'Islande et méme quel-
ques bitiments armés d’ordinaire a la péche du poisson frais dans la mer
du Nord ; 'un de ceux-ci: le Sirus ne dépassait pas 29 tonnes! il
arriva d’ailleurs 2 Saint-Pierre sans charbon. A cetle époque, le tonnage
moyen des chalutiers de Grande Péche oscillait entre 70 et 100 tonnes ;
quatre d’entre eux seulement jaugeaient de 110 a 150 tennes, deux, de
150 a 197 tonnes ; seule, 'Amériqgue atteignait 200 tonnes.

L’expérience démontra que l'exploitation des petits chalutiers était
peu intéressante ; ils ne réussissaient que difficilement & couvrir leurs
frais. IIs ne pouvaient, en effet, tenir la mer par les gros lemps qui se
produisent sur les bancs dans I'arriére saison, et la durée de leur péche
s'en trouvait réduite d’autant. Ils étaient, d'autre part, obligés de revenir
fréquernment & Saint-Pierre pour y déposer leur péche et s’y ravitailler ;
ils perdaient ainsi un temps précieux au moment ol le poisson donne, et
eonsommaient en route une quantité importante de charbon. D’une fagon
geénérale, il est reconnu d’ailleurs que les frais d’armement, d’entretien de
I'éequipage et des engins et appareils de péche et, dans I'ensemble, tous les
frais généraux, sont proportionnettement plus élevés pour les petits
biatiments.

On reconnut rapidement, qu’au point de vue de la traversée, comme
aussi de la sécurité de la navigation et du rendement de la péche, des
navires de 150 a 200 tonnes s’imposajent. Aprés la guerre, en 1919, le
cours élevé de la morue décida les armateurs a envoyer sur les bancs des
chalutiers de tout tonnage, mais cette fois encore, le rendement des petites
unités, quand il ne fut pas déficitaire, fut nettement inférieur a la moyenne
des autres.

Les chalutiers actuels ont une jauge brute qui varie généralement,
errkre 400 et 800 tonnes, les derniers entrés en service dans le courant de
1926, atteignent 2.000 tonneaux ; les plus petits, la Provence et I' Uranus
du Havre font, respectivement 129 et 156 tonnes. Leur machine, d’une
puissance de 700 &4 800 CV. leur permet de réaliser, en route libre, des
vilesses de 10 & 12 nceuds.

Voici, d’ailleurs, les caractéristiques du chalutier Normandie, armateur
« Les Pécheries de [Fécamp », type des chalutiers de grande péche.

Jauge brute totale ...... .. .. . oo 622 tonnes
Longueur. ... .o 55 metres
Largeur ... ... 8 m. 25
Creux sur quille ... .. e 5 m. 50
Puissance des machines .. ...... ... ... .. o il 780 CV.

Le chalutier Islande,le plus grand des chalutiers actuellement & flot,
présente les caractéristiques suivantes :

Jauge brute totale............. ... ool 1033 tonnes
Longueur totale................... o i i 68 metres
Largeur ... ... e 10 m. 40

(08 =33 PN 5 m. 60
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Puissance des machines . ............. ... ... .. 1.000 CV,
VeSSe L.t 11 nceuds
Capacité des soutes a charbon................... ... .... 700 tonnes
Capacité totale des cales &4 poissons.................. «... 1,100 m3,

permettant d’embarquer 15.000 quintaux de morue.

En outre, un dispositif pour la récupération de Vhuile de foie de
morue pharmaceutique est installé 4 hord et permet de produire, au cours
de la campagne annuelle, 30 tonnes environ d'huile préparée sur les lieux
de peéche.

I.e treuil de péche permet la reléve d’un chalut chargé de 30 tonnes de
poisson.

Les emménagements sont munis de chauffage & la vapeur. Enfin,
I’éclairage électrique existe dans tout le batiment, lant dans les logements
que sur le pont, pour assurer le travail de nuit.

Construits en acier, les chalutiers de grande péche proviennent prin-
cipalement des chantiers d’Aberdeen, North Shields, Selbby, Hull, ou
de ceux de¢ Dunkerque, Le Havre, Nantes, Bordeaux. Les chantiers
anglais semblaient avoir la préférence et, de fait, pendant longtemps,
spécialisés dans cette branche de la construction navale, ils avaient acquis
une véritable maitrise ; toutefois, nos constructeurs francais ne restaient
pasinactifs; certains se spécialisaicnt, et ils peuvent offrir aux armateurs
toutes les garanties de bonne construction et de parfait aménagement.
La hausse de la devise anglaise aura eu cet heureux résultat d’amener
les armateurs 4 la péche francaise, 4 passer leurs commandes aux cons-
tructeurs de leur pays (1). Les ateliers et chantiers du Sud-Ouest viennent
de livrer une de nos plus fortes unités et la « Morue francaise » vient de
passer aux Ateliers et Chantiers de la Seine Marilime la commande dc
deux grands chalutiers de 53 m. 40, destinés a la péche a Terre-Neuve.
Le grand chalutier Islande, dont nous avons donné ci-dessus les caraclé-
ristiques, a été construit par les Chanliers navals francais de Caen.
L’ Alfred, de 2.000 tonnes, a été lancé & Nantes, 'dAdrialique el le Cau-
casique au Trait. ‘

Ceux de ces batiments construils spécialement en vue de la Grande
Péche, présentent, au point de vue de la sécurité de Ja navigation, tous les
perfectionnements désirables ; leur avant est bien défendu, et ils sont,
notamment heaucoup mieux défendus par le travers des machines que les
chalutiers principalement destinés a opérer au large des cotes de France.
Ils sont divisés par des cloisons en 5 ou 6 compartiments élanches el sont
munis de ballasts en certains endroits, ce qui leur donne quelque sécurilé
en cas d'échouage ou d’abordage.

(1) D’aprés le journal de la Marine Marchande, les dirigeants des Chantiers anglais, Torte-
ment émus de voir notre marché leur échapper, sc sont décides & faire des sacrifices impor-
tants, et pour obtenir des cormmandes en Lrance, un chantier de la cote 1ist vient de prendre
& I'écamp un contrat de construction de chalutiers de grande péche avec un rabais de plusicurs
nmilliers de livres sur le prix le plus modéré des chantiers francais.

Par coutre, !a Société Provengale des Constructions navales qui a lancé plusienrs de nos
belles unités vient de recevoir la commande de plusieurs chalutiers de grande péche destings
une entreprise espagnole.
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Leurs dispositions intérieures sont sensiblement les mémes. La coque
contient, généralement, cing a six compartiments étanches.

A Textrémité avant se trouvent les postes d’équipage, affectés aux
hommes de pont et péchenrs. La plupart des chalutiers qui nous occupent,
possedent, en effet, a l'avant, deux postes superposés — disposition
nécessaire pour permettre le logement du personnel considérable que
nécessitent les opérations de la péche et Ia préparation du poisson. Le
poste supérieur, sous la teugue, est haut d’étage, bien aéré et éclairé
nous nc pouvons en dire autant, malheureusement, du poste inférieur,
qui n’a pas toujours des hublots et ne recoit la lumiére que par le panncau
de descente. Sur beaucoup d’entre cux, les couchettes sont encore super-
posées trois par trois, ce qui est défectueux. Sous les postes et sur 'arriére
on trouve le magasin et la cambuse — d’accés difficile en général. Derriére
ce compartiment s’étend la cale & poisson qui s’appuie a la soutle de réserve,
reliée elle-méme par un tunnel au compartiment des machines. La cale
a poissons doit étre suffisamment vaste pour permettre au navire un long
séjour a la mer ; celles des nouveaux chalutiers de la Morue Francaise,
auront un volume de 520 m3 et pourront loger 400 tonnes de morues.

(les batiments n'ont jamais qu’une chaudiére et une machine, ce qui
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est un grave défaut, pour des navires faisant des traversées de plus de
2.000 milles.

La chaufferie et la machine ne forment qu'un seul compartiment
étanche, clair et bien ventilé. La vapeur est fournie par une chaudiére
multitubulaire simple, dont le timbre varie de 12 & 14 kilos; en abord de
la chaudiére se trouvent deux soutes latérales. La machine alternative
est, en général, a triple expansion, elle ne doit fonctionner qu’a une allure
lente (100 tours & la minute) (1). Le dernier compartiment, en arriére de
la machine est, en général, occupé par le poste arriére, affecte au logement
des mécaniciens et mieux aéré que le poste avant, mais préfe aux memes
critiques, touchant la superpeosition des couchettes. Tous ces compar-
timents sont, en général, éclairés & I'électricité et, sur certaines unités,
chauffés au moyven de radiateurs.

Les chalutiers possédent une méature réduite, portant deux goélettes
qui permettent d’appuyer le batimenl par grosse mer, mais ne peuvent
étre de grand secours au cas d’avarie de machine.

Sur le pont, en arri¢re de la cale a poissons, et en avant de la passerelle
de navigation, se trouve le treuil de relevage du chalut.

Le milieu du navire est occupé par une superstructure ou se trouvent
la timonerie, la chambre des cartes, le poste de T. S. IF., la chambre de
lopérateur, celles du Capitaine et du chef mécanicien. La, également,

_et de plein pied avec le pont, sont disposés le carré ct la cuisine avec sa
cambuse journaliére. Enfin, sur certains chalutiers, un troisiéme postc
pouvant contenir 5 hommes, est place autour du roof de la machine.
C’est également sur ce roof que se trouvent placées les embarcations de
sauvetage (deux canots en général) qui, de I'avis des commandants et
officiers visiteurs des stalionnaires, sont insuffisants pour contenir, en
pratique, tout le personnel du bord, ct trop [réquemment, ne peuvent
étre mis & la mer dans les délais prescrits. A ce point de vue, le voilier,
avec tous ses doris pouvant se transformer, momentanément tout au moins,
en embarcalions de sauvetage, présente une supériorité sur le chalutier,

Tous les chalutiers sont actuellement munis de postes leur permettant
de recevoir les signaux radiotélégraphiques ; certains ont méme des
postes émetteurs tres puissants, tel celui du Neptunia, chalutier neuf de
la Société Havraise de péche qui a une portéc de 5.000 kilometres environ.
Ces postes leur permettent de se transporter, sans plus attendre, vers les
points ou la péche leur est signalée comme abondante, de tenir leur arma-
teur au courant des résultats de la campagne, de solliciler ou de re-
cevoir ses ordres ou instructions.

De plus, quelques unités, parmi les plus impostantes, sont munies de
radiogoniométres et de dispesitifs d’appel automatiques. Par contre, a

(1) A bord des chaluliers anglais armés pour Islaade, le fover des chaudicres est orientdé
de telle sorte, qu'un seul homme, chauficur-mécanicien, suffit pour I'ensemble. Grace & cette
disposition, il 'y a que deux chaulleurs-mécaniciens a4 bord de ces navires. Trois hommes
d’¢quipage les secondent pendant les traversées d’aller et de retour en Angleterre et regoivent
une solde spéciale.
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I'exception des derniers chalutiers mis en service qui possedent une
installation pour I'extraction de I'huile de foie de morue (Appareils chauf-
fés & la vapeur d’eau), nos batiments de Grande Péche ne sont pas ouh]lés
pour le traitement des déchets.

Signalons que 4 grands chalutiers des Pécheries de France, en service
en 1922, les steamers Jules Elby, Edouard Walteau, René Godet et Joseph
Wandervalle emploient le mazout comme combustible.

Le prix de revient des derniers chalutiers construits en Angleterre est
actuellement (1926) de £ 25.000 (environ (soit 3.250.000 fr. au cours de
130 fr.) contre 2 millions environ en 1920 et 450.000 fr. en 1913 ! pour des
navires de meme type.

On comprendra sans peine gue, seules de puissantes sociétés d’ar-
mement, ou exceplionnellement, de trés riches armateurs, puissent
assumer la charge de leur exploitation.

L’avenir du chalutage a vapeur. — Tendance actuelle de l'armement

Ies armateurs sont [ort divisés sur la question de savoir §’il faut pré-
férer le voilier au chalutier. Dans certains ports, particulierement dans les
ports ou pendant longlemps, les seuls batiments armés pour Terre-Neuve
ont été des voiliers (}écamp, Saint-Malo), le plus grand reproche, inavoué
sans doute, que P'on a fait au chalutier, lors de son apparition, a été d’étre
la nouveauté. Il faut cependant reconnailre, — et le tableau ci-aprés en
fail foi — que le rendement moyen d’un chalutier, est pour un équipage,
4 peu prés équivalent toujours au moins le double et quelquefois le qua-
druple de celui d'un voilier.

Morue 3 Voiliers ..}  430.995] 401.150 351.400| 212.910
"""" Vapeurs ..| 971.665] 795.135 | 1.067.685| 991.648
Progues 3 Voiliers . .. 8.536 3.681 1.434 2.307
OBUES e Vapeurs .. 1.688 > 3.659  13.270
Huil 3 Voiliers .. 1.040 1.760 180 2.911
Covrrreen Vapeurs . . ) 540 14.940,  27.180
Valeur totale des 3 Voiliers ..] 617.918| 558.284 539.555| 527.614
produits péchés{ Vapeurs ..|1.250.057| 955.798 | 1.384.594| 2.280.200

De méme, a4 Saint-Malo, la moyenne des apports des chalutiers, au
cours de la méme période, a atteint 18.000 quintaux (soit 55 < 18.000 =
990.000 kilos) et celle des wvoiliers, 5.000 quintaux seulement (svit
5.000 x55 = 275.000 kilos).

Le rendement moyen quotidien d’un chalutier est de 100 quintaux
a Terre-Neuve et de 50 en Islande. Si I'on s’attache au rendement, il
semble bien qu’il faille conclure en faveur du chalutier.
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Ces excellents résultats sont obtenus dans des conditions plus humaines
et moins dures pour les pécheurs qu’a bord des voiliers ; le matelot du
chalutier restant toujours & bord, est beaucoup moins exposé, sa nourriture
est plus variée, plus fraiche et plus saine ; enfin, installé plus confortable-
ment que son camarade du voilier, il revient plus fréquemment prendre
contact avec le monde civilisé, dans les escales en France, & Sydney, ou
a Saint-Pierre, qui viennent rompre la monotonie de la vie du banc.

Toutefois, les frais d’exploitation des grands chalutiers sont tels qu'une
campagne, méme favorable, peut ne laisser & 'armement que des bénéfices
réduits et qu’en tous cas, seules de puissantes Sociétés anonymes peuvent
entreprendre 'armement. En outre, certains fonds rocheux et riches
resteront toujours I'apanage des voiliers qui ne semblent pas, malgré tout,
devoir étre, encore, supplantés de silot.

¢) Les Warys de Saint-Pierre-Miquelon

Les warys employés par les pécheurs saint-pierrais qui pratiquent la
péche a la morue autour des cétes de la Colonie sont des canots a fond
plat, jaugeant de 2 & 3 tonnes.

Ces embarcations non pontées, qui se dirigeaient autrefois a la voile
et a I'aviron, sont, depuis quelques années, Lloutes pourvues de moteurs.
Elles ont, en effet, & parcourir de grandes distances (parfois 10 4 12 milles)
* pour se rendre sur les lieux de péche ; 'emploi du moteur était donc tout
indiqué.

Le mouvement commencé cn 1910 se développa si rapidement qu’en
1914 on comptait, dans la colonie, 345 warys & moteur. Leur nombre est
aujourd’hui de 200 environ. C’est qu'aussi bien, malgré les frais d’arme-
ment et d’exploitation assez élevés qu’ils nécessitent, ils procurenl aux
pécheurs, dans U'exercice de leur industrie, de nombreux avantages dont
les principaux sont les suivants : possibilité de sortie par tous les temps,
réduction notable de la durée du parcours vers les lieux de péche ou le
porl, déplacement plus facile sur les lieux de péche sans [atigue pour
Iéquipage et par suilte, accroissement du rendement de la péche.

Ces embarcations, construites dans la colonie, sont munies de moteurs a
explosion de fabrication exclusivement américaine, de 3 & 5 CV. Les plus
répandues sont les « Fairbanks», les « Lathrope», les « Eagle» ou les
« Mianus», ce dernier seul employant, soit la gazoline, soit I'huile de
schiste. Afin d'éviter des avaries possibles du propulseur lorsque le wary
accoste une plage, 'hélice, habituellement & deux branches, est réunie a
I'arbre par 'intermédiaire d’un joint & la Cardan ; cette disposilion permet
de la soulever a l'intérieur d’une cage disposée a cet effet.

Un wary cofite entre 2.500 et 3.000 francs ; le prix des moteurs ameé-
ricains est de 200 dollars, soit environ 5.000 francs au change actuel ;
de I'avis de personnalilés particuliérement bien placées pour les juger, ils

(1) Les chalutiers doivent limiter l‘e\n's opérations aux fonds de sable ou 1a morue ne vient
qu'exceptionnellement quand clle y est attirée par des contrastes thermiques amenant une

ahondante nourriture ot domine le langon. C’est ce qui explique que le pourcentage d'anons
est plus éleve sur les chalutiers que sur les voiliers (Rallier du Baty, rapport 1920),
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ne valent pas les moteurs marins de marque francaise qui auratent cer-
tainement les préférences des 'pécheurs, si nos constructeurs étaient
représentés a Saint-Pierre.

L’installation de péche des Saint-Pierrais comprend un plan incliné
ol le doris est hissé a4 I'aide d’un cabestan, une plate-forme ou la morue est
déchargée et préparée, et une baraque ou elle est mise en conserve au
sec en attendant les beaux jours.

LE PERSONNEL
Le commandement

La question du commandement des navires de Grande Péche a soulevé
et soulévera encore pendant quelques années, nombre de difficultés dont
la solution ne laisse pas que d’étre délicate et dont les rapports des com-
mandants des croiseurs de surveillance se font les échos (1).

Ces difficultés résident dans la dualité des intéréts en présence, intérét
de 'armateur d’une part, qui le pousse & confier la direction de la péche
& un péchceur éprouvé, vrai praticien du banc ; intérét public d’autre part,
dont I'’Administration de la Marine a la sauvegarde, el qui s’oppose 4 ce
que I'on confie le commandement d’un voilier ou d’un chalutier de grande
valeur, et surfout la vie de trente hommes et plus & un marin inexpéri-
menté qui, expert en I'art de trouver la « tache» de morue ou de « bulot»
est, le plus souvent, incapable, non seulement de faire le point, mais,
méme de lire une carte.

Jusqu’a la promulgation du Décret du 20 juillet 1914, il n’existait,
en France, aucun titre de commandement s’appliquant spécialement aux
navires de grande péche, si J’'on excepte le brevet de patron pécheur d’Is-
lande, institué par le Décret du 15 janvier 1852, en exécution de la Loi du
22 juin 1851. La loi du 21 juin 1836 avait autorisé les capitaines au cabo-
tage a commander les navires morutiers soit & Terrc Neuve, soit 4 Islande ;
quelques rares voiliers et la majorité des chalutiers étaient, par exception,
commandés par des capitaines au Long Cours et des officiers de la Marine
Marchande.

Toutefois, si excellents marins et manceuvriers qu’ils puissent étre,
ces brevetés, empruntés a la Marine Marchande et passant d'un engage-
ment commercial & un engagement a la Grande Péche, ne présentent pas
tonjours aux yeux des armateurs toutes les qualités requises d’un bon
pécheur, d'un « maitre de péche»; d’ou une tendance de I'armement &
confiner le capitaine dans la conduite des navires jusqu’aux lieux de
péche, el a confier la direction effective des opérations de péche au

(1) L’état major des premiers morutiers (xvie-xvii® siécles) comprenait :

1° Un capitaine au long cours ;

20 Un pilote hauturier qui avait passé les mémes examens que les capitaines au long cours
mais n'avait pu justifier au moment de I'examen que de trois années de navigation aulieu de
cing exigées ;

3¢ Un maitre d’équipage ;

4° ,,.un chirurgien.
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« maitre» ou « patron de péche», embarqué en qualité de « subrécargue .

Arrivé sur les lieux de péche, ¢’est ce dernier (ui prend la direction des
opérations, régle le travail, ordonne les changements de mouillage, décide
des réparations a faire effectuer au cours de la campagne ; le capitaine,
lui, travaille comme un simple matelot, souvent il fait fonction de « tran-
cheur» ; on en a méme vu qui étaient employés a la péche des bulots ou
comme simples dorissiers. Quels peuvent étre dans ces conditions, leur
prestige, leur autorité sur 'équipage 7

Trop souvent, d’ailleurs, loin de se borner a leur réle de maitre de
péche, les subrécargues annihilent complétement le capitaine, commandent
la manceuvre a sa place, tout en lui laissanl!. la responsabilité de leurs fautes
nautiques. 1l en résulte une duvalité de commandement trés regrettable
4 tous les points de vue. Le rapport sur la campagne de péche 1914 signale
que I'un des sinistres survenus « présentle ce lrait particulier qu’il est dit &
un abordage au cours d’'une manceuvre ot le subrécargue, tenait la barre,
occupant ainsi la place du capitaine qui travaillait avec ses hommes».

D’ailleurs, c’est le subrécargue, homme de confiance, parfois associé
de I'armateur, qui reerute J'équipage et parfois le capitaine lui-méme ;
il est payvé plus que ce dernier, souvent beaucoup mieux logé ¢t, enfin,
c’est lui qui détient les clefs de la cambuse, du coffre & médicaments, de
I’armoire contenant les apparaux de sauvetage ; toutes causes de nalure
a augmenter son prestige au détriment de celui du capitaine. Iin outre,
en correspondance suivie avec l'armateur, c’est lui qui le renseigne,
non seulement sur la péche, mais encorc sur le capitaine el ses hommes.

Les armateurs n’embarquent donc, trop souvent que dans le seul but
de se mettre en regle avec la loi, ces capitaines donl le réle csl & peu pres
nul el que l'on désigne dans les ports de Grande ‘Péche sous le nom de
« capitaines porteurs», titre qui indique suffisamment leur situation
secondaire.

Bien souvent, d'ailleurs, 4 'exception de jeunes brevetés désireux de
s'initier afin de pouvoir commander effectivement plus tard, ces porteurs
sont des incapables, qui ne lrouvant aucun embarguement, sont contraints
d’accepter cette situation secondaire pour gagner leur vie.

C’est dans le but de faire disparaitre cette dualité de commandement
entre capitaines « porteurs» et maitres de péche que la réglementation
nouvelle a prévu la création de brevets spéciaux, permettant de comman-
der les navires de Grande Péche. Ces brevets dits de « capitaines de péche»
sont délivrés aux candidats ayvant fait preuve des connaissances nautiques
nécessaires pour la conduite des bateaux et des connaissances lechniques
indispensables pour la pratique rationnelle du méticr de pécheur. Les
armateurs auront ainsi & leur disposition un personnel de capilaines
brevetés, spécialisés dans la recherche et la capture du poisson et possédant
en méme temps, unc véritable technique de la péche. D’ailleurs, comme
I'a dit si bien M. Le Danois, le distingué Directeur de 1'Olfice Scientifique
et technique des péches maritimes : « le bon capitaine est celui qui,
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laissant de coté des récits basés sur I'empirisme saura manier avec pré-
cision et conjointement un thermométre el un sextanin».

Le commandement des voiliers et chalutiers Terre-Neuvas peut
donc étre indifféremment confié & un marin titulaire soit du brevet de
capitaine au Long Cours, soit du brevet de capitaine de la Marine Mar-
chande, soit du brevet de capitaine au Cabotage, soit, enfin, du brevet de
capitaine de péche, spécialement institué¢ dans ce but.

1l est piquant, a ce sujet, de remarquer que la charte partie type des
chalutiers el voiliers prévoit dans son arlicle 6 la parlicipalion (pour ne
pas dire plus), du subrécargue a la direction des opérations de péche.

« Le capitaine ala direction de la navigation, et s’il y a un subrécargue,
la direclion de la péche, d’accord avec ce dernier» ; il vaudrait mieux lire :
«s'il y a un subrécargue, ce dernier a la direclion dc la péche».

Le commandant de la Ville &'Ys, reprenant cette éternelle question
dans son rapport sur la campagne 1924, demande, aflin de prévenir les
abus signalés plus haut, que les batiments qui navigueront encore avec
des patrons de péche, les embarquent sur le réle & ce titre, et non comme
seconds, car ils «sonl les véritables commandants du navire». Cette
situation ne cessera qu’a la longue quand les capitaines de péche seront
assez nombreux, et auront pu s’imposer tant & I'armement qu’aux pécheurs
eux-memes.

A cet égard, la suggeslion présenlée par cel officier supérieur, d'altirer
dans les écoles de navigalion, l'attention des éléves sur les situalions que
peuvent se créer les capitaines des chalutiers de Grande Péche, mérite
d’étre relenue et appliquée.

Les Officiers

A bord de tous les navires de Grande ’éche, il doit élre embarqué un
second soit possédant un brevet lui permettanl de commander le navire,
soil & titre transitoire, el pour pallier a la pénurie de brevetés, avant
exercé pendant deux campagnes, les fonclions de seccond sur les navires
de Grande Péche, anlérieurement au 31 décembre 1912,

En fait, il est permis de se demander si le second qui cumule souvent
ces fonetions avee celles de trancheur, serait 4 la hauteur de la situation,
si la conduite du baleau venail & tomber entre ses mains. Toulefois, le
nombre des seconds titulaires des brevels de capitaine au cabotage, de
capilaine de¢ péche ou de patron de péche, ira en augmentant pour le
plus grand hien de I'armement.

Quant au lieutenant, ce n’esl trop souvent qu'une fiction. Clest
fréquemment, le saleur qui en assure les fonctions ; d’ailleurs, il n'est
exigé de lui, comme référence, que d’avoir fait, a un tilre quelconque,
deux campagnes de grande péche. Il serait bon que les jeunes brevetés,
lieutenants cu capitaines au long cours, capitaines ou patrons de péche,
‘recherchent ces emplois dans lesquels ils pourraient acquérir, en deux ou
trois campagnes, les connaissances qui leur permettraient d’obtenir eux-
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mémes le commandement de chalutiers et de s’affranchir de la tutelle des
maitres de péche.

En outre, 1 chef mécanicien, breveté el deux chefs de quart (1)
complétent le personnel officier du bord.

1l conviendrait de faire une place a4 part & I'opérateur de T. S.F., tard
venu sur les navires de Grande Péche, mais qui est appelé’a jouer un grand
réle dans la recherche des bancs de poissons, maintenant surtout que les
capitaines dont la mentalité a heureusement évolué a cet égard, ne
répugnent plus & donner leur position quand ils ont découvert des fonds

favorables.
Composition des équipages
Quartiers d’origine

Les chalutiers ont un équipage de 40 hommes environ se répartissant
comme suil :
capitaine ;
second ;
lieutenant ;
meécaniciens ;
trancheurs ;
saleurs ;
ramendeurs ;
cuisinier :
novices ;
mousses ;
23 matelots sans spécialité, chauffeurs et soutiers ;
1T.S. F.

Sur certains d’entre eux, comme le Maroc de Bordeaux, on compte
jusqu’a 53 hommes. Dans ces effectifs sont compris parfois les hommes
affectés a terre lorsque les armateurs arment avec sécherie.

Si I'on excepte Fécamp qui, jusqu’a cette année, assurait pour les
4/5 I'armement de ses navires de Grande Péche, chalutiers et voiliers, et
Saint-Malo qui est la pépiniére des terre-neuvas, on peut constater que les
armateurs des autres ports morutiers sont obligés pour constituer ou,
tout au moins, compléter leurs équipages et recruter leurs spécialistes,
de s’adresser aux réservoirs inépuisables en marins éprouvés et en pécheurs
habiles que sont les quartiers bretons.

Les Boulonnais n’ont pu se faire aux conditions pénibles de la Grande
Péche et, particuliérement 4 la longueur des campagnes et sur le seul
chalutier qui arme encore dans notre grand port du Nord, on ne rencontre
que quelques Boulonnais parmi des Fécampois et des Bretons.

A Fécamp méme, il a fallu pour assurer 'armement des nouveaux

— DD W LD s e
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(1) Sur les grands chalutiers oit la machine a toujours une puissance au moins égale
a 700 C.V., Pun des chefs de quart doit étre titulaire du brevet de mécanicien pratique.
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chalutiers devant participer a la campagne 1926, {aire appel aux quartiers
bretons qui ont pu, d'ailleurs, fournir et amplement, I'appoint que 1'on
attendait d’eux, évitant ainsi aux armateurs 'obligation de faire appel &
la main-d’ccuvre norvégienne, ainsi qu'ils Vavaient primitivement
envisagé. Tout le personnel chauffeur provient également des quartiers
bretons. Il en est de méme des officiers mécaniciens &4 l'exception de
quelques-uns d’entre eux, originaires du Havre.

I n’est guére, avons-nous dit, qu'a Saint-Malo ot 'armement trouve
sur place ou dans les environs immédiats — Granville, Cancale, Dinan,
Saint-Brieuc, les spécialistes et autres qui lui sont nécessaires. C’est dans
ces mémes quartiers que viennent recruter leurs équipages les capitaines
des chalutiers armant au Havre, 4 Rochefort, Bordeaux et Arcachon.

L’équipage des voiliers qui varie de 24 hommes sur les goélettes a
36 hommes et plus sur les 3 et 4 méats, comprend :

1 capitaine ;

1 second ;

1 lieutenant ;

2 novices ;

| mousse ;

1 cuisinier ;

des dorissiers el bulotiers dont le nombre varie suivant le tonnage
du bateau.

Les fonctions délicates de saleur et trancheur sont toujours remplies
par des officiers, lieutenant, second, méme capitaine.

De méme que les chalutiers, les voiliers de Fécamp comprennent
dans leur effectif une grande majorité, environ les 4/5 de marins origi-
naires du quartier, particuli¢rement du Syndical de¢ Saint-Pierre-en-Port,
Je 1/5 restant est composé d'inscrits de Granville, Saint-Malo, Dinan et
Saint-Bricue.

Ce sont ces mémes quarliers qui, concurremmen( avec Cancale et
Paimpol assurent 'armement de lous les voiliers de Granville, Cancale,
Saint-Malo, Saint-Servan, Saint-Brieuc, Paimpol, Lorient, La Rochelle
¢l Bordeaux.

Ce sonl eux qui fournissaient égalemenl les équipages des goéletles
colontales et les graviers du French Shore el de Saint-Pierre-Micquelon.

Il esl & remarquer, en fait, que les seuls quartiers bretons qui fournissenl
les équipages de Grande Péche sonl eux-mémes des quartiers d’armement,
exception faite, toutefois, de Dinan, dont les inscrits sont cependant
renommés. Par contre, les marins du Finistére viennent peu & la Grande
Péche, dont la technique différe trop de celle & laquelle ils sont accoutu-
més ; ils ne lui fournissent que des chauffeurs ou soutiers, des ramendeurs
et quelques patrons ou avants de doris. ‘

On ne s’improvise pas terre-neuvas ; le métier exige un long appren-
tissage, un sang-froid, une endurance et une accoutumance peut communs;
¢’est pourquoi on ne saurait trop s’exagérer la gravité de la crise “de

4
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main-d’ceuvre qui menace, actuellement, d’arréler l'essor magnifiquc
de notre industrie des grandes péches. Ce n'est un sccret pour personne
et I'on se rappelle, a ce propos, les polémiques suscitées par l'intention
prétée aux armateurs fécampois de recruter des équipages norvégiens,
que les capitaines ont éprouvé cette annce, de [graves difficultés dans la
formation de leurs équipages. Il a fallu, sur certains chalutiers, en parti-
culier sur ceux qui arment 4 Bordeaux, faire appel, dans une tres faible
proportion, il est vrai, 4 la main-d’ceuvre étrangére (anglaise, belge ou
scandinave) ; et il est a craindre que I'on soit obligé de persévérer dans
cette voie.

N’a-t-on pas vu, également, en 1926, les armateurs de Saint-Malo,
Saint-Servan et Cancale, limiter de la fagon suivante le nombre de leurs
equipages pour la prochaine campagne :

Les navires d'une jauge brute supérieure & 450 tonnes, 36 hommes.
Les navires jaugeant entre 400 et 500 tonnes, 34 hommes.

— — — 350et 400 — 32 —
— — — 300et 350 — 30 —
— — — 250et 300 — 28 —
— — — 250 et 200 — 26 —
— — moins de 200 — 24 -

En vue de former des avants de doris, chaque navire a le droit d’avoir,
en plus de son équipage normal, deux hommes supplémentaires, a condi-
tion que ces deux derniers soient agés de moins de 18 ans.

On ne peut que déplorer cette désaffection du métier de pécheur que
professent trop souvent les fils de marins. Les péres eux-mémes sont
responsables de cet état d’esprit, quipoussent leurs enfants vers de vagues
professions libérales, en font des fonctionnaires vivant chichement ct
grossissent sans cesse la foule des déclassés et des mécontents.

La condition du marin banquais s’est, cependant, nettement améliorée;
les lois de 1907 et 1911 ont imposé aux armateurs l'obligation de faire
construire des navires mieux aménagés et présentant toutes les garanties
de réussite désirables ; les nouvelles chartes parties ont réglementé d'une
fagon trés explicite les conditions du travail et précisé les obligations
réciproques des armateurs et des marins.

En outre, la vie est moins pénible 4 bord des chalutiers, de plus en
plus nombreux maintenant et qui, dans un prochain avenir remplaceront
les voiliers ; enfin, nous verrons en son temps que les derniéres campagnes
ont ¢té particuliérement fructueuses pour les équipages.

Des condilions d’engagement

Le principe méme du contrat qui lie armateurs et équipages de péche
esl celui d’unc véritable association avec participation aux charges et
aux bénéfices. Tous les membres de I'équipage, du mousse au maitre de
péche, sont intéressés & la réussite de 'expédilion ct ne négligent rien pour
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I'assurer ; les nombreux accidents qui surviennent chaque année sur le
bane (doris trop éloignés partis en dérive ou chavirés par suite d’un
excédent de chargement) n’en fournissent que trop la preuve.

Cette participation aux risques et pertes de Pentreprise n’était pas
toujours complete et certaines chartes parties contenaient des disposi-
tions garantissant aux pécheurs un minimum de salaire, quel que fut le
résultat de la campagne ; la part leur revenant, en outre, sur le pro-
duit de la péche les intéressant au résultat de l'expédition.

Jusqu’en 1911 les conditions d’engagement entre armateurs et équi-
pages variaient suivant P'usage établi dans les ports d’armement ; bien
plus, il arrivait que des bateaux armant dans le méme port adoptassent
des chartes parties différentes.

Les principales modalités étaient : « 'engagement au cinquiéme»
usité & Fécamp, '« engagement au cinquiéme mitigé» pratiqué a4 Saint-
Malo, I'« engagement au tiers net » de Saint-Brieuc, I'« engagement au
quintal» de Saint-Malo, '« engagement au mille», etc...

Dans l’engagement au cinquiéme, qui comportait lui-méme des
modalités (engagement au cinquiéme de la péche et au fret, au cinquiéme
ef au pot de vin) on déduisait les avaries ou mieux les dépenses communes
du produit brut de la péche ; cette déduction opérée, I'armateur retirait
les 4/5 et 'équipage partageait le 1/5 restant. La capitaine recevait de
2 a 3 lots, suivant que le gain du voyage dépassait ou non 300 francs au
lot ; il avait, en outre, 2 9%, de pratique sur le produit brut de la péche,
escompte et commission déduits et 15 francs par 1.000 morues pesant
2 kilos 250 sur I'excédent de 50.000 morues, ramenées 4 ce poids moyen.
Le second et le saleur recevaient chacun un lot et demi, plus 1/2 9% de
pratique sur le produit net de la ‘péche ; les patrons de doris, 1 lot et
60 francs de patronage, les avants de doris 1 lot, les novices 3/4 de lot et
les mousses 1/2 lot. En outre, il était institué en faveur des trois doris
qui avaient fait la meilleure péche, 3 primes de 100, 60 et 40 francs,
prises sur le cinquiéme de I’équipage. Dans I'engagement au cinquiéme
et au pot de vin, les hommes recevaient, au moment de leur inscription
au role, une somme fixe, nommée « pot de vin» qui venait s’ajouter au
produit des lots.

I’engagement au « cinquiéme mitigé» comportait I'attribution de
gratifications prélevées sur le cinquiéme de I'équipage. Avec l'engage-
ment «au tiers» qui était surtout usité pour la péche d’Islande mais que
lon a pratiqué a Saint-Malo et, plus récemment encore, & Saint-Brieuc,
I'équipage recevait comme rémunération le tiers du produit de la vente
nette de la péche, aprés déduction de tous les frais généraux.

Dans I’engagement au mille, le patron de doris touchait 50 francs
par mille de morues péchées, I'avant de 35 & 40 francs, mais le poids du
mille était stipulé par armateur avant le départ pour les bancs. Dans
Iengagement « au quintal» les armateurs donnaient au marin 4 fr. 75 par
quintal de 55 kilos de morune péchée.

La charte partie, conclue & la suite d’un conflit entre le syndicat
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des armateurs de Saint-Malo et celui des inscrits terre-neuviens, élait
-plus complexe encore. Aux termes de son article 13, « la morue, quelle
que soit sa grosseur, était ramenée & 30 quinlaux au mille et I’équipage de
chaque doris recevait sur les mille péchées par lui, 7 francs par franc de
vente nette du quintal.»

On peul se rendre compte des difficultés que ne pouvaient manquer
d’engendrer & l'usage ces contrats archaiques et compliqués a plaisir ;
des conflits naissaient lors de chaque réglement de comptes touchant le
calcul des pénalités, des frais généraux, les salaires des hommes restant
a bord pour conduire le navire a son port d’hivernage, les salaires des
blessés ou malades, etc... Le Département de la Marine se trouvait en
quelque sorte désarmé, son droit se bornant & prascrire les clauses con-
traires aux dispositions déclarées d’ordre public, il ne pouvait intervenir
que par voie de conseils ou de suggestions et en usant de son influence
sur les armateurs et les marins pour obtenir la suppression ou la modifi-
cation des clauses et conditions estimées obscures, imprécises ou peu
équitables. Ces clauses déhattues librement entre les intéressés et dérivant,
suivant les régions, de lois économiques différentes, donnaient aux diffé-
rentes conventions en usage des modalités trés variées. Il importait,
certes, de respecter des habitudes fortement ancrées dans les mceeurs ;
mais, d’autre part, ’Administration de la Marine se devait d’obtenir que
les engagements se fassent dans des conditions qui réduisent, dans la
mesure du possible, les sources de difficultés et de conflits.

L’occasion lui en fut donnée a la suite des incidents violents qui sur-
vinrent, a la fin de 1911, dans la région de Saint-Malo et de Cancale au
sujet des engagements pour les Grandes Péches.

M. 'Administrateur en chef Delacour, auquel nous nous permetirons
d’adresser ici un souvenir ému, réussit a4 conclure entre le syndicat des
armateurs et la IFédéralion des Syndicats d’Inscrits maritimes un accord
dont fe résultat fut I'adoplion d’une charte partie unique pour les porls
de Granville, Saint-Malo, Saint-Servan et Paimpol.

A la suite de cet accord, les chartes parties pour Terre-Neuve se reédui-
sirent & trois types cssentiels qui se distinguaient les uns des autres par
les méthodes adoptées pour la rémunération des équipages :

1o L’armement au cinquiéme (Fécamp) ;

20 L’armement au quart net (Granville, Sainl-Malo, Saint-Servan,
Paimpol) ; .

30 L’armement au mille de morues avee réduclion au quintal (Cancale).

Enfin, un navire de Saint-Brieuc atmait au tiers net comme les
Islandais.

Il nous semble utile de consacrer quelques lignes & I'éLude des-clauses
principales de ces divers contrats.

a) Engagement au cinguiéme

La rémunération des pécheurs se compose de deux éléments : @) une
partie fixe dénommeée « pot de vin» et qui, différence essentielle avec les
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avances payées dans les autres ports, n’est pas « a valoir» sur la campagne,
mais constitue un premiersalaire el se cumule avecjle produit]de la péche;
et b) une part du produil de la vente de la péche ; le cinquiéme de ce
produit étant partagé entre les hommes de I'équipage. Nous nous trou-
vons donc en présence d’une participation aux bénéfices mitigée, chacun
recevant un salaire minimum invariable et une part dépendant du résultat
général de la campagne a la réussite de laquelle il se trouve, par suite,
intéressé. Ces parts sont égales et non proportionnées & la péche de chacun.

Les dépenses communes fixées a forfait & un chiffre déterminé sont
connues d’avance et invariables, d’ot une grande simplification et la
disparition d'une source permanente de conflils.

Toutelois, il pouvait sembler peu équitable de prélever sur la part de
I'équipage les primes accordées aux meilleurs pécheurs (clause survivante
des anciennes chartes locales) el d’imputer sur ce méme cinquicme les
frais de remplacement des morts, déserteurs, etc...

Il convient de remarquer que le soin de prononcer les pénalités pécu-
niaires étail remis a une sorte de Conscil arbilral composé du capitaine,
du second et de dcux patrons de doris, qui ne pouvaient ricn toucher de
la somme retenue, non plus que I'armateur, celte somme étant partagée
entre le restant. de I'équipage.

Outre le «pol de vin» et la « parl» ou «lol», il ne semble pas sans
intérél de rappeler que, suivant un antique usage, les marins recevaient
lors de leur engagement, parfois bien longtemps avant le commencement
de la campagne, un « pur don» que leur versait de la main a la main le
subrécargue ou capilaine chargé de former I'équipage. C’était un moyven
pour armemenl de s’assurer les meilleurs pécheurs, aussi le iaux de ce
« pur don» variait-il suivant la réputation de I'homme ; cetle allocation
ne figurail pas au role d’équipage el élait payée en dehors de Loute inter-
vention de la Marine.

b) Engagement au quart nel

L.a charte partie de la region bretonne sc caraclérisail par la partici-
pation directe de 'ensemble de I'équipage aux bénéfices de la campagne
et la rémunération de chaque homme en particulier proportionnellement
a son lravail personnel. . :

Ici pas de rémunération fixe ; les avances payées en deux fols lors de
la revue d’armement et 10 jours aprés le départ aux ayants droit du
marin étaienlt tout entiéres a valoir ; en outre, au moment de I'engage-
ment il pouvait étre accordé des « deniers a Dieu» a déduire du paiement
de la «premiére partie des avances». Ces avances reslaient toujours
acquises, méme au cas ol, par suite de circonstances exceptionnelles,
il se trouvait des hommes qui ne les avaienl pas effectivement gagnées ;
la charte partie stipulait qu'il n’en serait autrement qu'en cas d’abandon
volontaire du navire, d’abandon du voyage avant le départ par suite de
force majeure et de débarquement d'un homme avant le départ pour cause
d’appel pour le service de la flotte, de maladie cachée, d'inconduite, etc...



54 M. BRONKHORST

Au relour de la campagne, i} était fait une totalisation des produits de
la péche, comprenant la vente (nette d’escompte et de commission)
de morues, huiles, rogues, des frets de passagers et de toutes autres
recettes. Il en était déduit le montant des divers frais communs (hoétte,
allocation pour huile, frais de déchargement, de pesage, de conduite en
fin de campagne) et le reste divisé, par le nombre de morues péchées
donnait le prix d’une morue. L’équipage de chaque doris recevait alors
le quart de ce prix multiplié par le nombre de morues péchées par lii.
L’armateur payait, en plus, sur les trois quarts lui revenant, les gages
des marins n’embarquant pas dans les doris — ou « chauffaudiers» —
capitaine, second, saleur, novices, mousses.

¢) Engagemen! au mille de morues avec réduction au quinlal

Cette charte fut maintenue et adoptée par les armateurs et les inscrits
de Cancale sur la proposition de la IFédération des Syndicats d’inscrits
maritimes. A c6té de certaines dispositions heureuses touchant, par
exemple, 'établissement des comptes de péche, la tenue des carnets de
doris, la rémunération des dorissiers affectés & la péche de la bhoétte ou
maintenus a bord, elle maintenait un systéeme de décompte archaique
et certainement inintelligible pour les trois quarts des pécheurs.

Ce systéme consistait & prendre pour base non pas le nombre réel de
morues péchées, mais le nombre obtenu en considérant fictivement toute
la péche du navire comme exclusivement composée de morues pesant
27 quintaux au mille. Les morues péchées par chaque doris étaient payées
a son équipage 140 francs le mille sur la base de vente de 20 francs le
quintal. Autrement dit, chaque équipage recevait 7 francs par franc de
vente nette du quintal sans que le prix ainsi payé puisse étre inférieur
4 140 francs par mille morues, c¢’est-a-dire au prix de base de 20 francs
le quintal.

d) Engagement au mois avec pourceniage sur la péche

Cette charte partie était spéciale aux chalutiers armés pour Terre-
Neuve ou Islande.

A T'inverse de ce qui avait lieu sur les bateaux a voiles, les équipages
étaient fort peu intéressés aux bénéfices de la péche. Ils touchaient un
salaire fixe variant entre 80 et 100 francs par mois et 1 a 2 francs pour
1.000 francs de vente du poisson i titre de pourcentage dans les bénéfices
de la péche. Les trancheurs et saleurs recevaient, généralement, un
supplément mensuel de 20 francs sur les autres hommes. Sur certains
boulonnais, le pourcentage ne résultait que d’une clause verbale entre
Iéquipage et I'armateur, ce dernier étant libre de payer ou non cette
gratification suivant la facon dont il était satisfail de son personnel.
A Fécamp les seconds touchaient 300 francs plus 3 9, ; les lieutenants,
les saleurs et les trancheurs, 225 francs plus 2 %, ; les matelots, 100 francs
plus 1 9%,.
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e) Les charles parties de 1920

Telles quelles, les trois chartes parties types — et, encore, la charte
partie de Cancale ne s’appliquait-elle qu’a bien peu de navires — mar-
quaient, certes, un progres appréciable sur le régime antérieur. Certaines
dispositions archaiques et draconiennes en avaient disparu et, exception
faite de la charte cancalaise, leur interprétation etl, par suite, les régle-
ments de comptes devenaient plus faciles.

Toutefois, & 'usage, il apparut qu’il était encore possible de supprimer
ou de modifier certaines dispositions critiquables, d’apporter des simpli-
fications ou des précisions & des clauses encore obscures. Il fallait égale-
ment tenir compte d’un fait nouveau tres important, I’entrée en service
des chalutiers a vapeur, plus nombreux d’année en année, et sur lesquels
les conditions du travail, comme aussi la rémunération des hommes
supposaient des conditions d’engagement tolalement différentes de celles
adoptces par les voiliers. En outre, depuis 1919, la loi de huit heures
avait ¢t¢ rendue applicable a la marine marchande et il convenait, égale-
ment, d’adapter les clauses relatives 4 'organisation du travail &4 bord,
au principe qu’elle venait consacrer.

Une commission fut donc chargée, par arrété du 8 janvier 1920,
d’élaborer une charte partie type de travail et de recrutement des navires
de Grande Péche. La présidence en fut confiée A M. le Conseiller d’Etat
Jules Gautier.

Grice & la bonne volonté et a I’esprit de conciliation dont ne cessérent
de faire preuve les représentants de l'armement et ccux des inscrits
marilimes, 1'accord se fit rapidement au sein de cette Commission et,
le 3 mars 1920, étaient notifiés Lrois contrats types qui, malgré la date
tardive de leur promulgation devinrent, dés la campagne 1920, la charte
des armements pour Terre-Neuve ct Islande.

Tous les armements sont donc, actuellement, faits suivant 'une des
chartes parties suivantes

1ozCharte partie des chalutiers & vapeur (Terre-Neuve et Islande) ;
207Charte partie des voiliers de Terre-Neuve ;
3oiCharte partie des voiliers d’Islande.

" Nous n’étudierons ici que les dispositions essentielles des deux pre-
miéres, renvoyant pour I'examen des clauses de la troisiéme, & la partie
de notre ouvrage consacrée 4 la péche d’Islande.

§ I — Chalutiers ¢ vapeur

Compte tenu des différences essentielles résultant de la technique de
la péche, la charte partie type des chalutiers 4 vapeur semble inspirée
de l’ancienne charte partie des voiliers de Fécamp (engagement au
cinquieme).

Aux termes de Darticle 15, il est, en effet, alloué a Vensemble de
I’équipage un cinqui¢me du produit net de la péche, réparti suivant les
usages locaux. (Le produit net s’entend du prix de livraison au port
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d’armement et a4 Saint-Pierre-Miquelon.) En cas de transbordement sur
chasseur ou wagon ou livraison dans un autre port, tous les frais engagés
pour augmenter les recettes seront déduits du montant du compte de
vente. Il convient d’y ajouter le frel des marchandises ou morues, méme
de celles appartenant & armateur et la moitié du fret des passagers
4 destination ou en provenance de Saint-Pierre-Miquelon.

En plus du cinquiéme, il est alloué aux matelots sans spécialites,
chauffeurs et soutiers, une gratification de fin de campagne de :

150 francs pour un produit de péche de 1.200.000 francs.
250 . — — —- 1.500.000 —
350 — — — 1.800.000 —

Sur ce cinquiéme, il est donné, suivant les usages locaux, des avances
mensuelles & titre d’acompte, comme minimum de salaire garanti, quel que
soit le produit de la péche.

Ces acomptes mensuels sont payés par mois échu et le taux en est
porté au role d’équipage (art. 16).

Les hommes recoivent avant le départ une avance de deux mensua-
lités qui est versée apreés réception du certificat médical ; mais, bien quc
ce versement soit effectué¢ devant I’Administrateur, il n’existe aucun
recours contre le marin qui, méme aprés avoir signé en sa présence son
contrat d’engagement, refuse d’embarquer lors de Détablissement du
role. Ce cas esl, heureusement, assez rare, mais il serait désirable que
I’Administrateur ait les moyens d’amener I’homme & respecter ses enga-
gements (1).

Comme sous le régime de I'ancienne charte-partie de Fécamp, la rému-
nération des équipages de chalutiers se compose donc de deux éléments:
a) une partie fixe constituée par les acomptes mensuels dont le taux varie
suivant les usages locaux et la fonction 4 bord du bénéficiaire ; 0) une
part du produit de la vente de la péche (dilférence entre les mensualilés
versées en cours de campagne et la part acquise. En cas de sinistre la somme
assurée sur le produil de péche serait répartie suivant les mémes dispo-
sitions, déduction faite de la prime d’assurance.

La charte partie des chalutiers de Saint-Malo contient en outre une
disposition aux termes de laquelle il est fait & chaque homme une avance
de 600 francs. Cette avance lui est versée au moment de la remise de son
« permis d’embarquement» et de son certificat médical 4 armateur, et
pour le 25 février au plus tard ; elle est reprise sur le 1/5 revenant a l'équi-
page.

Drailleurs, en ce qui concerne toujours ce paiement des avances et
acomptes mensuels il semble ue les armateurs de Saint-Malo aient tenu
& respecter les usages locaux ; c’est ainsi que leur charte partie stipule
qu’ils est envoyé, huit jours aprés le départ, aux familles des hommes
qui déléguent, une mensualité entiére, les deux mois suivants, une demi

(1) A T'écamp le montant des avances avant le départ pour I’Islande est de deux mois.
Il n’en est pas fait au départ pour Terre-Neuve, saul pour les nouveaux engagés.
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mensualité el, par la suite, des mensualités entiéres, déduction faite des
sommes avancees aux hommes en cours de campagne.

Nous allons examiner maintenant les principales clauses de cette
charte-partie, mais avant d’aller plus loin, il ne nous parait pas sans
intérét, a titre documentaire, de donner, par spécialité, un ltableau de la
répartition du cinquiéme dans les ports de Fécamp, Saint-Malo et
Bordeaux.

NOMBRE DE PARTS PAR HOMME
SPECIALITES
FECAMP | SAINT-MALO| BORDEAUX

Capitaine .......... ... ...... 5 10 4
Capitaine ................... ) 10 4

Patron de péche ou second ... 3 10 8

30 Officier pont.............. 2 10 3 (trancheur)
40 — — e 2 10 2

Chef mécanicien ........... .. 5 8,35 5

20 Mécanicien ............... 2 8,25 2

30 — 1,75 8,25 1,75
Opérateur de T. S. F.......... 1,25 1,75 1,25

Chef ramendeur.............. 2,00 2,00 2
Trancheurs ................. 1,75 1,75 1,75
Chef saleur ............... .. 2 1,75 1,75
Alides spécialistes ............ 1,50 1,75 1,50
Marins sans spécialité......... 1,25 1,25 1,25
Novice . ...t 0,75 0,75 0,75
MOUSSE + . v v ivr e i 0,50 0,50 *0,50
Cuisinier ................... » 1,75 1,50
Matelots légers et soutiers .. ... » 1,00 1,00

Ce mode de rémunération présente sur 'ancien régime de la rémune-
ration fixe avec pourcentage, 'avantage de limiter les charges del'arme-
ment, en particulier dans les mauvaises années el d’inléresser les marins
au rendement de la péche.

Toutefois, les armateurs font remarquer que ces derniers onl une
tendance a réclamer une mensualité garantie de plus en plus forte, et par
suite une partlicipation moindre, de fagon & éviter les aléas d’une campagne
de grande péche.

Durée de l'engagement

Aux termes de Uarticle 2 de la charte partie type, 'équipage est engagé
a partir du jour de 'armement et sans interrupfion, jusqu’'au désarmement
et au plus tard le 31 janvier de 'année suivante, sauf en cas de force
majeure.

II n’est pas fait de distinction entre les lieux de péche et, par suite, un
homme ne saurait arguer d’une relache en France, & la fin de la campagne
d’Islande, par exemple, pour demander son débarquement; nous sommes



58 M. BRONKHORST

ici, en effet, en présence d’un contrat a4 durée déterminée ; d’ailleurs, pour
éviter toute controverse, la charte partie des chalutiers de Fécamp porte
en téte la formule suivante : « Les soussignés déclarent s’étre volontaire-
ment engagés a faire, pendant 'année 192 , la péche de la morue surles
bancs d’Islande, de Terre-Neuve et tous autres lieux». Celle de Saint-Malo
contient, 4 cel égard, unc clause encore plus précise, sipossible. Les arma-
teurs ont ainsi, fort justement, voulu éviter les difficultés sans nombre
qu’entrainerail pour eux le renouvellement de leurs équipages en pleine
campagne de péche (calcul des avances, recrutement de spécialistes, perte
de temps, etc...)

Obligalions de l'équipage. — Organisalion du travail a bord

Les engagés, depuis le jour ol ils onl passé la revue, sont tenus de
travailler & bord du navire, pour en accélérer 'armement; leurs journées
leur sont payées au prix de la spécialité sur la place.

Ils doivent se rendre 4 bord au jour fixé par I'armaleur et, sont dés
des ce moment a la disposition de ce dernier, soit pour mettre le navire
en rade, soil pour partir directement, vers le lieu de destination. Par
contre, si le départ est retardé par le fait ou dans l'intérét de 'armateur
au dela de la date extréme fixée dans I’engagement, il est di au marin,
par journéc de retard, une indemnité de taux égal & celui des salaires des
marins du commerce.

Enfin, pendant tout le cours du voyage, et en cas de relache dans un
port quelconque, méme celui de départ, les engagés sont tenus de faire,
sans indemnité, tous les travaux commandés dans I'intérét de 'expédition.
(La charte-partie de Saint-Malo, ajoute « méme en dehors de leur spécia-
lité) ; c’est ainsi qu’en dehors de la péche et de la préparation du poisson,
ils doivent effectuer le transbordement et le déchargement dupoisson
pendant toute la campagne, assurer le service des treuils, elc... La charte
partie-type stipule formellement que « I'équipage ne pourra étre tenu
d’aider a l'embarquement du charbon, que lorsque la main-d’ceuvre
locale sera insuffisante» et cette clause est reproduite dans presque tous
les contrats, sauf a Saint-Malo, ou les conditions d’engagement portent
au contraire, pour les hommes obligation d’aider & I’embarquement du
charbon dans les ports et au transbordement d’une cale 4 autre pendant
les traversées. Cette disposition est critiquable, en ce qu’elle permet d’im-
poser aux pécheurs, en dehors de leurs fonctions habituelles, un travail
pénible qui ne devrait leur étre demandé qu’exceptionnellement ; elle
devrait étre modifiée conformément au contrat type adopté sans modi-
fications dans les autres ports.

EnToute, le service est divisé en 3 quarts, el la durée du travail effectif
est fixée & 8 lreures par jour.

Sur les lieux de péche, le service est organisé suivant les nécessités
de la péche, a la condition, toutefois, qu'un repos minimum ininterrompu
de 8 heures, soit assuré journellement au personnel. La durée journaliére
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de ce repos peut étre réduite 4 6 heures, repas non compris, pendant 5 jours
consécutifs.

On ne peut en effet songer établir, a4 ce sujel, une réglemen-
tation rigoureuse ; le poisson doit étre travaillé dés que le chalut I'a déversé
sur le pont (1).

Dans le port et sur rade abritée, la durée de travail effectif, service
de garde ou de veille compris, est fixée & 8 heures par jour. Toutefois, pour
le déchargement du poisson salé, la durée de la journée de travail effectif
pourra éire portée jusqu’'a 12 heures.

Enfin, Particle 2 stipule que dans le cas ou il y aurait lieu & allocation
pour heures supplémentaires, le taux en sera celui indiqué pour les navires
de commerce.

La charte de Saint-Malo est muette sur tout ce qui touche & la durée
du travail 4 bord. Il conviendrait, cependant, que les hommes puissent
étre & tous moments, exactement renseignés a cet égard. Il yaunelacune
a combler.

Pénalités diverses

Les pénalités pécuniaires sont assez légéres pour ne pas causer un réel
préjudice & 'homme qui en est frappé ; en outre, les cas dans lesquels elles
sont infligées sont limitativement désignés dans la charte type (amende
de 6 francs 4 'homme qui manque la mise en rade, de 50 francs & celui,
qui sans motif plausible, retarde le départ du navire). Ces amendes qui
ne sont, d’ailleurs que prélevées sur les salaires du retour, s’ajoutent au
produit de la péche, et ne bénéficient donc pas, exclusivement, a I'arme-
ment. A noter qu'a Saint-Malo il n'est pas établi d’amende forfaitaire;
le marin est passible de dommages-intéréts proportionnés au retard et
qui sont ajoutés au produit de la péche.

Les hommes qui refusent d’embarquer ou de travailler perdent le
bénéfice de Ja moitié de leur participation. Cette retenue doit, semble-t-il,
s’ajouter au produit de la péche, mais aucun article ne le spécifie réelle-
ment. A Saint-Malo, c’est le bénéfice de sa participation entiére que
perd le marin qui refuse d’embarquer ou est débarqué a la suite d’une
punition disciplinaire; il en est de méme de celui débarqué pour incapacité
ou insubordination, et qui est réputé par suite, comme n’ayant pas rempli
jusqu’au bout ses engagements.

Les conditions de ce port semblent ainsi toujours plus rigoureuses
que celles adoptées partout ailleurs, et cependant, il ne semble pas qu’elles
aient donné lieu 4 réclamation. 1l est vrai que le nombre des chalutiers
auxquels elles s’appliquent est encore peu élevé.

Enfin, aux termes de article 3 'armateur a la direction économique
de Pexpédition et se réserve le droit de faire débarquer ou transborder
des morues a Saint-Pierre-Miquelon et en Islande.

La majorité des contrats stipule & Uappui de cet article que «s'il vy

(1) Ainst que nous I'avons vu, sur certains batiments de fort tonnage, possédant un équi-

page nombreux, il est organisé¢ deux équipes qui travaillent, alternativement, chacunc pendant
deux heures.
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a inobservalion d’une de ses clauses, le préjudice causé a ['armateur
ou 4 des tiers sera déduit du 1/5 revenant a I'équipage». 1l est, en effet,
indispensable, pour la réussite de la campagne que l'autorité incontes-
table de Parmateur soit sanctionnée. Toulefois, il est & craindre que
I’évaluation du dommage subi soil une source de difficultés continuelles,
d’autre part, I'établissement d’un forfait en cetle matiére est irréalisable,
par suile de la diversité des élémenls qui interviennent dans I'apprécia-
tion du préjudice subi.

Enfin, 'article 5 §2 de la Charte partie Lype reconnail au capitaine
le droit de remettre simple matelot toul spécialiste de la péche ayant
fait preuve d'incapacité professionnelle. Rien de plus logique ; mais que
penser de la clause insérée dans la charle parlie de Saint-Malo, aux
termes de laquelle, le capitaine se réserve le droit de débarquer les marins
pour incapacité, ou insubordination sans indemniteé.

Otligalion de I'armaleur

Ainsi que nous 'avons vu au déhul de ce paragraphe, « 1l est alloué
a l'ensemble de 'équipage un cinquiéme du produit net de la péche réparli
suivant les usages locaux». En cas de sinistre, la somme assurée sur le
produit de la péche sera répartie sur les mémes hases que la péche elle-
méme, déduclion faite de la prime d’assurance.

Les hommes malades ou blessés onl droil, jusqu’au jour du débargue-
ment, & la participalion acquise &4 ce moment.

T.es salaires de maladie dus par larmaleur par applicalion de
I'article 262 du Code de commerce sont du taux des salaires de commerce.

Les [rais dc conduite sont & la charge de I'armateur lorsque 'homme
esl débarqué dans un porl autre que celui de I'armement. [.a somme a
lui payer de ce chef doit lui permetlre de rejoindre, a son choix, son quar-
tier ou le lieu de son engagement.

L'article 21 impose d’ailleurs un délai maximum pour le réglement
des comptes. Cette opéralion doit avoir lieu au plus lard 15 jours aprés
la derniére livraison dans un port de la métropole. A compter de I'expira-
tion du délai ci-dessus et jusqu’au jour du paiement, I'armaleur est tenu
de payer les intéréts des sommes dues au taux légal, plus une indemnité
de 5 %,. )

Il est tenu, d’ailleurs, de délivrer a chaque membre de Péquipage,
avant le paiement, son compte individuel de salaires. La charte partie
des voiliers disposc que ce compte doit parvenir au marin et a I'Inscrip-
tion maritime, 8 jours au plus tard avant la revue de désarmement :
celle des chalutiers ne contient, il est vrai, aucune disposition conecernant
le délai de délivrance du compte individuel et sa remise &4 la Marine, mais
les conditions sont les mémes el, d’'ailleurs, ce dépdl est prescrit par
I'ordonnance du 9 oclobre 1837, déclarée d’ordre public, par le Décret-
loi du 4 mars 1832, et toujours en vigueur.

Les armateurs doivent donc remettre : 10 & 1'Inscription maritime
un compte sommaire des résullats de la campagne, certifié par eux,
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et faisant connailre ce qui revient a4 chacun des hommes de I'équipage ;
2° a chaque marin un compte individuel comprenant tous les chiffres
du compte géneral.

Le compte destiné a I'Administrateur doit étre appuyé des piéces
originales : bordereaux de vente, factures de dépenses, récépissés pouvanl
servir a les justifier.

Malgré tout, le conlrdle de I'Administraleur et a forfiori celui des
capitaines el des simples pécheurs, esl .en fait, quasi inopérant, le
dépouillement d’un compte de péche étant Loujours assez compliqué.
11 serait & souhailer de voir généraliser le systéme forfaitaire adopté par
les armateurs de chalutiers de Fécamp, lorsque les circonstances leur
ont imposé un transhordement sur chasseur ou wagon ou la livraison dans
un port autre que Fécamp, Saint-Pierre, ou, semble-t-il, tout autre port
d’armement.

Les frais engagés, dans les conditions ci-dessus, el qui sont déduits
du montant des comptes de vente font I'objet d’un forfait établi comme
suit (campagne 1925) : 10 francs par quintal de morues pour livraison par
les navires pécheurs eux-mémes, par voie de fer ou par caboteurs.

x francs par homme embarqué, au profit de la Société des « ceuvres
de Mer»,

On déduit également du monlant du comple de venle, les laxes sur
le chiffre d’affaires et tous impdts analogues pouvant élre créés.

Cette question du paiemenl par les marins de la taxe de 1,30 9, sur
le chiffre d’affaires, avait failli, lors des revues d’armement pour la
campagne 1926, étre la source d’un conflit entre les armateurs de Saint-
Malo et le Syndicat des marins de ce port. Les premiéres revues avaient
été marquées par le refus des pécheurs d’accepter de payer cette taxe
¢l n'avaient pu avoir lieu. Par la suile, les armateurs reslérent sur leurs
positions et les marins terre-neuviers ne soulevant plus aucune objectionau
paiement de la dite taxe, d’ailleurs acquittée par eux sans protestation
depuis sa création, les revues suivanles sc¢ passérenl sans incidents.
Auretour de la campagne de 1926, celle queslion fut de nouveau évoquée,
les armateurs et les marins dénonctrent la charte partie ci-dessus. L’en-
tente ne pul se faire au sein de la Commission parilaire réunie a Paris
le 11 décembre 1926, mais, le 15 janvier 1927, les délégués des deux
parties, réunis a Saint-Malo par M. PAdministrateur en Chef Baudoin,
lombaicent d’accord sur les bases d’unce charte-partie qui se différencie
notamment de la précédente en ce que le chiffre d’affaires reste entitre-
ment 4 la charge de 'armement.

§ 2. — Volliers

‘De méme que 'ancicnne charle partie de la région brelonne (engage-
ment au quart net), la charte partie adoptée par les voiliers se caractérise
par la participation directe de I'équipage aux charges cl bénéfices de la
campagne, et la rémunération de chaque homme en particulier, propor-
tionnellement & son travail personnel. Indispensable pour les voiliers,
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ce mode d'engagement, stimule par I'appat d’un gain plus important en
fin de campagne, l'activité des dorissiers, ct peut-on le dire, leur témérité.

Aux termes de cette charte partie, il esl atlribué & I’équipage de
chaque doris, 26 %, de la valeur de vente nette des morues pécheées par lui,
et portées sur le registre journalier dont la tenue est obligatoire. Le
produit de ces 26 9, est partagé enlre le patron et {’avant dans la pro-
portion de 5/9 au patron et de 4/9 a4 Favant ou partagé également, s'il y
a convention emire eux a ce sujet. S’il était impossible de produire le
registre ci-dessus, on aurait recours aux déclarations concordantes du
capitaine et des dorissiers. Dans la charte partie de Saint-Malo pour 1927
ce pourcentage est éleve a 28 9, lorsque la moyenne des ventes des doris
atteint 70.000 francs. Les saleurs et les seconds, dans ce cas, recoivent
1 9% de plus.

Durée de U'engagement

A compter de la date d’engagement, I’engagé ne peut contracter un
autre engagement qui ne lui permettrait pas d’étre présent en temps
voulu, et I'armateur ne peut rompre l'engagement. Toutefois, dans le
cas olt depuis la date de 'engagement, il serait constaté chez 1'engagé
une maladie, une blessure, une infirmité le mettant dans l'incapacité
de faire son travail, 'armateur conserve le droit de mettre fin au contrat,
mais seulement apres visite du médecin officiel, et d’accord avec ' Admi-
nistrateur de I'Inscription Maritime.

Les engages sont depuis le jour ol ils ont passé la revue, obligés de
travailler a 'armement du navire et, dans ce cas, leurs journées leur sont
payées au prix courant de la spécialité sur la place.

L’engagement pour la campagne est lerminé, lorsque le poisson est
débarqué dans le port de la métropole choisi par 'armateur qui a la direc-
tion économique de l'expédition et se réserve le droit, sauf stipulation
contraire, de faire débarquer des morues a Saint-Pierre et Miquelon.

Obligations de I'équipage. — Organisation du travail a bord

Le capitaine a la direction de la navigation et, s’it y a un subrécargue,
la direction de la péche d’accord avec ce dernier. Dans I'ensemble, ces
obligations sont identiques & celles imposées aux équipages de chalutiers ;
I'organisalion du travail a bord des voiliers est, d’autre part, régie égale-
ment par Ia loi du 2 aout 1919 (division du service en trois quarts et fixa-
tion de la durée du travail effectif a 8 heures par jour).

Au départ, les engageés doivent se rendre & bord le jour qui leur est
fixé par I'armateur. Tout homme qui manque la mise en rade, est tenu
de payer la somme de 6 francs. Cette amende est portée a 50 francs pour
celui qui retarde sans motif plausible le départ. Il doit en oulre rejoindre
le navire 4 ses frais.

Pendant tout le cours du voyage et, en cas de reliche dans un port
quelconque, méme celui du départ, les engagés sont tenus de faire tous
les travaux commandés dans l'intérét de l'expédition, sans indemnité
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pendant les 10 premiers jours. Passé ce délai, ils somt rémunérés au taux
officiel des salaires du commeree.

"Tous les hommes de I'équipage sont tenus de pécher la boétte nécessaire
a la péche. L'armateur se réserve cependagt le droit d’en acheter a telles
conditions qu'il jugera opportunes. Le prix d’achat est alers deduit dun
produil de la péche.

Les marins qui, au cours de fa campagne, se sont égarés sur les bancs
el ont été recueillis par un aulre navire, doivent, sauf incapacité physique,
travailler a bord de ce navire; dans ce cas, ils sonl rémunérés d’apres le
nombre de morues qu’ils auronl péchées,

Ceux qui ont été rapatriés & Saint-Pierre et Miquelon doivent, aulant
que possible, éire ramenés 4 bord de leur navire. Il en sera de meéme, apros
guérison, pour les engagés laissés a lerre pour cause de maladie.

A la fin de la campagne, si le rclour s’effectue au port d’armement,
Véquipage doit amarrer le navire a son poste d’hivernage.

Dans le cas contraire, et afin d’éviter les difficultés que ne manquerait
pas de renconlrer le capitaine pour recruter un nouvel équipage, les
marins désignés par le capitaine sont tenus de ramener le navire & son
pert d’hivernage. La désignation des marins qui doivent ainsi demeurer
a bord doit avoir lieu au plus tard le dixiéme jour aprés Parrivée dans le
port de débarquement, et, afin d’éviter qu’ils puissent se trouver désa-
vantagés par rapport a leur camarades, ils recoivent, du jour du débar-
quement de ces derniers, les salaires et indemnnités officiels du commerce

Qbligations de U'armateur

L’armateur doit, & chacun des hommes qui composent I'équipage,
depuis le capitaine jusqu'az mousse, une somme fixe dénommée
« avance» payée avant Ie début de la campagne, et une part proportion-
nelle & la valeur des produils péehés. Les salaires se composernt done des
avances et des salaires de retour.

Les salaires de maladie, mis éventuellemenl & sa charge par appli-
cation de l'article 262 du Code de commerce sont calculés d'apres le
taux officiel des salaires du commerce.

« Pur don » ou « Denier & Dieu »

Dans beaucoup de ports de Grandes Péches, capitaines et subrécargue,
lorsqu’ils composaient leurs équipages, cherchaient des le retour des
navires & s'assurer pour la campagne suivante le concours des meilleurs
pécheurs, et pour ce faire, leur remettaient de la main a la main, une
somme parfois importante qui demeurait rigoureusement seeréte et ne
figurait pas, a fortiori, sur le role d’équipage. L’Administration de la
Marine s'employa de son mieux a lutter contre ces pratiques qu’elle jugeait
dangereuses et, de fait, elles semblaient fortement en décadence, mais,
en présence des difficultés que présente actuellement le recrutement des
équipages, le pur don a reparu, sans que la charte partie en fasse naturel-
lement mention. Dans certains ports, comme Fécamp ou la crise dela
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main-d’'ceuvre, a particuliérement sévi, ce « pur don» atteinf, pour de
simples marins, jusqu’a 4.000 francs. Les armateurs de Saint-Malo se
proposent de ne plus accorder de « denjer &4 Dieu» mais le pourront-ils
et le pouvant, résisteront-ils au désir légitime de s’assurer par ce moyen,
les meilleurs pécheurs ? il est permis de rester sceptique a cet égard.

Paiement des avances

Le montant des avances est fixé chaque année et porté a la charte

partie.
Voici 4 titre documentaire quel était leur montant & Fécamp, pour la

campagne 1925

Capitaine, maitre de peche, second, saleur.. ... 2.500 fr.
Matelots........... ..o i 2.000 -
NOVICES .. .. e 1.200 —
MOUSSES . v ettt et e 750 —

Le versement s'en effectue comme suit :

Les 3/4 sont payés en passant la revue au bureau de l'inscription
maritime et entre les mains de I’engagé,-et la deuxiéme partie, entre les
mains de la femme ou des ayants droit, désignés, par le marin, aus%ltot
apres le départ du navire.

Ces avances sont ¢ valoir sur les salaires, ¢’est-a-dire que leur montant
est déduit de la part revenant au marin lors de la répartition effectuée
au retour. La charte partie ne spécifiant d’ailleurs pas, si ces salaires
sont ceux dus pour le travail ou les salaires de maladie; il serait possible
a4 un armateur d’opérer, le cas échéant, la compensation du salaire de
maladie d@t & un marin avec le montant des avances qui lui avaient été
versées au départ pour la campagne. Cette thése a été confirmée par un
jugement du 18 mars 1924 du Tribunal de Commerce de Saint-Malo.

Salaires de relour

Les conditions d’engagement des voiliers de Terre-Neuve créenl une
véritable association enlre armateurs et pécheurs, celui-ci apportant son
navire avec son matériel d’armement et fournissant les vivres, ceux-la
fournissant leur travail, et tous participant aux dépenses faifes dans
I'intérét de Vexpédition.

Ce caractére ne se retrouve pas dans la charte partie des chalutiers,
c’est qu’aussi bien les conditions économiques de la péche telle qu’elle
est pratiquée sur ces navires, ne permettraient pas cette étroite liaison.
En outre, en vue de stimuler l'initiative individuelle et d’augmenter
le rendement, a-t-on maintenu le mode de répartition adopté par 'ancienne
charte partie de Saint-Malo qui, & l'inverse de la charte partie Fécam-
poise, rémunérait les équipages de doris en proportion directe du nombre
de morues capturées par chacun d’eux.

Les salaires de retour sont établis comme suit :

11 est établi une totalisation de tous les produits comprenant la vente
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(nette d'esccmpte el de commission) des morues, huiles, rogues, le fret
des marchandises ou morues, méme si ces marchandises et morues appar-
tiennent a I'armateur, la moitié du fret des passagers et les pénalités preé-
vues contre les hommes manquant la mise en rade ou retardant le départ
sans motif plausible. En oufre, si 'armateur a envoyé son navire cher-
cher du sel avant de se rendre au banc, on y ajoute le fret de ce sel,
calculé suivant le cours du jour du départ du porl d’armement,
déduction faite] des dépenses supplementalres de TI'expédilion au porl
d’embarquement du sel.

Il est déduit de ce total le monlant des primes d’assurances sur arme-
ment, avances et excédents de péche, 'allocation pour huile accordée au
saleur, et le prix des fits, les frais de conduite et de salaires au mois, en
fin de campagne, s'il y a lieu, de salaires pour travaux commandés et
d’heures supplémentlaires accomplies dans l'intérét de lexpédition ;
d’indemnités journalieres d’absence et de salaires de retour des dorissiers
¢garés sur le banc ; les frais de déchargement et de pesage de la cargai-
son si le déchargement se fait au port d’armement ou n’est pas effectué
par I’équipage dans tout autre port ; le montant des droits de douanc
payés pour 'entrée de la morue a Saint-Pierre et Miquelon et parfois,
une somme fixe au profit de la Sociélé des (Fuvres de Mer (1).

Le reste constitue le produit net de la péche, qui, divisé par le monlant
des morues péchées suivant le regislre journalier dont la tenue est obli-
gatoire, et en cas de perte du registre, suivant les déclarations concordantes
du capitaine et des dorissiers intéressés, donne le prix de revient d’unc
morue. Le nombre des morues péchées, réellement, est en fait, abondé
de la quantité de poissons attribuée aux dorissicrs employés & pécher
la boélle, et c’est d’aprés ce lolal fictif qu’est calculé le prix de revient.
Cette disposilion contenue dans le contrat type, reproduile dans toutcs les
chartes parlies a pour but de majorer la part revenant a I'armement
et a é1é inséréc cn considération de ce que I'armateur fournit graluitement
les engins nécessaires a la péche de la morue comme de la boétte, et de
cce que tous les doris devraient eux-mémes pécher leur boétte.

1l est attribué a I'équipage de chaque deris 26 9, de la valeur de vente
netle des morues péchées par lui; le produit de ces 26 9, est partagé
enltre le patron et I'avant dans la proportion de 5/9 au patron et de 4/9 &
Tavanl ; ou parlagé entre cux, également, s'il v a convention dans ce
but entre les deux dorissiers.

Les gages des marins n'embarquant pas (chaullaudiers) ou n'embar-
quant qu'accidentellement dans les doris sont payés par ldrmaleur sur
la parl qui lui revient et sont fixés comme suit :

Capilaine : condilions spéciales portées au réle.

Second : embarquant ou n'embarquant pas dans les doris : 20 ou 22 %,

(1) Jusqu’en 1926, la taxc sur Te chiffre d'alfaires était ¢galement déduite des salaires de
retour. Depuis 'accord de Janvier 1927, cette faxe esl entiérement supportée par 'arme-
ment.,
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sur la moyenne de venle des doris suivant que I'équipage comprend plus
ou moins de 30 hommes.

Saleurs : 18 9 sur la moyenné de vente des doris.
Novices : 7,50 %, (1) sur la moyenne de vente des doris.
Mousses : 6,50 9, sur la moyenne de vente des doris.
Lieutenant : 2 % sur la moyenne de vente des doris.
Maitre : 1 9, sur la moyenne de vente des doris.

Le cuisinier est payé sur la moyenne de vente des doris & raison des 1,9,

Nous avons vu plus haut que la totalité des primes d’assurances sur
avances, armement et excédents de péche, était déduite du produil de la
vente nelle. Les pécheurs participent donc & lassurance de la péche.
Aussi, en cas desinistre, est-il procédé de la maniére suivante & la répar-
tition des sommes assurées a ce titre.

12 Si le navire fait naufrage avant d’avoir péché, I'indemnité d'assu-
rance est acquise intégralement a I'armateur.

20 Si I'événement se produil quand les excédents de péche ont été
couverts, le réglement a lieu comme si le navire était arrivé 4 bon port.

30 Dans le cas d’un sinistre n'entrainant pas la perte du navire et
n’occasionnant qu’une dépréciation de I'armement et de la cargaison, le
réglement a lieu sur le montant de la vente du poisson déprécié auquel
s’'ajouteront les indemnités d’assurance sur armement et excédents de
péche. '

Réglement des comptes

Avant le paiement, 'armateur est tenu de délivrer a chaque membre
de I’équipage, son compte individuel de salaire.

Ce compte doit comprendre tous les chiffres du compte général ct doit
parvenir au marin et & I'Inscription maritime 8 jours au plus tard avant
la revue de désarmement. Le compte fourni 4 I'Inscription Maritime doit
étre appuyé des piéces originales: bordereaux de vente, factures de
dépenses, clc... Celte disposition a I'exécution de laquelle les Adminis-
trateurs doivent Lenir la main s’explique par ce fait que les marins, engagés
a la part, ne sont pas de simples salariés au regard des armateurs, mais
des associés veritables, participant aux chances heureuses comme aux
chances malheureuses de 'entreprise commune. Je crois devoir le rappeler
encore, il s'agit ici d’une véritable association en participation a laquelle
les marins apportent leur travail et leur capacité professionnelle, I'arma-
teur fournissant de son coté le batiment, 'armement et la nourri-
turc de l'équipage pendant la durée de la campagne. L.a rémunération
de cette double série d’apports se calculant sur le prix de vente du
produit de la péche, il est indispensable que I'armateur, gérant de I'asso-
clation, fournisse a ses co-associés toutes les justifications prescrites par
le code civil et le code de commerce en matiére de sociétés. Ces

(1) Depuis 'accord de Janvier 1927, antéricurement ce taux était de 6 ¢ pour les novices
ct de 5 % pour les mousses. Cette mesure est destinée 4 assurer le recrutement des mousses
ct la formation des futurs dorissiers.
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justifications ne pourraient ¢tre mieux fournies que par U'intermédiaire de
I’ Administrateur qui est donc fondé¢ a exiger communication des diverses
piéces justifiant les imputations des comptes de péche (prix de vente
quantités vendues, taux du courtage, prix d’achat des bosttes, frais de
dechargement, etc...). Il faul bien dire d’ailleurs, que les armateurs 4 la
grande péche reconnaissant dans cette mesure, le meilleur moyen de
prévenir contestations et conflits, n’ont jamais refusé de donner toutes
facilités aux Administrateurs pour Paccomplissement de leur tache.

Lorsque la livraison est faite au port de désarmement le paiement
doit étre effectué 20 jours aprés la fin du désarmement si la vente a lieu
au comptant. Si la vente a lieu a un mois, il doit étre effectué dans les
10 jours qui suivent la fin du déchargement. Sila livraison a é(é faite dans
un autre port, ce délai de 20 jours ne commence & courir qu’aprés 'arrivée
du navire dans le port de désarmement.

Faute par Parmateur de s’exéculer dans les délais ci-dessus, il doit
payer aux hommes les intéréts des sommes dues, au taux légal, plus une
indemnité de 5 9.

En cas de naufrage, le réglement de compte basé sur l'indemnité
d'assurance doit se faire dans le délai de 20 jours & partir de la date a
laquelle I'armateur a re¢u cette indemnité. Les intéréts & 59, courent,
aprés expiration de ce délai, si le retard incombe a l'armateur.

Dans lc cas 6u I'armateur achéterait lui-méme ses produits de péche
le prix d’achat serait égal a la moyenne de prix des ventes effectuées pen-
dant la saison,c’est a-dire,au baréme du port delivraison, ce baréme étant
établi, autant que possible, par la Bourse de commerce ou Ja Chambre
de commerce. Le réglement des comptes et le paiement des salaires
doivent étre, alors, effectués dans les 20 jours du débarquement du poisson.
Toutefois, si lebaréme définitif ne peut étre [ixé, le réglement a lieu sur
la base des prix pratiqués jusqu’a Uexpiration d’un délai de 30 jours apres
la fin de la livraison du navire ; et des avances s’élevant jusqu’a 60 9,
de la part revenant a I'équipage, sonl payées aux engagés sur la base du
prix le plus bas pratiqué jusqu’au moment de l'arrivée du navire.

Celte charte partie, due & une étude approfondie et sinccre, a, jusqu’ici,
donné toute satisfaction, et les conflits entre armateurs et marins sont
devenus de moins en moins fréquents. 1l est d’ailleurs spécifié qu’en
cas de contestation sur son intreprétation, il serait fait application de la
procédure de conciliation et d’arbitrage prévue par I’arrété du 2 avril 1919.

§ 3. — Warys de Saini-Pierre et Miquelon

Iei les conditions d’engagement sont d’une extréme simplicité.
I’armement ne comprend guére que deux hommes, et, d’aprés le réle
d’équipage, le matelot touche soit le quart du gain, lorsqu’il est nourri
par le patron, soit lJa moitié lorsqu’il participe également a tous les frais
de Tarmement.
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LE MATERIEL ET LES METHODES DE PECHE

Suivant les lieux de péche et les circonstances, nos pécheurs emploient
les sennes ou les trappes (a la cote), les lignes & main, les lignes de fond ou
harouelles, les lignes flottantes et faulx.

a) Les sennes

Lorsque nous jouissions encore d'un droit de péche exclusif sur le
French Shore, nos nationaux établis sur la céte est de Terre-Neuve,
se servaient de grandes sennes pour capturer les bancs de morues qui
fréquentaient ces parages.

Les sennes a morues étaient de vastes filets de 200 metres de long,
sur 30 de chute, dont Ia manceuvre nécessitait au moins 8 hommes dont
un maitre de senne, montés sur de fortes embarcations dites « chaloupes
de sennes». Un décret du 2 mars 1852 fixait la dimension de leurs mailles
(pas moins de 0,048 entre nceuds au carré) et interdisait de les déborder
autrement qu’au moulinet et sans jamais déborder a terre.

Aucun armateur ne pouvait obtenir la concession simultanée pour l¢
meéme batiment, de places sur les coles est ou ouest de l'lle et seuls les
bateaux de 112 tonnes et au-dessus pouvaient armer deux sennes ; les
bateaux de jauge inférieure, ayant un équipage de moins de 30 hommes,
n’en pouvaient armer qu’une. .

En fait, les sennes n’étaient employées que sur la cole est; dans les
établissements de la cote ouest la présence des grands fonds, en rendait
'usage exceptionnel. Méme sur la cote est, elles ne servaient qu'au début
de la saison dans les derniers jours de juin, alors que la morue se déplace
pTlf‘ banes trés étendus. On les rentrait au mois d’aolt (vers le
15, en moyenne) pour faire place aux harouelles et lignes & main.

b) Les trappes

Ce sont des filets beaucoup plus compliqués que les sennes, faisant
en moyenne 120 métres de long sur 24 de chute, avec mailles de 0,05 ;
une autre piéce de filet formant un carré de 30 métres de coté en cons-
titue le fond ; enfin une troisiéme piéce, dite « conduite» sert & diriger le
poisson dans la Lrappe elle-méme.

En somme la trappe peul étrc comparée a une maison ayanl un
plancher et pas dc toiture, avec une porte au milieu d'un des cotés.

Ces filets, véritables établisscments de peéche, étaient mouillés a
Pouverture des haies. Ils avaient une valeur péchante considérable. Leur
manceuvre nécessitait 'emploi de 2 chaloupes. D’origine norvégiennc,
ils avaicnt été adoptés de bonne leure par les Terre-Neuviens ; seuls
nos armateurs, sous la pression de leurs mailres de sennes, §'y montrérent
longtemps réfractaires ; nos pecheurs prolestérent meénme contre Jeur
usage, prélendant qu'elles les génaienl dans l'exercice de leur induslrie,
el le Gouvernement de Terre-Neuve, faisant droit a leurs plaintes, cn
interdit par une proclamalion en date du 1er juin 1926, 'emploi par ses
nationaux sur les cotes du French Shore.
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Ce n’est qu’apres la convention du 10 avril 1904 consacrant 'abandon
de nos droits exclusifs sur cette partie de Terre-Neuve, qu'un armateur
de Saint-Malo, M. Revert, entreprit d’employer cet engin dont il avait
pu constater le rendement; il perfectionna les procédés des Terre-
Neuviens, employant des trappes plus grandes et une chaloupe 4 moteur
pour leur manceuvre, si bien qu’au cours de ses trois années d’expérience
de 1906-07-08, il « doubla» le meilleur d’enlre cux.

En 1907 et en 1908, 8 trappes furent mouillées sur les cotes de Saint-
Pierre et Miquelon ; les résultats, soit par suite du manque de poisson,
soit par suite de l'inexpérience des pécheurs, furent peu encourageants.
On en compta, encore 6 en 1909 et 4 en 1910 ; il ne semble pas qu’il en
ait été cale, depuis lors, dans les eaux de notre colonie ; mais les Terre-
Neuviens contlinuent a en faire usage, le long de 'ancien French Shore.

¢) Les lignes a mains

Ce sont de simples lignes lestées au moyen d’un plomb de 700 gramnmes
el terminées par deux ou trois hamecons amorcés au moyen d’une des
bosttes saisonni¢res (hareng, capelan, encornet). Chaque pécheur est
muni de deux de ces lignes qu’il jette a droite et a gauche de son doris,
les abaissant et les soulevant alternativement, jusqu’a ce qu’il sente une
résistance.

Ce procédé est assez fatigant et ne permet d’employer qu’un tres petit
nombre d’hamecons ; mais, comme la morue est ferrée, le nombre des
captures est relativement élevé.

D’un usage courant parmi les pécheurs établis sur le French Shore,
il est encore en faveur parmi les Portugais, quelques navires américains,
et surtoul parmi les pécheurs en warys de Saint-Pierre et Miquelon (1).

d) Les lignes de fond ou harouelles

Ce sont les seules usitées sur le banc par les voiliers francais.

Sur une ligne de 120 a4 130 métres et d'environ 4 millimélres
de diametre, on greffe, de brasse en brasse, des avancons ou empis ou
pilles, de 1 métre de long et de 1 millimetre 15 de diamctre, portant a
leur extrémité un hamecon ou hin, en acier, de fabrication anglaise,
norvégienne ou f{rancaise (2), numéro 13 15 ou 14 ; il y a ainsi de 60 a
70 avancons par piéce de ligne. ;

Chaque doris recoit 24 piéces de lignes ; & mesure qu'une piece est
gréée et boéttée on la love dans une grande manne en osier qui peul con-
tenir 12 pieces ajustées bout & bout.

(1) Jusqu’en 1789 nos bitiments pratiquaient exclusivement la péche errante sur le grand
I3anc au moyen de lignes & main, longues de 100 brasses. l.e batiment, ses voiles cargudes se
laissait deériver lentement ct les hommes placés le long du bord, dans des tonneaux qui leur
venaient jusqu’a la ceinture, filaient Jeur ligne que la dérive du bateau entrainait lentement a
peu de distance du fond.

(2) Une décision ministérielle du 21 Yévrier 1853, a autorisé les capitaines ou patrons
des batiments francais armés pour la péche de la morue & Terre-Neuve, ou 4 Saint-Picrre-
Miquelon, & prendre dans les entrepdts de la douane, et a embarquer en franchise, les hamegons
d’origine étrangere dont ils peuvent avoir besoin pour Jeur campagne. Cette faveur a été étendue
aux pécheurs d’Islande et du Dogger Bank.
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Un doris emporte donc 2 mannes de lignes, 2 ancres, 2 orins et 2 bouées
destinées a tendre le tentil, 2 escouffes et 5 avirons.

Il parait nécessaire, avant d’aborder la technique de la péche aux lignes
de fond, de dire ici quelques mots du doris, que nos pécheurs emploient
pour effectuer les tentis, c’est-a-dire pour tendre leurs lignes (1).

Les doris sont de petites embarcalions de 15 pieds de long légéres,
a fond plat et qui ont des qualités nautiques si remarquables qu’on en a
retrouvé aprés de violentes tempétes flottant encore intacts: chacun
d’eux a un équipage de deux hommes, un patron et un matelot dit avan!
de doris. C’est en 1865 que les doris empruntés aux américains ont fait
leur apparition 4 bord des goélettes Saint-Pierraises ; ils ont remplacé
rapidement 'ancienne chaloupe du banc (2), massive et montée par 6 ou
7 hommes, dont la perte arrétait net toute la péche de la goélette qui
n'avait plus qu’a rallier le port. Aujourd’hui, qu'un doris, monté par
2 hommes vienne & se perdre, la péche n’en est pas entravée et la perte
en hommes et en argent est beaucoup moins sérieuse.

Les tentis sont effectués par des fonds variables, 100 métres en moyenne.

Cette opération commence vers 17 heures. Elle demande environ
deux heures quand la mer est calme, mais la durée peut en étre augmentée
par la distance et le vent ou les courants contraires.

Au début de Ja péche et méme parfojs au cours du vovage, le capi-
taine lire au sort entre les patrons de doris, les tentils ou aires de vents,
qui détermincnt le secteur dans lequel chaque doris devra tendre ses
lignes sans empiéter sur celui du voisin.

Pendant que 'avant de doris nage, le palron guide 'embarcation
sans s'écarler de son aire de vent ¢t aprés avoir mouillé sa premiére
bouée au vent, jette ses lignes en ayant soin de tendre, soit avec le courant
pour lui, soit en travers du courant mais jamais courant debout, afin d’éviter
I’embrouillage des lignes. Quand tous les tentis sont effeclués, le navire
péchieur semble étre le moyeu d’une roue dont les lignes orieniées N.-NE.,
S5.-N.-0. etc... constitueraient les rayons.

I.a bou¢e mouillée le plus pres du navire, s’appelle bouéc du bord,
la plus éloignée, bouée du bout.

Pendant les premiers jours qui suivent le mouillage, les dorissiers
commencent & filer leurs lignes & unc distance d’environ 100 brasses du
navire;fmais peu a peu, les détritus jelés du bord en se décomposant empoi-
sonnenl I'eau et chassent le poisson, ou plulét, semble-t-il, attirent colins,
chiens de mer et surlout le requin groénlandais, plus connu des pécheurs
sous le nom de peau calle, d’apocalle ou de marache de fond, ct grand des-
(rucleur de morues. IForce est done de s’éloigner d’avantage. Les lignes
restent mouillées toute la nuil et ne sonl relevées que vers 4 heures du
matin. Ceux des doris qui pourront regagner le bord aux allures du vent

(1) Au début de la péche aux lignes dormautes, on mouaillait les lignes au moyen du canotl
du bord et on les relevait ¢n les tirant du bord, an moyen d’un ou de deux moulinets.

(2) Chaque batiment employait deux chaloupes pour la pose des lignes ; la chaloupe tribord
prenait 35 piéces de lignes de 60 brasses chacune ; la chaloupe babord 23 seulement.

@
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arricre ou du larguce, prennent d’abord leur bouée du bord; les aulres vonl
chercher leur bouée du bout et halent leurs lignes en s’approchant du
bord. Cette opération demande de 4 & 5 heures suivant le temps et I'abon-
dance de Ja péche ; elle nécessite parfois deux vovages quand la morue
donne. Les pécheurs, rentrés a bord, prennent le diner, préparent la morue,
puis apres une copieusc collation, réparent{leurs lignes et les bogttent &
nouveau pour retourner quelques heures apres, effectuer un nouveau tentis.

Que la brume [asse son apparition, ou que la tempéte se léve, le retour
a bord ne s’effectuera pas sans difficultés, ni méme sans dangers, le doris
ne pouvant plus retrouver son batiment partira en dérive sur le banc,
jusqu’d ce qu’il soit rencontré par un autre navire ou puisse atterrir a
Terre-Neuve ou & Saint-Pierre. Pour peu que cette situation se prolonge,
on juge cans quel état se trouvent les deux dorissiers, transis de froid el
mourant de faim. Il a fallu suppléer a I'insouciance des pécheurs qui
partaient dans leurs doris sans vivres et sans eau ; c¢’est 4 quoi a pourvu
le réglement d’administration publique, en date du 21 septembre 1908,.
qui prescrit que chaque doris de péche doit avoir 4 bord un compas, deux
gaffes, deux écopes, cinq avirons,/un cornet de brume, au moins 4 kil. 500
de biscuit, et 6 litres d’eau contenus dans des caisses élanches. Ces pres-
criptions sont & peu prés observées ; par contre, il n’existe pas de systémes
pratiques pour permettre aux dorissiers de se cramponner plus facilement
& leur embarcation en cas de chavirement — accident assez fréquent, di
a ce que parfois, lorsque la péche est abondante, les doris sont chargés a
couler bas ; les pécheurs sont, en général, opposés a 'adoption des filiéres
dans lesquelles les lignes s’engagent quand il y a du courant et qui sont,
deés lors, considérées comme nuisibles.

Pour réduire au minimum les pertes de doris, il est prescrit &4 tous les
voiliers pécheurs de s’approvisionner de torches fusées ou autres artifices
permettant par temps de brume de signaler leur position et de les faire
rallier.

Quand les conditions de temps le permettent, les doris restent a la mer ;
on file & I'arriére une longue aussiére de la grosseur d’un grand bras en
chanvre, la sabaille sur laquelle ils viennent s’amarrer. A cet effet,
on greffe sur la sabaille, toutes les 5 brasses environ, deux ceils sur lesquels
ils frappent leurs bosses lorsqu’ils ont opéré le déchargement de. leur
peche.

Les goélelles américaines emploient des doris munis de moto-godilles-
11 serait intéressant d’en faire I'expérience & bord de nos voiliers, afin de sc
rendre compte de I'économie de temps et de personnel que representerait
I'emploi sur les bancs de ces embarcations — compte tenu de leur entre-
tien (1). Les Américains el les Canadiens praliquent le fjaumajage des
lignes-opératlion qui consiste a visiter les lignes 3 fois dans la journée cn
renouvelant la boélie chaque fois. Tls obtiennent ainsi des résultats su-
périeurs aux notres.

(1} En 1926, le voilier Saint-Clément a employé 4 doris « moleur, les résultals auraient clé
trés salisfaisants.
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¢) Les lignes flottantes

Les lignes flottantles ou les lignes entre deux caux, sont semblables
aux lignes de fond, mais elles sont soulenues & leurs extrémités par des
bouées et de 25 métres en 25 métres par ces petits flotteurs fixés avec un
bout de ligne irés fin de 3 4 4 métres de Jongueur.

Ces lignes sonl supérieures aux lignes de fond lorsque le poisson
séjourne a4 des hauteurs variables, pendant la saison du capelan, enlre
autres. Elles se recommandent, également, lorsque le temps fait défaut
pour tendre convenablement les harouelles.

/) La faulx

La faulx n’est aulre chose qu’une ligne terminée par un poisson en
plomb, pourvu de deux crochets en forme de hamecun.

On imprime a Pengin un mouvement de va et vient, semblable a celui
de }a faulx ; il descend ainsi au milieu des bancs de morues que sa vue
n’effraie pas, puis on le remonte brusquement. accrochant a droite et &
gauche, le poisson par une partic quelconque du corps. Pour ce faire, il
est indispensable que le batiment conserve une petite vitesse. Le mouve-
ment incessant de la faux rend ce mode de péche {rés pénible. )’aucuns
reprochent a cet engin de blesser un grand nombre de morues qui sont
perdues sans profit pour personne. L.e méme reproche sera, comme nous
le verrons, adressé a la lurluile, employée pour la péche au maquercau,
mais nous ne pensons pas (ue cet argument mérite d’étre retenu — la
fécondité prodigieuse des morues les protégeant contre tout mode de
péche trop inlensif. Iin fait, on ne 'emploie que quand le capelan four-
mille, et que la morue, gavée, remonte a la surface (1) et ne touche plusa
Pappat dontelle est le plus friande. La faulx vient alors suppléer a I'appat
dédaigné. Ce genre de péche ne dure, chaque année, que 10 jours au
maximum, el celd méme suffirait a faire justice de l'action destructrice
qui lui est reprochée.

¢) Le chalut

Les chaluts employés pour la péche sur les bancs sont des chaluts a
plaleaux, se rattachant pour la plupart au lype Vigneron-Duhl dont
nous donnerons les caractéristiques principales au chapitre consacré a la
« péche fraiche».

Les dimensions du chalut employ¢ par les Fécampois sont les suivantes:

Bourrelet : 45 4 50 métres.

Ralingue de baton ou de dos: 30 & 34 mdtres.

Ralingue de coté : 48 mdtres.

Dimension des panneaux : 1 m. 40 — sur 3 meéetres.

Cet engin colte de 6 a 8.000 francs.

(1) On dit que la moruc monle « cn batterie ».

La morue évolue sur les bancs en ¢quatre formation distinete : en tache (fixité temporaire),
en piaule (formation de déplacement), en plaine (formation dispersée mais stationnaire, la
mweilleure pour les ligneurs), ou en batterie (formation entre deux eaux ou en surface),
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Les chaluliers de Boulogne emploient le grand chalut type Boulonnais,
que nous décrirons également, au chapitre de la « péche fraiche ». Son prix
atleint 15 a 20.000 francs.

Mentionnons également le chalut & 3 cables, inventé par le capitaine
Georges Caron de IFecamp, qui différe des chaluts ordinaires en ce sens,
qu'une aile montante, ou cerf-volant, lui permet de pdcher jusqu'a 18 &
20 métres du fond, alors qu’avee les chaluts ordinaires, il n’est pas possible
de pécher & plus de I m. 60 4 [ m. 70. Ce chalut permet done de capturer
la morue, méme quand elle se trouve entre deux eaux.

Les gros chalutiers embarquent au départ 6 chaluts, huit planches de
chalut, des piéces du filet et du matériel de réparation.

Les chalutiers ne travaillent, en général, que la nuit, car la morue
se rapprochant alors du fond, c’esl le moment ou le rendement est le
meilleur. La durée du trait du chalut dépend a la fois de I"'abondance de
la péche et de la nature du fond-— elle varie de 1 &4 2 heures en moyenne.
4 a 5 traits de chaluts, s’ils sont heureux, aménent la ‘capture de 6 &
8.000 poissons qui nécessilent pour leur préparation un travail d’au moins
12 heures. Dans I'ensemble, la moyenne des chalutiers dépasse 100 quin-
taux par jour. Certains grands chalutiers font parfois des coups de
chalut de 25 tonnes environ. Sauf 4 bord des grands chalutiers qui ont
un équipage assez nombreux pour permettre la constitulion de deux
¢quipes travaillant alternativement chacune pendant 2 heures, les capi
Laines sont donc obligés de se limiter & ce nombre, sous peine de voir leur
péche se gater, fautc d’étre préparée en temps utile. Aussi a-t-on pré-
conisé une entente enlre chalutiers et voiliers, celui-ci servant de
magasin ct d’atelier de salage & celui-la, Lout en péchant pour son
propre compte, M. Kerzoncul signale que celle associalion du chalu-
tier et du voilier a été amorcée au cours de quelques campagnes de
péche, el que des échanges ont été fails, le voilier prétant sa main-d’ccuvre,
el le chalutier payant celle-ci en poisson (La péche marilime, p. 108). Ti
serait désirable de voir cette enlente se généraliser.

Or, il s’en faut de beaucoup qu’il en soit ainsi, encore que 'on entende
moins les voiliers se plaindre que leurs lignes soienl enlevées par les cha-
lutiers et que ces derniers aient pris I'habitude de recucillir pour les
vendre aux pécheurs aux lignes les bulols et encornels, qu’ils ramenent dans
leur chalut, ce qui a contribué a les faire mieux voir,

Les ligneurs ont accusé également les chalutiers d’appauvrir les fonds
en détruisant les poissons de petite laille et cn arrachant la végétation
marine des fonds ; or, nous avons vu au début de ce chapilre, que la
prodigieuse fécondité de la morue suffit & assurer la pérennilé de I'espéce ;
Pappauvrissement des fonds n’est donl nullement établi et demeure
improbable. Ia preuve en est que les plus belles péches sont, fréquemment,
faites dans la région S.-E. du lrou de la Baleine, presque exclusivement
fréquentée par les chalutiers.

La vérilé, ainsi que ’a si bien fait ressortir le commandant du Frian!,
dans son rapport sur la campagne 1914, ¢’esl que dans « les doléances, la
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pluparl du {emps inconirdlées de certains voiliers, entre pour beaucoup,
le sentiment d’hostilité contre intrusion d’étrangers dans une chassc
gardée. C’est aussi la crainte de l'abaissement des prix par surproduc-
tion » (1).

LA BOETTE

Nous abordons maintenant la question capitale, celle d’ott dépend sou-
venl le sort de Ja campagne. Que Uappat [asse défaut au début ou au cours
de la saison de péche, et voila son rendement gravement compromis.
C’est ce qu'escomptaient les habitants de Terre-Neuve qui, en 1886,
croyaient bien ruiner notre industrie, lorsque le Bail bill vint défendre
d’exporter de Terre-Neuve, la boétte nécessaire a la péche de la morue ;
nous verrons par la suite, comment leur calcul fut déjoué.

Malgré sa voracité légendaire, la morue se montre assez capricieuse,
elle montre un goiit prononcé pour cerlains appats, alors qu’elle dédaigne
les autres — et, encore ces appats préférés, faut-il les varier périodique-
ment — elle est d’autant plus capricieuse que la nourriture est plus
abondante. M. Rallier du Baty remarque qu’en général, «il ne faut paslui
offrir une boétte dont elle est déja gavée, ni lui offrir non plus, dans un
endroit donné, unc boétte qui n’existe jamais a cet endroit». On peul,
cependanl, poser ce principe que les hoéttes fraiches, quelles qu’elles
soient, donnent, en général, des résultats supérieurs a ceux des boéttes
conservées et que, parmi ces derniéres, le poisson gelé, parait préférable
comme appatl au poisson salé.

Les appats les plus couramment employés par nos pécheurs sont :
le hareng, le capelan, I'encornet et le bulot ; ils boéttent également parfois,
avec le pitot, sorte de grosse moule a chair rosée ; on a vu également
employer, avec plus ou moins de succés la picuvre salée, le maquereau, le
chien de mer frais ou salé, 'éperlan, les entrailles de morue, les coques el
les moules salées, et méme accidentellement la chair de certains oiseaux de
mer.

10 Le Hareng

Le hareng, appat préféré des pécheurs du French Shore, n’est plus
guére employé qu’en premiére péche (avril a juin), que par les warys de
Saint-Pierre - Miquelon. Les banquais n’en font presque plus usage, soit
qu’ils préferent le bulot, soit quils soient rebutés par le prix éleve de cette
boétte et les difficultés de s’en procurer.

Le hareng frais n’est pratiquement jamais employé sur les bancs.
Quant au hareng congelé, on ne peut songer & I'’emporter de France, Ja
traversée étant beaucoup trop longue, et les essais d’installations frigo-
rifiques entrepris n’ayant pas donné des résultats satisflaisanls. Les
goéletles de Saint-Pierre s’en approvisionnaient sur la céte américaine,
et le conservaient une douzaine de jours dans leurs pares ; les métropo-

(1) En Norvége, on emploie suivant les circonstances les lignes & main, les palangres &

Pavancon muni d’un flotteur, les nasses appatées, les verveux, les filets de fond ou de surlace
ou floitgarn.
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litains, les Fécampois, surtout, préférent encore le hareng salé, malgré la
supériorité reconnue de 'appal congelé (1) ; ils ne I'utilisent, surtout que
pour prendre les premiéres morues dont les tétes leur servent a amorcer
leurs chaudrettes & bulot ; parfois le hareng salé ne sert méme qu’a ce
dernicr usage. Les Canadiens et les Américains utilisent avee le plus grand
succes le hareng glacé tout [rais qui, dépensé & profusion, fait lever la
morue, comme la rogue le fait pour la péche & la sardine (observations et
remarques faites par le commandant Hunot du chalutier Joseph Vander-
valle (P. M. du 13 février 1927).

20 Le Capelan

C’est un pelit poisson de la famiile des salinonidés (el non pas de celle
des gadidés, ainsi qu'on l'a fréquemment écrit). Comme beaucoup de
salmonidés, il présente celle particularilé de rechercher pour pondre, les
eaux douces ou 1rés peu sal¢es. Vers la mi-juin, avec une régularité qui ne
s’est que trés rarement démentie, le capelan, en bancs considérables, se
précipite pour venir déposer ses ceufs dans toutes les baies et vers tous les
rivages, el, en particulier dans les anses des iles Saint-Pierre et Miquelon.
A cette époque, le flol déferle sur le rivage, apportant avec lui de telles
quantités de poissons, que la mer en perd sa leinte verte, pour prendre
une couleur laiteuse, et se retire, laissant sur la plage des myriades de
capelans. Ce capelan demeuré sur le rivage ne constitue qu'un appat
médiocre et méme mauvais, aussi les pécheurs le ramassent-ils dans la
lame, avec une épuiselte. On en péche 4 la senne des quantités énormes.
(est cet engin que 'on emploie lorsqu’il s’agit de boetter un navire
pécheur.

Le capclan qui constiluait la boélte de seconde péche quand les
morutiers allaient 4 Sainl-Pierre porter leur morue de premiére péchce
(juin 4 juillet), n’est plus en faveur auprés de nos pécheurs qui estiment
que lorsqu’ils n'ont pas de motifs sérieux pour se rendre a Saint-Pierre —
et nous verrons que beaucoup d’entre eux n’y vont plus débarquer leur
premiére péche — cet appat ne vaut pas le vovage. Quand ils s’en pro-
curent, ils le conservent frais ou le salent. D’ailleurs, les fluctuations de
prix du capelan el de sa date d’arrivée entrainent de forts aléas de pertes
de temps el d’argent : ils restent donc sur les bancs, péchant au bulot
jusqu’a 'apparition de l'encornel.

Rappelons qu’au moment du passage du capelan sur les bancs, la
morue gavée ne mord plus aux lignes, et qu’il faut avoir recours au mode
de péche dit & la faur.

En 1924, quelques voiliers ont fait avec du capelan congelé, acheté au
frigorifique de Saint-Pierre, un essai qui n’a pas donné de bons résultats.
3° L’Encornet

L'encornel, céphalopode de moyenne taille qui dépasse rarement 0m.40,
constitue la bhoétte préféréc de la moruc. Il apparait, en juillet, sur le

(1) En 1895, il fut fait un essai de péche avec du « hareng huilé », mais les résultats obtenus
furent trés meédiocres.
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grand bane, nageant par bandes serrées ou piolles ; il reste sur les lieux de
péche jusqu’en sepltembre, mais au cours de cetle période, il Iui arrive de
disparaitre subitement plusieurs {ois; en général, ces éclipses sonl d’ail-
leurs de courte durée. L'encornet vient du sud, il s’en suil que plus un hanc
est situé au sud, plus Lot il regoit sa visite ; on le trouve parfois. dés la
mi-mai, sur‘le banc de I'ile de Sable, que ne fréquentent pas d’ailleurs nos
voiliers. 1l semble vivre de préférence dans les eaux superficielles dont la
température ne descend pas au-dessous de 6° (1), avec une préférence mar-
(quée pour les eaux & 8°. Aussi fait-il complclement défaut, dans les
années froides. I.a date de son arrivée et la durée de son séjour sur les
bancs dépendent de la plus grande précocité ou de 'ampleur du réchauf-
fement estival (2).

On le péche en doris, surtout au lever el au coucher du soleil, a I'aide
d’uninstrument dénommeé furluile, sorte de bobine en plomb, de 7 &t 8 cenli-
metres, peinte ¢n rouge, et munie, & sa parlie inférieure, d’une couronne
d’hamecons. Le pécheur laisse descendre sa turlutte 4 'eau, la reléve et Ia
plonge de nouveau, d’'un mouvement vertical, ininterrompu. Attirés par
Féclat de la turlutte, lcs encornets se précipitent dessus et s’acerochent aux
hamecons ; il n’est pas rare d’en capturer plusieurs a la fois, el cela sans
arrét. Quand 'animal est hors de 'eau, il faut le décrocher d'une forte
secousse et le faire tlomber dans le fond du doris, sous peine de recevoir en
plein visage, le jet de liquide noirdtre et corrosif qu’il projetle quand il
est attaque.

Ce liquide use également I'¢piderme des marins, entrainant des cre-
vasses et coupures, aussi est-il recommandé aux pécheurs d'employer,
pour boétter leurs lignes une fourchette formée de deux hamegons,
redressés et fixés par un bout de bois, afin d’éviter de toucher U'encornet.
De grandes précautions sonl également & recommander pour 'enlévement
des vieilles boéttes.

I2n 1908, la Société du frigorifique avail élabli sur le liltoral ce Saint-
Pierre une trappe & boétter, destinée a la capture de ce mollusque. 1.’ex-
périence ne semble pas avoir été renouvelée (3).

En outre, de la préférence que lui témoigne la morue, et qui’a toujours
fait réputer supérieur a toutes les autres boéttes, I'encornet présente
encore cet avantage que sa chair est assez tenace pour resler 4 I'hainegon
quand on décroche la morue ; la méme boétte sert ainsi, 2 ct 3 fois.

Toutefois, il convient moins sur le Platier ot il attire sur les lignes :
faux poissons et chicns de mer que dans les autres parages de péche.

. (1) L’encornet fait son apparition quand la température a 25 métres est ¢gate ou supé-
rieure & 5°. (Rallier du Baty).

(2) C’est ce qui explique que les meilleures années de péche sont celles & réchawtlement
estival restreint, la morue reste sur le fond & unc température qui Iui est propre, et, en «:ieface,
dans les eaux chaudes, on pcut pécher I’encornet.

(3) Le Commandant Rallier du Baty préconise Pessai, a bord des voiliers, de chaluts
légers a4 panneaux, remorqués cntre deux eaux A la profondeur voulue, car le chalut rameéne
souvent de trés grandes quantités d’encornets, 1.°¢pervier et le canelet que ’on peut manceuvrer
d’un navire au mouillage, pourraient étre ¢galement employés pour cette péche avee quelque
succes.
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Awn début de la péche, les voiliers métropolitains se servent parfois
d’encornet salé, restant de la campagne précédente, mais sa valeur
péchante est loin de valoir celle de 'encornet frais ; cetle boétte ne con-
viendrait qu’a la morue de piolle (ou de migration) ¢t non 4 la morue de
tache (iorue fixée) ; d’autre part, les essais d’encornet congelé, tenlés par
la Société du frigorifique de Saint-Pierre n’ont pas donné de résuliats
salisfaisants. Les banquais n’ont pas d’installations leur permettant de
conserver la boétte congelée. Quand aux petits pécheurs, ils n’en veulent
pas. prétendant qu’elle préscnte 'aspect de charpie, et qu’il est impossible
de la faire tenir sur les hamecons.

Des essais de conservation de P'encornet soit par une mixture géla-
lineuse, soit par compression, ont été également tentés ; ils n’ont pas
donne de résultats salisfaisants.

4° Le Bulot

Lorsqu’en 1886, ful promulgué le Baif ac!/, un grand émoi se manifesta
chez nos armateurs moruliers. Privés du hareng qui leur élait indispen-
sable pour boétter les lignes en premiére péche, c’était leur industrie
sinon ruinée, du moins compromise gravement par suite de l'obligation
dans Jaquelle ils allaient se trouver de retarder de longs mois I'ouveriure
de la campagne. Aucun n’était équipé pour capturer lui-méme les harengs
qui abondaienl, cependant, le long du French Shore, et, d'ailleurs, la
péche dc ce poisson leur eul occasionné des frais énormes, ct leur eut
fait perdre un temps considérable. Seuls, les voiliers concessionnaires de
places sur les c¢otes est et ouest de Terre-Neuve, de moins en moins nom-
breux d’ailleurs, péchaient eux-mémes leurs boéttes.

C’est alors que les Fécampois, qui restaient sur les bancs pendanl {oute
la campagne, eurent 1'idée d’employer pour hoétter leurs lignes, un gros
bigorneau, le bulot ou grand vignot,' connu également sous Ie nom de
coucou. Le résultat dépassa les espérances, et, actuellemenl, le bulot
est, généralement employé par tous les banquais qui le prisent & I'égal de
Pencornet, et vont méme jusqu’a le lui préférer.

Le Dbulot mollusque gastéropode, est le buccin ‘ondé — buccinum
undafum de Linné — que I'on renconire d’ailleurs, en grande abondance
sur les cotes bretonnes et normandes, comme sur celles de ’Amérique du
Nord et de I'Irlande. Iin hiver, on les trouve par groupes autour d'une
sorte de grosse ¢ponge, jaune clair, qui n’est autre que leur ponle, ou bien
agglomérés sur un squelette de poisson.

Malgré la grande consommation qu’en font les pécheurs et les morues
eiles-mémes, il ne semble pas (ue la race soit menacce de destruction. Le
bulot est, en effel, exlrémement prolifique, ¢t comme la plupart des
nmollusques, il lui suffit d’un an pour arriver a I'dge adulte, une diminution
n’est done pas a craindre sur une aussi vaste élendue que celle du grand
hane (20 milliards de mélres carrés),

Comme P'a dit si justement, M. Le Danois, directeur de I'Office des
Péches, la question du bulot, surtoul au début de la saison de péche, avant
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I'apparition de Pencornet est la grande question du banc. L’idéal du patron
pécheur est de mouiller sur une tache de bulot, car la péche est subordonnée
a la rencontre de ce fond. '

D’une maniére générale, le bulot est plus répandu sur le grand banc
et le banquereau que sur le banc a Vert. On n’en trouve pas sur le banc
de Scatari; enfin sur le banc de Saint-Pierre, les coquillages sont tres
gros, maijs rares.

M. Le Danois et le commandant Douguet de la Ville ’Y's ont réussi
& dresser une carte des emplacements de bulots sur le grand banc.

D’aprés les renseignements puisés aux meilleures sources, il v aurait
trois groupes principaux de taches de bulots : I'une couvrirait presque
tout le Platier, surtout dans sa partie Nord, ct s’étendrait jusqu’aux
abords du Fer a Cheval ; une autre irait du 45° N. au 44° N. un peu dans
I'ouest, suivant un axe correspondant au 50° 40 W.-0. (530 \W. Paris).
Enfin, une troisieme lache, plus pelite, serail localisée par 460 20 N. ¢t
490 40 W. g.

On n’en trouve done que peu dans le Nord, et pas du tout dans I'lEst
du banc. II se rencontre, principalement, par fonds durs, roches ou cail-
loux, gros graviers et coquillages appelés « dents de cheval ».

Sur le banquereau, le bulot est assez répandu sur les fonds de sablc
ct de vase, majs on a remarquaé que le buccin des fonds de sable est petit,
rouge, et de mauvaise qualité.

D’ailleurs, il ressort en [ait, des observations de M. Le Danois que cc
n’est pas la tache de bulots, qui détermine le mouillage des morutiers,
mais le mouillage du morutier qui détermine la tache de bulots. Ces gas-
Léropodes, se déplacent en effet, avec la plus grande facilité, et douésd'un
odorat extraordinaire, ils repérent 4 des distances considérables, toutes
les pourritures et viennent s’en repaitre. Le voisinage des batiments
pécheurs, jetant & la mer des détritus de morues, ne peut donc manquer de
les altirer, ils arrivent cn troupe et forment une tache. On cite le cas d'un
voilier qui, sans changer de mouillage, el pendant 99 jours en a pris
50.000 par jour, dans un cercle restreint. '

Les 3 grandes taches du banc, coincident 4 peu |prés exaclement
avec les emplacements habituels de mouillage ; il s’en suit que si les navires
changeaient de lieu de péche, les taches disparaitraient ou tout au moins,
¢migreraient, peut-étre, également.

Pour prendre ce précieux coquillage, les pécheurs tablent, justement,
sur ce golit qu'il professe pour la viande ou le poisson pourris. Les banquais
métropolitains s’approvisionnent en quittant la France d’une petite
quantité de viande de cheval salée ou dc hareng salé, qui leur sert a garuir
les chaudrettes en arrivant sur le Platier ; cet appat est remplacé dés que
possible, par les tétes des morues elles-mémes.

Les chaudreties sorte de balances, sont de pelits filels coniques,
coaltarés d’environ 0 m. GO de profondeur, que I'on tend sur un cercle de
fer galvanisé de 45 a 50 centimétres de diamétre ; 'appét est fixé au centre
d’une aiguillette tendue en diamétre du cercle de montage.
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Ces chaudrettes sont amarrées de 5 brasses en 5 brasses, au moyen
de filins ou « greffes » de 1 métre de long, sur des orins, dits « orins de
chaudrettes » qui ont une longueur de 116 4 133 metres et une section
de 7 4 9 millimétres de diamétre. Chaque doris regoit 5 orins portant
chacun 10 a 12 chaudrettes. I.’ensemble constitue son tentil de casier
qu’il va mouiller par des fonds de 40 & 60 mélres. Les tentils sont main-
tenus sur le fond, par de pelites ancres ou grappins reliés par des orins
A des bouées flottantes. Il faut soigneusement éviter de les tendre cou-
rant debout, car le couranl entrainerait les chaudrettes et les ameéne-
rait sur le fond, en paquet ou brouillon.

On les reléve au bout de 3 ou 4 heures. On peut également les laisser
mouillées toute la nuit. Le courant entraine les bulots dans le fond du
filet. Toutefois, la caplure de cette boétte cxige beaucoup de temps et de
personnel ; le quart des doris est en général affecté en permanence a cette
péche, si le navire mouille sur une tache ; ces doris sont dits doris bulol-
Liers et la rémunéralion des hommes qui les montent fait I'objet de dis-
positions spéciales du contral d’engagement.

Toulefois, comme il n'existe pas uniformément sur les bancs, certains
capitaines prélerenl ne passer que 3 ou 4 jours sur une bonnc tache,
employer tous leurs doris a4 se procurer V'appal nécessaire pour 15 ou
20 marées, puis appareiller pour des fonds plus propices a la péche a la
morue. C'est ce que on appelle « faire les paumoyages »; ce mode de
péche ne peut s’effectuer qu'au début de la campagne, car dés qu’arrivent
les ehaleurs, le bulot ne peut se conserver assez longtemps (1), mais a ce
moment, apparait, en général, Vencornet. Toutefois, les voiliers de la
Société Terreneuvienne qui étaient munis d’un frigorifique s’en servajent
pour conserver le bulot- Nous avons vu précédemment que les chalutiers
avaient pris 'habitude de conserver pour le revendre aux pécheurs, le
bulot qu’ils rameénent dans leurs chaluts. Ce ravitaillement permet parfois
aux voiliers d’éviter précisément d’abandonner les lieux de péche pour
aller renouveler leur provision d’appat. Aussi est-il toujours bien accueilli.

Pendant les mauvais temps ou lorsque les courants sont forts, le
bulot s’ensable et I'on ne peut plus en capturer qu’une pelite quantiteé.

Pour boétter les lignes, il est indispensable de briser la coquille qui
est treés résistante. Cetle opéralion se fait en principe a I'aide d’un maillet
de bois, procédé long el dangereux, en raison des éclats qui peuvent
atteindre les pécheurs.

Pour obvier & ces inconvénients on avait essayé sur plusieurs métro-
politains, des concasseurs formés de deux cylindres en bois, recouverls
de dents métalliques et mis par unz manivelle. La coquille écrasée par les
dents de fer, I'animal tombait dans une baille pleine d’eau ou il se débar-
rassait des éclats de coquilles, mais par suite des trés grandes difféerences de

)

(1) Les bulols se conservent une quinzaine de jours par lemps clair, moins longtemps par
brume ; parfois au hout de 3 jours. ils ne sont pas utilisables, et les pécheurs doivent recom-
mencer & s’cn procurer — ce qui provoque sur le bane, un va et vient continuel qu'ils dénom-
ment « la bougeotte - '
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grosseur des bulots, les uns restaient intacts, les aulres élaient mis en
bouillie, et impropres a boétter les lignes. Il serait avantageux que ces
cssais soient repris en perfectionnant les concasseurs par l'adjonction
de trieurs.

Actuellement, le procédé le plus communément employé consiste
a briser la coquille &4 coups de bottes ou de sabots, procédé empirique, s'il
en fut, et dont les inconvénients sont multiples. Les coquilles et les débris
jonchent le pont qui n’est que trop rarement neitoyé, aussi est-il bientot
recouvert d’une couche de coquilles brisées, aux arrétes aigués qui I'endom-
magent si rapidement que 'on a vu des bateaux neufs, par ailleurs bien
tenus, dont les ponts devaient étre remplacés. En méme temps, des débris
décomposés, s’exhale une odeur insupportable ; ils sont écrasés el dissé-
minés par tout le navire par les bottes des pécheurs, et on peut leur
attribuer certainement !’éclosion de germes morbides ayant entrainé
ou favorisé la production d’épidémies sur beaucoup de banquais.

Un autre inconvénient résultant de ’emploi du bulot, réside également
dans sa coquille coupante qui blesse continuellement les pécheurs et est
Vorigine de nombreux panaris, plus ou moins bien soignés qui aboutissent
trop souvent 4 des ampulations de doigts. De méme encore, la bave qui
le recouvre et englue les doigts occasionne-t-elle de fréquenles piqires
lors du boéttage des hamecons.

5¢ La Grande Coque

La grande coque de mer ou mya arenaria est un bivalve & lissu ferme,
tenant a I'’hamecon et plaisant a la morue. Les Américains et les Portugais
le préférent a {out aulre appat et le conservent légérement salé.

Nos pécheurs ne ['emploient pas, car la recherche de ce coquillage.
qui se tient dans la vase, 4 une cerlaine profondeur, est longue et peu
productive. Les petits pécheurs de Saint-Pierre peuvent seuls en user
avec avantage.

6° Le Pitot

Le pitot (cyrlodaria siligua) est une sorle de grosse moule rose, qui
semble constituer encore la nourriture préférée de la morue.

Nos pécheurs connaissent bien el utilisent avec succés ceux qu'ils
trouvent, a demi digérés, dans I'eslomac des morues, mais ils ne savenl
pas comment les récoller. M. Le Danois préconise, pour ce faire, 'emploi
d’une petite drague légere, trainéc par un doris (1).

7° Le Colimagon

Le colimacon ou escargot de mer, des pécheurs esl un gasléropode
tout comme le bulot, mais beaucoup plus rare. La morue le préfére encore
a ce dernier. On n'en tronve que trés rarement sur le grand banc el lo

(1) Les pécheurs arguent qu’une drague, aussi petite soit-clle, ne peut étre trainée par unc
embarcation aussi légére u'un doris.

On a préconisé, ¢galement, pour la péche des mollusques le chalut & espars et Ia grandce
drague & huitres type Cancale, Mais ces deux engins exigenl la présence a bord d'un treuid
moteur,
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banc de Saint-Pierre, mais il est abondant sur le Middle Ground et le banc
de I'lle de Sable. On en a également repéré une tache sur le banquereau
par 44° 39" de latitude nord et 57° 46’ de longitude ouest.

8° Autres genres de boéttes

On tenta aussi, mais sans succés, d’employer comme appat un pelit
crabe que V'on trouvail en abondance dans 'estomac des morues, mais la
chair, trop fine de ce crustacé, ne lenait pas & I'hamegon. Un cssai de
pieuvre salée, fut également entrepris en 1907, par une goélette de Can-
cale, il fut désastreux ; pas une morue ne fut prise avec cette boétte.

Cette question de la boétte ne semble pas beaucoup, nous le verrons,
avoir la méme importance pour les Islandais qui amorcent leurs lignes
avec ce qu’ils ont sous la main ; elle ne parait pas non plus capitale pour
les Portugais, qui emploient toute I'année les coques salées que leur
portent les go¢lettes américaines et gui s’en trouvent fort bien.

Concluons done, que la morue donne la préférence a 'appat frais sur
I'app4t conservé, et avons-nous vu, a l'appat congelé sur l'appat salé,
quand elle a le choix, mais qu’elle se précipite avidement sur la boétte
salée quand elle n’a pas d’autre nourriture. Par ailleurs, quand elle est
gavée, il ne reste plus que la ressource de la péche a la faulx.

EPOQUES ET MODES DE PECHES (1)

Les batiments qui venaient pécher sur la cdte Ouest du French Shore,
quittaient la France du 5 au 25 mars ; ils arrivaient vers le 20 avril dans
les baies du Sud-Ouesl, mais ce n’est que du 10 au 12 mai qu’ils parvenaient
a pénélrer dans les havres du Nord-Ouest, aprés s’étre frayés un passage
dans les glaces.

Ceux qui fréequentaient la cdte Est ne partaient de France que dans
les premiers jours de mai ; mais, arrélés par la banquise, il leur arrivait
fréquemment de ne pouvoir entrer dans les havres que vers le 10 juin.
Leur traversée durait un mois cnviron,

D’ailleurs, sur ces deux cotes, les glaces retardaient fréquemment lc
commencement de la péche.

Arrivés a4 la place qu’ils devajenl occuper, ils désarmaient el leur
équipage élait employé 4 la péche dans les chaloupes, ou a terre au séchage
de la morue.

Tes petils pécheurs de Saint-Pierre qui se [aisaienl {ransporter sur
le French Shore avec leurs warys, v arrivaient vers la fin d’avril et en
repartaient vers la fin de juillet.

Nous avons vu au début de celte étude, que I'ancien French Shore,
devenu le « Treaty Shore », n'est plus fréquenté par nos nationaux.

Les goélettes coloniales, anjourd’hui disparues, armaient en avril dés
qu’elles avaient regu les équipages qui lcur etaient amenés de France par
vapeurs et voiliers. La duréc de leurs séjours sur les lieux de péche était

(1) A T'origine, les départs avaient lieu en février et mars. et le retour avait lieu en juillet
ou en décembre Jorsque Je batean faisait un ou deux vovages dans la méme saison.

6
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variable. Quelques navires de trés faible Lonnage et embarquant tout
juste la quantité de vivres imposée, restaient 4 la mer, jusqu’a épuisement
complet de lcurs provisions ; ils débarquaienl vers la mi-septembre,
en méme temps que les voilicrs mélropolitains.

Les warys & moteur de Saint-Pierre-Miquelon ne se livrenl pas exclu-
sivemenl a la péche a4 la morue ; ils débutent par la péche au hareng,
qu’ils délaissent pour celle de la morue quand elle se présente. s inter-
rompent souvent cette derniére en juin-juillet, au moment du passage du
capelan, puis de celui de I'encornet et, enfin, la reprennent en automne.

Les wvoiliers cxpédiés pour les bancs, par les ports de la métropole,
quittent la France au début de mars (Saint-Malo) ou vers le 15 du méme
mois. Seuls les retardataires partent en avril. Certains estimenl que les
pécheurs auraient tout intérét a laisser passer, avant de prendre la mer,
la période de Véquinoxe ; ils font observer que les voiliers qui ont, ainsi
su altendre, arrivent souvent sur les bancs avant leurs camarades qui,
depuis le débul de mars, épuisent en vain, leurs forces & lutter conlre les
coups de vent.

Les départs se font, en général, par pelits groupes de 4, 6, 8, 10 navires
a la méme marée. Les Malouins et les Servannais, loutefois ont conservé
la vieille tradition du « Grand départ ». Les voiliers, remorqués hors des
bassins, dés qu'ils ont complété leur armement, reslent plusieurs jours en
rade, atlendant des vents favorables, ct 4 la méme date, & la méme heure
méme on peut assister des vieux remparts & 'appareillage de la majorité
de la flotLille. ’

La traversée, souvent trés dure en raison des coups de vent d’Ouest ct
de Nord-Ouest, fréquents a celte époque de 'année, dure de 10 & 15 jours
avec vents favorables ; d’autres bateaux moins favorisés ne sonl pas
encore parfois au bout de ce temps, sortis de la Manche ; ceux la ne
« banquent » que quatre a six semaines aprés avoir quitié la France,
quand, encore, leurs avaries nc les obligent pas a aller relacher dans le
Barachois. Tin faif, les navires banquais mettent en moyenne, trois
semaines pour couvrir les 2.250 milles qui représentent la distance du
continent aux bancs de Terrc-Neuve.

Tous Ies voiliers naviguent cn observant ia méridienne pour obtenir
la lalitude, ct & 'estime en longitude. Quand ils pensenl étre arrivés dans
le voisinage cdes banecs, its commencenl a4 sonder — ct ¢’est encore en
sondant — au cours de feur déplacement sur les bancs, qu’ils rectifient,
par la suite, leur position.

Au relour, ils fixent leur position en longitude en sondant et en
observant le moment ou ils traversent les grandes routes cominerciales
(cap Finistére-Sorlingues et cap IMinistere-Ouessant).

Les chalutiers naviguent comme les voiliers a P'estime cn longitude ct
par Pobservation de la Méridienne en latitude et en suivant, si possible,
les routes des paqguebots.

A bord des voiliers, d¢s le départ, les hommes sont réparlis en deux
bordées et, pendant la traversée, la bordée de quart appréte les doris el
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les agres pour Ia péche, de maniere 4 pouvoir commencer a Lravailler
des Parrivie au mouillage.

Quelques jours avant d’arriver, le capitaine préside au tirage au sorl,
entre les doris, des Llenlils ou aires de venl qui constilucront le secteur
dans lequel chacun d'ecux devra tendre ses lignes, sans empiéter sur celui
du voisin. Chaque roris conserve le méme tenlil pendant toule la durée
de la péche. Puis les equipages des doris montent les lignes et les chau-
dreltes, comme nous avons vu ci-dessus.

A T'approche du Bonnel Flamand, qui esl silué, avons-nous vu, dans
kst du Grand Bane, les capitaines profitent, en général, d'une bellc
journée, pour déverguer el rentrer les voilures de roule, qu’ils remplacent
par les voilures préparées spécialement pour le séjour sur le Bane et
désignées, sous le nom de voiles de balture. Ces voiles sonl enduites d’um
mélange de graisse et de goudron clair irés chaud qui les préserve de
Uhurmnidité persistante engendrée par les brumes qui régnent sur les
banes ¢ de plus, pour diminuer le fardage de leur batiment et restreindre
les roulis tres génanls, lors du débarquement ¢b de 'embarquement des
cdoris, les capilaines ont, en général, 'habilude de dépasser leur mal de
perroquel, qui va rejoindre sur la drome la mature et les vergues de
rechange.

I.es navires mouillent généralement, en arrivant dans I'est du Grand

Banc par des fonds de 36 a 40 brasses de préférence sur le Platier, afin:

de pouvoir rapidement s’approvisionner en bulot.

M. Rallier du Baty estime que c’esl 14 une grave erreur, car « dans
les années a réchauffement tardif, ce banc est d'un tres pauvre rendement
jusqu’au mois de juin, ou méme de juillet. Au début de la saison, les
conditions sonl généralement meilleures sur les bancs de la Nouvelle-
Ecosse, que les capilaines des voiliers s'obslinent, & tort semble-t-U, a
ne pas {réquenter. »

Dés le retour des doris bulotiiers, on boélte les lignes, et la péche
commence sous la direction du capitaine ou du subrécargue ou maitre
de péche s’il y en a un a bord. Nous avons décrit plus haul les méthodes
employées par les pécheurs pour effectuer leurs Lentils, nous n’y revien-
drons pas.

Aussitol que les doris, revenant de lever leurs lignes ont accosté le
long du navire, la morue est lancée sur le pont au moyen d’un instrument
nommé piquois sorte de tige pointue en fer, légérement courbée et
fixée sur un manche en bois. C’est & ce moment que le poisson est complé.
Puis aprés avoir amarré leurs dorjs a la sabaille, aussitét le diner terming,
chacun commence a ébreuiller les morues (u’il a prises, les ouvrant de
I'anus & la gorge.

Cctte opération qui porle le nom d’ « ébrayage » constitue le début
de Ia série des opérations qui sont nécessaires pour assurer la conscrvation
de la morue jusqu’a son débarquement en Irance ou & Saint-Pierre el
Miquelon.

La morue est fixée par la téte sur un instrument désigné sous le nom
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de « piqueuse », qui esl placé dans un trou sur la lisse du navire, a laguelle
il est maintenu & I’aide d’une corde pour éviter qu’il ne lombe a la mer.

L’opérateur, au moyen du couteau piqueur, fend la morue de I'anus
a la gorge pour en retirer les inlestins ou « breuilles ».qui sont jetés a la
mer et les foles ou rogues qui sont mis a part, pour étre lraités comine
nous le verrons plus loin.

L’opération suivante, le « décollage » consiste a détacher la {éte du
corps de la morue en la frappant rudement sur une cheville appelée
« guillotine ».

La langue esl mise & part pour éire salée, quant a la téte elle-méme
elle est, ou bien jetée a la mer ou bien conservée pour la nourriture de
Iéquipage.

Puis, vient le « tranchage ».~Le poisson ébreuillé eb étété, est jelé
dans le parc avant, a4 portée de la main du « trancheur » qui se tient
devant I'étal. Ce dernier, de sa main gauche, recouverle d’'une mitaine
de cuir, saisit Ie poisson par I'oreille et, avec le couteau spécial dit « cou-
teau trancheur » le fend jusqu’a la queue d’un seul coup, en conservanl
assez de chair sur le dos, pour que les deux parties, une fois ouverles,
semblent ne faire qu'un seul et méme poisson plat. 1l coupe ensuite
I'aréte dorsale ou «nau » & quelques nceuds au-dessus de ['anus, et
enléve la partie supérieurc de cet os dont l'inféricure ost conscrvée,
pourdonner plus de fermeté au poisson.

Pour rendre le produit plus blanc, plus présentable, il convient de le
débarrasser de toutes les impuretés, et en particulicr du sang resté sur les
oreilles ainsi que sur la partie enlevée de I'aréte. On se sert,a cet effet,
d’un outil speécial it « cuillére a énocter » qui ressemble 4 une gouge de
menuisier et avec laquelle on presse sur l'aréte pour en faire sortir le
sang. Celte opération constitue I' « énoclage » et est confiée 4 des mousses
ou novices qui portent le nom d’ « éhocteurs » ou « énocléurs » (1).

La morue tombe alors dans de grandes hailles remplies d’eau de mer
constamment renouvelée au moyen de la « pompe & moruc » o les
mousses sont chargés de la laver. Il est indispensable pour obtenir un
bon produit que celte opération du « lavage » soit conduile avec le plus
grand soin. Le poisson doit étre lavé, gralté et brossé, particulierement
aux places oll le sang coagulé aurait pu se ramasser (collet et partic de la
raquette qui reste adhérente au poisson). '

I.a morue est alors affalée dans la cale par un panneau spécial, au
moyen d’une dalle. Elle passe aux mains du saleur. Nous étudierons
ultérieurement cette opération du salage, la plus importante de toules,
celle dont dépend presque exclusivement la conservation du poisson.

Les phases successives de la préparation sont Jes mémes & bord des
chaluliers qui salent en vrac, mais la nécessité de préparer dans un temps

(1) Les Danois et Norvégiens saignenl le poisson & la gorge, immeédiatement apres la
peéche. Sile sang n’est pas enlevé du poisson tout de suite, celui-ci ne peut plus tard, pendant
le séchage, acquérir la couleur pure et claire ui est la caractéristique de Ja marchandise bien
préparée, et se conserve moins bien. B
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réduit une quantité plus considérable a entrainé & bord de ces batliments
Pembarquement d’un nombreux personnel de spécialistes : 4 Lrancheurs;
et 3 saleurs, alors que sur les plus grands voiliers, deux trancheurs (en
genéral le capitaine lui-méme el son second) et un saleur (le lieulenant)
suffisent & la préparation et au salage de la péche journalitre.

Les batiments Mréquentant la cole Est et Ouest de Terre-Neuve (French
Shore) désarmaicnt en quelque sorte, et, les équipages installés a terre,
¢levaient des construclions temporaires qui leur servaient d'babitations
et d’ateliers; ces derni¢res portaient le noms de « chaufauds ».

La péche se pratiquail a la ligne & main, & la ligne de fond, a la senne,
a la trappe el A la faulx.

I.a ligne de fond, de méme que sur le Bane, était la plus usilée sur la
cole. Des chaloupes de 10 tonneaux montées par sept hommes recevaient,
par homme, deux mannes contenant chacune 7 pieces e ligne. I.a péche
avait lieu dans les havres ou sur les fonds les plus proches de I'établisse-
ment (1). La technique de cette péche a déja été décrile plus haut, mais
au lieu de rallier le bord, les chaloupes accostaient les chaufauds. Les
morues étaient jetées & 1'aide d'nne pique sur le plancher du chaufaud et
complees au cours de celle opération.

I.a moruce passait, alors, des mains du « piqueur » qui lui coupatt le
neeud de la gorge et lui fendait la peau du ventre jusqu'au milieu, a celles
du « décolleur » qui lui arrachait la roguc el le foie, la vidait des organes
internes el enfin lui séparait la 1éte du trone qu’il poussait au trancheur
assis en face de Jui.

Apreés avoir été lavé el énocté le poisson était retiré des bailles el charge
sur des brouettes que des novices conduisaienl au saleur placé a 'autre
extréemité du chaufaud.

Le personnel des chaufauds comprenail, en général, plusieurs tran-
cheurs, auxquels, dans les périodes de péche abondante, venaient
s’ajouter tous ceux qui savaient lrancher (2).

L.a morue péchée par les warys de Saint-Pierre, qui rentrent au port
chaque jour, esl préparée & terre dans les conditions sensiblement pareilles.
Mais au lieu d’élre salée immédiatement el arrimée, clic est placée pendant
48 heures dans des récipients contenant de la saumure. Au bout de ce
temps, elle csl relirée, salée et arrimée dans les «saleries ».

SALAGE DU POISSON A BORD

L.e salage est la plus importante de Lloutes les manipulations que
subit le poisson & bord, car c’est d’elle que dépend presque exclusivement
la conservation du poisson, aussi n'est-elle conliée u’a des spécialistes

(1) Toutcfois, certains Capitaines envovaient des chaloupes en « dégrat » & une certaine
distance dans les endroits ou ils pensaient (ue la morue se trouvait en abondance.

(2) Les Danois soumettent le poisson & deux lavages, le premier aprés le décollage, le
deuxicme aprés le tranchage, ils emploient it cet effet une brosse douce.
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particulierement expérimentés. Il faut avant tout poser, en principe, que
toute la péche doit étre salée le jour méme et qu’il ne faut pas que le
poisson passe la nuit sans avoir étée nettoyé.

Deux méthodes sont employées pour saler la moruel: 1°¢ le salage ¢n
saumure dans un récipient étanche, employé aux Ftats-Unis, cn Ecosse,
en Hollande el en Belgique et pratiqué jusqu'en 1918, par les pécheurs de
Dunkerque et de Gravelines qui fréquentaient les cotes d’Islande. Seuls
quelques chalutiers Boulonnais semblent élre restés fideles, pour une partie
de leur péche a ce mode de conservation qui permet d’offrir a une cer-
Laine catégorie de -consommateurs un produit plus cher, sans -doute,
mais plus finement préparé.

Pour préparer Ia morue par ce procéde, on procede de la facon sui-
vante: les morues péchées sont divisées en lrois catégories, ¢ grosscs,
movennes.et pelile ” el l'on ne prépare ensemble que des morues de
meéme laille. Elles sont saignces, ouvertes, en laissant I'ardte & droite,
lavées, brossées soigneusement et tordues (spoulées) pour en faire sortir
tout le sang.

IElles sont ensuile mises en tonne el salées en saumure en lenr faisant
épouser les formes du baril et en les entassant jusqu’a 25 et 30 centimétres
au-dessus du baril. On Jaisse reposer le toul 48 heures, pendant lesquelies
la morue sc lasse, puis on met le couvercle en place ; quelque femps
apres, on la lave a la brossc et on la repaque en sel sec, dans les tonnes,
soigneusement élanchées. Cette scconde opéralion a lieu soit a bord,
soit a terre. (Bulletin de la Navigationn ef des Déches Marilimes,
mars 1910);

20 Le salage en arrimes au scl sec ou en grenier, qui permet au poisson
de s’égoutler el de perdre ainsi le sang gu’ll peut cncere conserver apres
le lavage. C’est ce dernier mode qui a prévalu chez nos Banquais (voiliers
et chalutiers). l.orsque le poisson est bien préparé, il donne un produit
de conservalion plus durable et meilleur pour lexportation dans les
payvs chauds.

L.a morue soigneusement lavée est affalée au moyen d'une glissiere,
dans la cale ot se tient le saleur.

Ce dcrnier se saisit du poisson, le frotle de sel, et le dispose a fond de
cale, téte contre queue et queue contre téte, en lits que séparent des
couches de sel.

Au bout de deux ou trois jours, quand le poisson a égoutlé convenable-
ment on proctde a I’arrimage, en commencant de préférence par U'arriere
du navire; on 'empile, la peau en dessous en faisant successivement
alterner une couche de poisson el une couche de sel, en ayant soin de
saler d’avantage les parties charnues. La moruc doit étre élenduc trés
soigneusement en arrimes afin d’éviter que ne se forment des plis qu’il
serait ires difficile de faire disparaitre lors de la préparation définitive
et qui nuiraient a son aspect.

11 imporle surtout de répartir uniformément le scl sur chaque couche
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de poisson, en proportion de son épaisseur. Un exceés de sel le brilerait
trop peu, le rendrait doux et nuirait & sa conservation.

Aussi esl-1l d’usage conslant de tenter quelques expériences de salage
sur une petile quantilé de poisson de facon a déterminer le poids du sel
devant ¢tre employe ; les résullats oblenus servent a guider le saleur pour
le reste de la cargaison. On a remarqué qu’un bon salage, exige presque
toujours une quantité de sel équivalenle au poids du poisson a saler.
(Les fécampois comptent 150 tonnes de sel pour 200 tonnes de morue).
Les norvégiens emploient de 50 4 70 kilos de sel, suivanl la grandeur,
I'épaisseur et la quantité de graisse par 100 kilos de poisson netloyé.

La morue reste ainsi arrimée, soit jusqu’au jour de la livraison en
France, soit jusqu’au jour du debarquement a Saint-Pierre et Miquelon,
Elle est alors désignée sous le nom de morue verle ou de morue au verl.

Les grands voiliers de 1*écamp et de Saint-Malo restent, généralement,
pendant toute la campagne sur les licux de péche et ne débanquent qu’en
septembre pour rentrer en France. Les voiliers, plus petits, viennent, en
général, a Sainl-Pierre en juin pour s'v ravitailler et y livrer leur premiére
péche. Quant aux chalutiers & vapcur, a4 l'exception des plus grands
d’entre eux, nolamment des chalutiers & mazoul type Ldourad Waileau
qui font toute la campagne sur les bancs, ils font, en général, qualre ou
cinq voyages a Saint-Pierre. La moruc débarquée dans celte colonie,
et qui n’est pas destinée a y ¢lre séchée, est transhordée sur des voiliers
dénommeés chasseurs qui la raménent en France.

Ces navires apportent a Saint-Pierre les quanlités considérables de
sel, nécessaire au salage de la morue. Ces sels proviennenl principalement
de Cadix et Iviza (Espagne) et Sétubal (Portugal), Trapani (Italie), Turks
islands (Antilles) ; on emploie également, les sels égrugés de Port-de-Bouc,
des Salins d’Hyéres, de Saint-Louis-du-Rhéne, etc..., mais ils sont moins
appréciés que les précédents, encore que certains capitaines les préférent
a tous les autres, car ils sont trés purs, et contiennent unc [orte proportion
de chlorure de sodinm. (C’est ce sel qu’emploient de préférence les saleurs
scandinaves.) (1).

L.a morue acquiert a4 leur contact une belle fermeté et une blancheur
éclatante fort appréciées sur le marché. Enfin, nos Salines de 1'Ouest
fournissent également une partic du sel utilisé par nos pécheurs.

On emploie de préférence un sel trés gros, ear nos saleurs reprochent
au sel fin de donner souvent un aspect particulier au poisson qui semble
alors « brulé -par le sel », ce qui peut nuire a sa venle, les gros cristaux,
au conlraire, se dissolvanl plus lentement et agissant d’une manicre
moins brutale sur les couches superficielles, Paspect du poisson est alors
plus agréable.

La morue, comme loul le poisson salé, est sujetle a des accidents
qui sont dis soil 2 des actions chimiques — par exemple a oxydation
des maticres grasses qui entraine leur rancidité — soit a l'action d’orga-
nismes vivants : champignons el bacteéries.

(1) A Torigine, Tes Bourquais prenaient tout leur sel & I'Iste de Rey ou a Brouage.



88 M. BRONKHORST

Je ne parlerai ici que pour mémoire des méfaits de la « Torula Epizoa »
qui se traduisent par Uapparilion, sur la morue salée, de pelites masses
brunes ne dépassant pas 2 millimétres. La contaminalion s’effectue par
les spores qui passent du poisson atteint & I’air ambiant, aux mains et aux
instruments de travail, aux vétements des ouvriers, dans le sel, etc .. et
de ]a retournenl & nouveau au poisson. La contamination est d'autant
moins a craindre que le travail a été fait plus proprement. Un séchage
rapide, bien fait, diminue aussi les chances d’infection.

Un mal beaucoup plus grand est le rouge (pink eye) ui peut affecter
des cargaisons entiéres et déprécier la produclion francaise sur les marcheés
étrangers. Aussi tous les cfforts de 'Office des Péches ont-ils tendu, au
cours de ces derniéres années, a attirer sur ce fléau, 'attention des arma-
teurs & la Grande Péche, et surtout & leur fournir les moyens de lutter
cfficacement contre lui.

Le « rouge » consiste en la formation & la surface des salaisons, d’un
enduit gluant et visqueux qui varie en étendue et dont la teinte peut
passer du rose saumoné au rouge vif, suivanl l'inlensité de 'altération.
Elle est superficielle ; en aucun cas la coloration ne pénétlre & U'intérieur
des tissus. lle s’insinue entre les lames constitutives de la chair et atteint
son maximum ’intensité le Jong de I'aréte.. I.e rouge se développe & la
fois, sur la chair et sur la peau; pour cette derniere, la coloration est
accuséc dans les plis ot se trouve une certaine humidité et apparait sous
la forme de petites goutteleltes rouge cerise. Cetle allération est com-
munc A Logles les salaisons, mais est particulierement plus fréquente sur
fa morue.

e rouge esl it & un organisme du genre « bactérie » apporlé par le
sel marin el ¢ui ne peut vivre et prospérer que sur un poisson fortement
salé, en présence d’air, dans une atmospheére suffisamment chaude el
humide.

Pratiquement, ¢’est par I'emploi de produits chimiques qu’on protége
du rouge la morue salée destinée & I'exportation. Aux Etats-Unis, c’est
le benzoate de soude qui est utilisé; en Angleterre, en France, I'acide
borique ou I¢ borate de soude. Il suffit de saupoudrer légérement la
morue lavée, avant de la porter au séchoir, avec un mélange de sel et de
borale de soude pulvérisé ; ou plus simplement encore de la plonger dans
une solution d’acide borique a 2 9.

D’autres produits ont été préconisés pour protéger la morue conlre
le rouge ; acide acétique, chaux, bisulfite de soude, ajouté au sel dans la
proportion de 5 9% ; mais ces moyens de préservation ne sont que des
pis aller. II serait préférable d’employer des matériaux et d’opérer en
des lieux exempts de germes. Toute salaison est en puissance de rouge,
car le germe existe dans la plupart des sels, le sel gemme excepté.

Or, étant donné que le rouge est dii & 'emploi du sel, et plus particu-
licrement du sel des marais salants, on peut I'éviler en employant un sel
de mine a cristaux de grosseur convenable (les sels gemmes paraissent
indemnes) ou un sel marin préalablement stérilisé par le chauffage sur
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la sole d'un four & 100° pendant une demi-heure. Il convient, tout au
moins, de ne jamais employer le sel des années précédentes.

Enfin fa désinfection des navires, des sécheries, du matériel et de tout
ce qui a é1é en contact avec du sel marin est une nécessité.

Si on dispose d’un jet de vapeur, on doit s’en servir pour nettoyer les
ustensiles ; quant aux batiments, il importe de les laver parfaitement &
I'eau courante sous pression afin d’enlever le sel adhérent aux parois des
cales. On procéde alors a la désinfection a4 I'aide d'une solution d’acide
sulfurcux a 2 °) ou de permanganate de potasse du sol et des murs des
magasins, des cales, du pont, des doris, des bacs de lavage, des appareils
de tranchage. Immédiatement aprés la désinfection, on applique sur les
parties & protéger un bon lait de chaux (1). On peut également employer
a cet effet une solution de formaline (2 litres de formaline pour 100 litres
d’eau).

La désinfection pour étre compléte devrait méme s’élendre aux habils
de mer et aux bottes des hommes.

LES SOUS-PRODUITS
«) L’huile

I.'buile que le foie de morue contient en grande abondance (le foic
d’une morue adulte en fournit 40 ¢, de son poids en moyenne) possede
une valeur thérapeutique considérable qui la fait employer comme
traitement des maladies consomptives, du rachitisme infantile, des rhuma-
tismes. L'huile de foie de morue est, en effet, un aliment gras de premier
ordre. dont 'oxyvdation est facilitée par ce fait qu’elle contient des glycé-
rides d'acide gras polyéthyléniques, fortement non saturés (acide théra-
peutique d'Heverdahl). Les qualités d’alimentrespiratoire de I'huile de
foie de morue peuvent expliquer son efficacité dans les maladies con-
somptives (Emile André, Produclion et usage des huiles d’animaux
marins, Péche Marilime, 1923, p. 331).

Ces propriélés si importanles sont dues pour la plus grande part a la
vitamine A, ce myslérieux composé soluble dans les huiles, qui est indis-
pensahle & la croissance des jeunes animaux et au mainticn de la nutrition
normale de 'adulle, et dont I'huile de foie de morue contient une forle
proportion.

Celte huile est ¢galement employée dans l'industrie principalement
pour le tannage -— ou mieux — le chamoisage du cuir; elle fournit des
cuirs particuliérement souples et résistants. Il en est fait une enorme
consommation.

(e produit est obtenu par divers procédés qui varient suivant 'usage
auquel il est destiné (pharmacie-droguerie-industrie) et aussi selon que
la préparation a licu 4 terre ou sur les bancs, a bord d’un chalutier ou a
bord d’un voilier. '

(1) lLa Conscrvation du poisson par le scl, et le rouge de la morue salée, ps;r R. Fillon (Office
des Peches, Notes et mémoires ne 38).
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Pour avoir un produit de bonne qualité pouvant servir aux usages
médicaux, il importe de prendre des foies treés frais, sains et gras. On les
reconnait & leur teintc créme et a ce qu’ils sont si mous, qu’ils peuvent
étre traversés par une simple pression du doigt. Sous aucun prétexte, on
ne devrait employer des foies qui auraient ¢té cxposés a l'action du
soleil méme pendant peu de temps, ni méme des fois qui, pendant la saison
lempérée auraient plus de 5 ou 6 heures apres la prise du poisson. Pendanl
la saison [roide, on pcut porter ce délai & 12 heures, mais c'est un
maximum (1).

Les foies présentant une coloration brune ou qui sonl tachetés de
petits points verdatres doivent étre réservés pour la préparation des
huiles industrielles. Quant aux foies maigres qui sont durs et qui ont une
leinte trop fonceée, ils n’ont pas une teneur en huile assez forte pour étre
employés utilemenl ; ils ne peuvent qu'étre mélangés aux précédents
pour élre convertis en huile ordinaire.

A signaler, que vers la fin de la saison, les foies présententl vers leur
face convexe, des petits vers enkystés qui sont logés dans une dépression
de V'organe auquel ils adhérent a peine, car il suffit de passer l¢gérement
le doigt pour les enlever; on en rencontre jusqu'a cing ou six dans chaque
morue ; Nielsen, parmi les caractéres qu’il donne des foies malades, nc
signale pas la présence de ces vers, on peut done en conclure qu’ils ne les
rendent pas impropres 4 la fabrication de I'huile.

11 est recommandé de laver a 'eau douce les foies deslinés a la prépa-
ration de I’huile médicinale afin dc les débarrasser du sang et des autres
impurelés et de ne pas omettre d’enlever les vésicules du fiel el les mem-
branes qui y peuvent rester attachées. On doil alors les laisser égoutter
hors de I'eau pendanl quelques minutes.

L’extraction des huiles de foie de morue s’est longlemps pratiquée
par autolyse (putréfaction) et c’est encore, aujourd’hui, la seule méthode
employée a bord des voiliers de péche ; elle fournit des huiles impures
et mal odorantes. La cuisson par vapeur donne des produits de qualité
bien supérieure ; elle est opérée, soit par action directe de la vapeur, soit
par cuisson dans des chaudicres a -double enveloppe chauffées par la
vapeur. C'est la méthode des iles Lofoden, adoptée, acluellement sur les
chalutiers de Grande ]Péche entrés récemmenl en service.

Au temps des etablissements francais du French Shore, nos arma-
teurs établis sur les cotes Est et Ouest, employaient des cajots, sortes de
grandes cuves en bois, de forme quadrilatére, mesurant 3 métres de cole
et 1 metre ou plus de profondeur ; sur le fond, au milieu, reposait un filtre
en forme de tronc de pyramide, formé de branches de bouleau ou de sapin
assemblées, et dont I'inlérieur élail tapissé d'un ou deux doubles de
serpilliére. Les foies ¢taient entassés dans ce filtre, et, sous I'inlluence de
Ja fermentation, ['huile ne tardait pas a s’exprimer peu a peu, descendait

(1) Niclsen : Préparation de I’huile de foie de moruc (Bullelin des Péches maritimes, mai-
juin 1897).
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a partie inféricure du fillre et passait a travers la serpillére pour venir
se recueillir dans la cuve. Il se dégageait aussi de 'ean et du sang qui,
entrainés pour les mémes raisons formaient une couche plus lourde que
I'huile qui surnageail ; un premier robinet situé trés bas permettait de
retirer la couche d’eau et de sang, un second plus éleve donnait de I'huile
sans mélange. Cette premiére huile était limpide, d'une couleur jaunc
d'or trés claire, @ odeur peu accusée, les suivantes prenaient une légére
teinte brune qui allait s’accentuant & mesure que se prolongeait le contact
avee les foies putréfiés, de sorle que la derniére avait une coloration
presque noire. Les premiéeres huiles étaient seules employées en pharmacie
aprés raffinage. Dans certaines pécheries, on faisait, en outre, bouillir
dans des marmites de fonte le résidu ou «drache » et on obtenait une
huile noiratre qui ne pouvait servir que pour la tannerie. Nos établisse-
ments du French Shore fournissaient bon an, mal an, une centlaine de
barriques d’huile, suivant le rendement de la péche elle-méme (moyenne
des derniéres campagnes 1900-1904).

Sur la cote, les pécheurs emploient des foissiéres fits d’un tonneau
ott d’un demi-tonneau dont un des fonds a été enlevé, et (ui sont parfois
divisés en deux parties par une cloison verticale en serpilliére. Les foies
y sont simplement jetés. Ils s’élévent et surnagent a mesure que 1'huile
se forme ; cette derniére est soutirée par en bas. 1’huile obtenue par ce
procédé est aussi limpide que celle gui sort des cajots.

A bord des voiliers, ou la place est mesurée, les {oles soigneuse-
ment triés comme il a été dit plus haut, sont jetés dans des barriques a
«gueule bée » diles foissiéres ou fussieres amarrées debout a I'arriére des
navires ou placées prés des parcs & morues. Ces barriques sont de simples
bordelaises dans le fond supérieur desquelles on a pratiqué une ouverture
de O m. 20 &4 0 m. 25 de longueur sur une largeur un peu moindre, suffi-
sanle pour permetire 'introduction des foies tout en les ecmpéchant de
se déverser au roulis. L'huile produite par le seul tassement monte a la
surface ; quand il y en a une quantité suffisante, on la transporte dans
des barriques qui sont descendues dans Ia cale aussitét que remplies.

L’huile ainsi obtenue avec des foies parfaitement sains est trés limpide,
légérement rosée et n'a que peu d’odeur, elle est seule utilisée en phar-
macie, encore lui fait-on subir diverses opérations pour la blanchir el
I'épurer, la débarrasser de ses corpuscules et de toute odeur. Elle est dite
purifiée, mais perd, dit-on en méme temps que sa couleur, certaines de
ses propriétés thérapeutiques.

C’est principalement au début de la campagne de péche lorsque la
lempérature n’est pas trop basse que I'on prépare I'huile destinée a 'usage
médicinal. Lorsque le temps est froid et que I'huile tarde & se séparer, on
aide a la désagrégation des foies, en versant dessus une certaine quantite
d'eau chaude. A la fin de la campagne, par contre, par suite de I'éléva-
tion de la température, I'huile se dégage plus rapidement, mais elle prend
une coloration roussatre et une odeur lelle qu’elle ne peut plus servir
qu’a des usages industriels.
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On a reproché a toutes les huiles obtenues par aulolyse de rancir tres
promptement, et de plus en plus, 'habitude s’implante de les réserver
pour T'industrie. :

L’huile médicinale ou huile vierge est préparée avec beaucoup de soins
sur les lieux de péche et son mode d'extraction évite la putréfaction des
foies.

A bord de beaucoup de chalutiers on ulilise 1'action direcle de la
vapeur. Les foies sont jetés dans de grandes caisses métalliques, un jel
puissant de vapeur les dissocie et broie les cellules hépathiques ; et 'hui'e
qui surnage est recueillie pour étre mise en barils.

A terre, comme a bord des grands chalutiers modernes, 1'huile blanche
est obtenue par cuisson dans des chaudiéres 4 double enveloppe chauffées
par la vapeur (méthode des iles Lofoden). Les foies sont jetés dans des
cuves chauffées 2 la vapeur d’eau ; la chaleur du bain-marie suffit pour
briscr les cellules qui laissent échapper leur contenu, ¢t 'on obtient-ainsi
une huile limpide, d’'une belle couleur ambrée, d’une odeur et d'unc
saveur trés supportables. Cette huile se conserve sans rancir beaucoup
plus longtemps que les huiles brunes. Afin d’éviter que 1'huile ne vienne
a s’oxyder, il importe au cours de sa préparation et méme apres, de
I'exposer le moins possible a la chaleur, ou méme a une température un
peu chaude et par suite d’éviter de faire cuire les foies pendant trop
tongtemps, si 'on veut obtenir un produit de choix.

Les grands chalutiers qui viennent d’entrer en service possédent un
dispositif qui leur permettra, au cours de la campagne, de produire
environ 30 tonnes d’huile médicinale.

L’huile médicinale, brune ou blonde, esl fabriquée i Saint-Pierre,
suivant sensiblement les mémes procédés que ceux utilisés a bord pour
la préparation de I'huile industriclle. On entasse les foies dans des caisses
rectangulaires divisées par une cloison perméable, mais on soutire souvent,
et on enléve fréquemment le sanguin et les draches.

On compte en moyenne, de 10 & 12.000 foies pour une barrique de
220 litres (1) ; le rendement en huile alteignant son maximum au prin-
temps et au débul de I'été. C'est également a cette époque de I'année,
que P'huile est la plus riche en vitamines, celui, par suite, ou elle posséde
au maximum les propriétés thérapeutiques qui la font rechercher.

La quantité d’huile rapportée par les pécheurs francais, encore qu’elle
soit chaque année en augmentation conslante, est insignifidnte, si l'on
songe au nombre de navires armés pour la Grande Péche. L.a France qui
devrait exporter ce produit est réduite a importer la plus grande partie
de ce qu'elle consomme. Cette situation est d’aulant plus déplorable que
nous sommes conlraints d’acheter au cours de la livre et de la couronne
norvégienne, mais, armateurs, capitaines et équipages semblent, & quelques
exceptions prés, s'étre jusqu'a ces derniéres années désintéressés de la
question, prétextant du prix des tonneaux, de leur encombrement, du

(1) On estime qu'avec un bon appareil, on doit extraire 300 kilos d'huile par 100 quin-
taux de morue travaillée.
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travail supplémentaire occasionné & I'équipage pour un profit incertain
et qui en tous cas ne compenserait pas tous les ennuis ci-dessus énumérés,
Quelques maisons d’armement de Fécamp font depuis peu le commerce
des huiles et ne semblent pas avoir a le regretter, mais léur exemple
devrait étre suivi; une entente 4 cet égard, entre le syndicat des arma-
teurs et celui des fabricants de produils pharmaceutiques serait féconde
en résultats heureux pour les deux parties et le pays tout entier ; le prix
de vente de T'huile : 360 francs les 100 kilos, devient d’ailleurs rémuné-
rateur et constitue lors du réglement des comptes de fin de campagne,
un appoint qui n'est pas & dédaigner. A Boulogne, une partie de
I'huile est conservée par I'armement et le reste partagé entre 1'équi-
page (1). -

Comme on le voit, d'ailleurs, par 'examen des chiffres {ournis par les
statistiques officielles, depuis 1914, le chiffre des apports encore qu'il ait
notablement augmenté au cours de ces derniéres années pourrait étre
encore infiniment supérieur : en 1913, il avait été débarqué 344.740 litres
pour une valeur de 123.538 francs :

En 190 ... ... 99.440 litres pour  41.036 francs
— 1915 ... 214.280 — 147.236 —
— 1916 ... o 73.292 - 61.210 —
SRR 1) U2 18.832 - 63.436 —
— 1918 . 28.088 — 90.583 —
S 1019 L 42.288 — 107.688 —
S 1920 53.699 135.719 —
1921 Lo 6.009 — 12.506  —
— 1922 Lo 22.904 -— 35.295 —
— 1923 ... 69.347 — 247.185 —
— 10924 ... 76.748 — 184.842 —

A Saint-Pierre et Miquelon, deux maisons ayant des installations
parfaitement aménagées se livrent a la fabrication de I'huile de foie de
morue; en outre les petits pécheurs fabriquent rudimentairement une
huile non épurée a l'usage des tanneries. Le chiffre des exportations de
la colonie vers la métropole qui avait atteint 140.000 litres en 1920, était
tombé a néant en 1922, la fabrication ayant complétement cessé; nous
assistons heureusement a une manifestation de la renaissance de notre
industrie des grandes péches, car en 1924, Ia fabrication était reprise et
permettait I'exportation de 18.210 litres. Cette huile préparée a Saint-
Pierre, avec les foies des morues de la péche locale, est de qualité supé-
rieure, car on n’emploic pour sa fabrication, suivant les recommandations
du Dr Nielsen, que les foies des morues péchées le jour méme.

{2) Depuis que ces lignes ont été cerites, le mouvement ébauché s’est accentué, corrélati-
vement a I’entrée en service de la flottille moderne des chalutiers de grande péche en 1925-27.
‘Tous les grands chalutiers sont munis 'appareils perfectionnés pour I'extraction de
V'huile,
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b) Les Rogues

Sur beaucoup de bateaux subsiste la déplorable habitude de rejeter
& la mer, la rogue, masse compacte des ccufs de Ia morue contenus dans
deux poches longitudinales formées chacune d’une membrane légére.
Celte pralique est d’aulant plus regrettable, que nos sardiniers (ui cn
font une grande consommaltion comme appal en sonl réduils & en importer
de Norvége, d’Allemagne ct d’Angleterre des quanlilés considérables
qu’ils doivenl acheler au cours de la couronne, du rentenmarck ou de Ja
livre. Encore quc la loi du 26 février 1911, porlant encouragement aux
grandes péches maritimes ail alloué une prime de 15 {rancs par quintal
meétrique de rogues de produits primes importés en IFrance el susceptibles
de servir d’appat pour la péche de la sardine, il faut bien reconnaitre que
la quantité de rogues de péche francaise est infime, et que, nos pécheurs
bretons et vendéens préférent pour beaucoup de raisons s’adresser aux
négociants de Bergen, d’Aalsund, de Kristiansund, de Hambourg, d’Aber-
deen ou de Grimsby.

A bord des voiliers, les rogues, guand on les recueille, sonl salées
¢l mises en sacs, jusqu'a larrivée en France. Elles sont alors, par les
soins de Varmateur ou des groupements acheleurs, repaquées en barils.
On congoit qu’elles ne sont pas sans soufirir de toules les manipulations
et qu’elles ne peuventl prélendre soutenir la comparaison avec les rogues
norvégiennes préparées & lerre, dans des condilions bien supéricurcs
a celles que 'on pourrait trouver & bord des baliments de péche, puis
triécs et repaquées en sel sec dans les trois grands enlrepots désignés
ci-dessus. Ce n’est qu’a Saint-Pierre méme qu’il serait possible d’employer
les methodes norvégiennes, mais les rogues de Ia péche locale, les seules
que I'on pourrail songer a utiliser ne sont pas apportées en quantités
suffisantes pour que I'opération puisse donner un résultat satisfaisant
et surtout, il n'existe aucune organisation pouvant les centraliser en
vue d'un traitement rationnel. En outre, la plupart des morues péchées
sur les banes ont déja fraye, el par suite, les rogues au moment ol elles
sont recucillies sont particulicrement vidées et déja flasques. Pour éviter
cel inconvénient, les Norvégiens préparent presque toutes leurs rogues
entre le 15 février et la fin de mars, & une époque ol nos navires se rendant
a Terre-Neuve ont & peine quitté la France. Par contre, la rogue des
morues d’'Islande, dont la péche a précisément lieu au moment du frai
fait I'objet de tous les soins des armateurs. ISlle est conservée dans un
parc ou puils & rogues ct est manipulée avec les plus grandes précautions,
aussi fait-elle prime parmi nos sardiniers. Ne pourrait-il en élre ainsi
sur les banes, toul au moins en ce qui concerne la morue de premiére
péche qui n’a pas encore achevé sa ponte ?

Les acheleurs éventuels ont souvent a signaler les inconvénients que
présenlent a leurs yeux le mancque d’organisation de la vente des rogues,

(1) Les dispositions de cetfe loi venue i expiration le 31 décembre 1920, n'ont, d'aillcurs,
pas (¢ prorogées.
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leur dispersion dans les magasins des divers armateurs, dans des villes
¢loignécs les unes des aulres — FFécamp et Bordeaux, par exemple —
le peu d'importance des divers lots, rendant disproportionnés les frais
cngagés pour leur recelle et leur expédition.

A cela Jes armaleurs répondenl par les mémes arguments qu’ils invo-
(uaienl jusqu’a ces derniéres années, quand on leur reprochait de rejeler
les foics a la mer au lieu de fabriquer Ihuile (encombrement, prix des
lonneaux, insullisance des prix offerts).

Les divers sous-sccrétaires d'litat qui sc sont succédé a la Marine
Marchande se sont émus de cetle situation el ont maintes fois tenté
de provoquer une enlente entre les représentants de armement a la
Grande Peéche, ct des sardiniers ; jusqu’ici, ces elforts sont restés vains.
A la date du 3 février 1926, un accord avait élé conclu, entre les arma-
teurs et 'Union des Coopéralives des pécheurs de Bretagne, sur la base
de 2 fr. le kilog. pour les rogues apportées a Saint-Pierre par les chalutiers
et livrees &4 des réceptionnaires en vue de leur repaquage — et 2 fr. 50
pour celles ramenées directement en France ; mais le contral qui devail
étre établi demeure a l'état de projet, en sorte que l'expérience ne pul
avoir licu.

La statistique ci-apreés permet de constater I'indigence de la pro-
duction francaise en rogues (en ce qui concerne la péche a Terre-
Neuve).

L

ANNEES QUANTITES l VALEUR ANNEES ‘ QUANTITES ‘ VALEURS
1914 371.049 kgs 77.976 1919 25.688 kgs 112.405
1915 154.450 — 78 .677 1920 121.824 — 281 .058
1916 38.231 — 26 .677 1921 26.982 — 20.905
1917 17.884 —- 16 .232 1922 25.196 - — 19 .564
1918 955 - - 2.010 1923 6.360 - - 7.192

i 1924 . 19.602 — 26.351

Si Pon excepte ['année 1920 qui fut excellente pour 'armement a
la Grande Péche, il est ais¢ de remarquer qul les chiffres des apports sont
loin d’atteindre ceux d’avant-guerre, sans qu'un pareil écart puisse
s'expliquer uniquement par la diminution du nombre des bateaux
expediés sur les bancs, nombre qui s’est d’ailleurs sensiblement accru
au cours de ces derniéres années, les voiliers étant remplacés par des
chalutiers d’un rendement supérieur.

A cet égard, le port de Fécamp mérite d’étre cité ; sa production en
rogues, nulle en 1922 est passée de 5.092 kilos en 1923, & 15.577 en 1924,
vendus sur la base de 155 francs environ les 100 kilos.

¢) Langues et Noves

.

Les langues, sorte d’adhérence au bas de la machoire, conservecs
dans le sel, sont regardées comme une nourriture tres délicate, el sont
assez estimées dans certaines régions.



96 M. BRONKHORST

T.es noves « noues » ou mésentére, membranes qui sont recueillies
sur Ia raquette de la morue, égalementl salées, ont aussi leurs amateurs,
mais sont, parait-il, trés inférieures aux langues.

Les armateurs se désintéressent de ces deux produils qu'ils aban-
donnent a I’équipage. Chaque pécheur est, en principe, aulorisé a rapporter
une tonne de langues. Cette tonne d'un poids approximatif de 200 kilos.
représenic une valeur marchande d’cnviron 500 franes, qui vient aug-
menter la part du marin (1).

d) Utilisation des déchets

Aucun chalutier ne posséde d’outillage lui permeltant de {irailer
les nombreux déchets de la péche (tétes, entrailles, foies impropres a
la [abrication de I'huile, poissons abimés ou faux poissons) en vue de
leur transformatlion en farine ou guano, dont la vente augmeunterait
encore le rendement de la campagne. On estime, en effet, que fe poids
du poisson rejeté a la mer au cours d’'une campagne esl sensiblement
égal a celui du poisson ramené en France. Plusieurs chalutiers anglais
de fort tonnage en sonil pourvus et il faut souhailer voir cet exemple
suivi par les armateurs {rancais.

On peut objecter cependant, el cet argument n’est pas sans valeur,
que tous ces appareils nécessilent une telle augmenlation de tonnage,
que les hénéfices de armement n’en deviendraient rien moins qu'aléa-
Loires. L’expérience mérite néanmoins d’¢tre suivie de pres.

VENTE ET PORTS DE VENTE DE LA MORUE

Les voiliers de faible tonnage viennent en général a Saint-Picrre
vers le mois de juin, et y déposent leur premi¢re péche ; les chalutiers,
a lexceplion des grosses unités qui rentrenl directement en HFrance,
et font trois tournées dans I'année, y reviennent tous les deux mois envi-
ron, s’y ravitailler et y débarquer leur poisson.

Les produils de péche sont alors soit embarqués sur des voiliers
longs-courriers désignés sous Je nom de « chasseurs » qui les Lransportent
en France, soit conservés d®ns la colonie pour y étre séchés,

La tendance actuelle de l'armement métropolitain est de réduire
au maximum les escales & Saint-Pierre, ou méme de s’en affranchir com-
plétement, afin d’éviter la perte de temps qui en résulte, les nombreux
ravages que l'alcoolisme cause dans les équipages, ainsi que le versement
des droits trés élevés et trés nombreux que ne juslifie aucunement la
situation du budget de la colonie qui connait une remarquable pros-
périté. Sil'on ajoute a cela que les prix pratiqués en France sont beaucoup
plus rémunérateurs que ceux offerts a Saint-Pierre ou la speculation se
donne libre cours, on comprendra sans peine les mobiles de nos armateurs.

Depuis 1925, la Société franco-canadienne du frigorifique achéte aux

(1) Les issues de morues (langucs, joues, noues) donnent lieu, dans notre colonie de Saint-
Pierre-Miquelon & une exportation assez acltive qui, au cours des cing dernieres années,
oscillé entre 25.300 kilos et 40.742 Lkilos en moycnne par an,
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pécheurs de la colonie sur la base de 35 franes les 100 kilos brut (poisson
non vidé) la morue qu'ils rapportent chaque jour & terre, et en fait la
salaison; jusqu’alors ces pécheurs préparaient eux-mémes leurs morues,
ce qui leur prenait beaucoup de temps et leur imposait une fatigue supplé-
mentaire et ils livraient ce poisson aux divers négociants de la place.
En 1926, certaines grandes maisons de Saint-Pierre, & 'exemple du fri-
gorifique doivent ouvrir des ateliers pour l'achat de la morue fraiche
et sa préparation. Ainsi que nous P'avons constaté a diverses reprises,
depuis le début de cette étude, notre vieille colonie semble devoir prendre
dans le commerce du poisson salé et séché, une place que les plus opti-
mistes n’auraient, il y a quelques années, osé escompter.

La morue péchée par les grands voiliers et les grands chalutiers esi
rapportée directement en France pour y étre traitée définitivement.
Il en est de méme de la plus grande partie de celle débarquée &4 Saint-
Pierre-Miquelon et qui ne fait souvent que passer des cales du pécheur
dans celles du chasseur.

A part quelques importantes maisons qui pratiquent a la fois I'arme-
ment et le séchage, le réle de 'armateur cesse au jour de la livraison.

Les principaux ports de retour sont : Fécamp, Saint-Malo, La Rochelle,
Port-de-Bouc, et surtout, Bordeaux (1). Dans les trente sécheries que
compte ce dernier port on traite annuellement de 30 4 35.000 tonnes de
morues qui sont soit débarquées directement des pécheurs ou chas-
seurs, soitamenées par fer des ports d’armement quand les navires pé-
cheurs les ont ralliés & la fin de la campagne.

Bordeaux, port d’armement de chalutiers lui-méme, recoit les chalu-
tiers de Rochefort, Arcachon, Boulogne, L.e Havre et une partie des
voiliers armés & Granville, Cancale, Saint-Malo, Saint-Brieuc, Lorient
et La Rochelle, par contre, depuis quelques années, les voiliers et cha-
lutiers de Fécamp rallient directement leur port d’attache dont les diverses
maisons de salaisons sont en nombre suffisant pour absorber toute leur
péche, ainsi que celle des chalutiers du Havre. Seuls aujourd'hui, les
produits évacués des chalutiers par les « chasseurs» sont livrés 4 Bordeaux.

L'unité de vente employée pour la morue verte est le quintal ou plus
exactement le demi-quintal métrique de 55 kilos (50 kilos de poisson,
5 kilos de sel) (2). Le prix de ce quintal varie, cela va sans dire d’année
en année, et subit, en outre, actuellement une hausse constante due a
la dévalorisation de notre monnaie, oscillant suivant les ports de 140 fr.
4 Saint-Malo & 165 francs & Bordeaux, pour du poisson de méme qualité.
A Saint-Pierrc et Miquelon, les cours. pratiqués sont de beaucoup infé-

(1) Nantes eut aussi son heure, Ce fut le marcheé le plus important pour la morue verte
pendant tout le xviire siécle. La vente s’y faisait au « grand compte » de 62 poignées ou 124
morues pour cent, En Normandie, elle se faisait au « petit compte »de 54 poignées ou 108 pois-
sons pour cent. '

(2) Le quintal de morue est compté pour 60 kilos au Portugal, 50 kilos & Bilbao. San ander,
Vigo, Malaga, Carthageéne, 40 kilos & Tarragone et Barcelone.

~
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rieurs 4 ceux enregistrés sur le marché européen, et pour la méme année
1925, ne dépassaient pas 80 francs le quintal (1).

Les renseignements statistiques suivants, donnant, pour I'année 1923
et par port de débarquement, le tonnage de morues provenant de Terre-
Neuve, permettent de se rendre comyte de 'importance des ports précités:

Bordeaux ............. ... .... 23.321 tonnes
Port de Bouc .............. ... 6.910 —
Saint-Servan ................. 6.459 —
Saint-Malo ................... 6.023 —
Fécamp .................. ... 4.236  —
La Rochelle . ................. 3.669 —
Rochefort .................. .. 1.254 —
Granville. .............. ... ... 1.021  —
Torient .......... ... ... ... ... 658 —

Bordeaux est le grand marché de la morue, c'est 1a que sonl établis
les cours et que se traitent les ventes avant méme parfois que le poisson
soit capturé.

Les chalutiers munis de la T.S.F. sont alors avisés d’avoir a rallier
le port ou ils doivent livrer leur péche; quant aux voiliers, ils viennent
« & ordres » en rade du Palais (Belle-Isle) ot leur armateur leur fait
connaitre leur destination définitive.

Dés Parrivée au port, 'armement ou le consignataire fait procéder
par un speécialiste, dit « trieur » & I'examen de la cargaison en vue du
classement du poisson dans unc des calégories suivantes :

Bon.
Rose : poisson en voie d’étre atteint par le rouge.
Rouge : poisson atteint par le rouge.
Gros Brise : poisson déchiré, cassé au niveau de l'aréte restante.
Doux : poisson insuffisamment salé.
Gros Doux : poisson encore moins salé.

Les anons ou églefins ont une valeur marchande beaucoup moindre
et font 'objet d’un cours spécial.

Seul le poisson qualifié bon est estimé au cours normal, un rabais
considérable pouvant atteindre et dépasser 80 9, suivant le classement,
est applique aux autres catégories. Depuis 1923, afin de donner toute
sécurité a I'armement et au négoce, le triage & bord est effectué, a
Bordeaux, par une commission de triage nommée par le Syndicat.

La vente a lieu soit au comptant, soit & un mois, avec escompte de
3,5 9%. Le commissionnaire qui a traité le marché recoit une commission

de 2 %. L’escompte et la commission sont prélevés sur le produit brut
de la vente.

(2) Depuis que ces lignes ont ¢Lé corites, Ja situation s’est modifiée, du fait du redresse-
ment du franc. Le cours de la morue a subi une baisse sensible.
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Rogues. Huiles. — Les rogues de bonne qualité, bien préparées, et
susceptibles de servir d’appat pour la péche, sont repaquées et mises en
entrepot fictif dans les magasins de I'armateur ou expédiées aux grou-
pements qui les onl acquises.

L’huile destinée a4 des usages thérapeutiques est dirigée sur les usines
ou on la fait passer cn chambre froide pour la débarrasser complétement
des acides palmitique et stéarique qu’elle renferme et qui, s’ils n’étaient
pas éliminés entraineraient son épaississement et sa congélation par
temps froid. L’huile doit étrc conservée dans des lonnelels ou vases
d’étain ou dans des bonbonnes de verre ; il faut avoir soin d’éviter les
récipients de bois, en raison de la tendance que I'huile posséde de prendre
le golit et la couleur de toute espéce de bois au contact duquel elle séjour-
nerait quelque temps. Le blanchiment de 'huile de [oie de morue est
quelquefois praliqué pour lui donner une apparence claire et brillante.
LLe meilleur procédé et le plus siir est le blanchiment par le soleil, mais
celte opération doit toujours se fairc a basse tempéralure et ne pas
dépasser deux heures environ, pour éviter de gater I’huile el de lui donner
un golt rance (Nielsen).

Sel.~- Au retour du navire, il resle dans la cale apres le débarquementl
de la morue, une certaine quantité de sel avanl servi el désigné en douane
sous le nom de sel de coussin ; ces déchets sont dénaturés au point de
vue de la nomenclalure douaniére. [cxonérés de tous droit, ils sont vendus
par les armateurs aux agriculteurs qui les ulilisent comme engrais ou
aux lanneries qui les emploient pour la conservation des peaux.

Déchels.— T<n France, par suile dc 'éloignement des lieux de péche,
il n'est pas liré partiec des nombreux déchets résultanl dela préparalion
de la morue (35 %, au minimum, du poids du poisson vivanl).

A Terre-Neuve, cerlains propriétaires de sécheries ont inslallé des
fabriques de colle. Les Létes de morues aprés avoir éLé lavées a plusieurs
‘aux sonl jelées dans de grandes cuves ct soumises & l'action directe
de la vapeur. Les malicres gélalineuses montent a la surface et un tuyau-
tage les améne dans d’aulres cuves également séchées ou elles se conden-
sent. La colle fabriquée ainsi ou fish-glue n’a, parail-il, aucune odeur.
Il serail souhailable a tous poinls de vue qu'une usine outillée nour
traiter de nombreux déchets provenant de la préparalion de la morue
soit installée a Saint-Pierre el Miquelon ; on pourrait extraire de la farine
ct du guano, de la peau des inleslins el des os, de la geélatine des vessies
ct écailles el, ainsi que nous venons de le voir, de la colle de la Léte cl
des veux.

PREPARATION DE LA MORUE A TERRE

Le poisson vendu aux neégociants esl, dés son débarquement, dirigé
vers les ateliers des sécheries, chargés d’en parachever la préparation
avant qu’il soil livré a la consommation. En fait, beaucoup de sécheries
appartiennent maintenanl aux négociants eux-mémes, et I'on pourrait
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citer plusieurs sociétés importantes, telles « La Morue Francaise et Séche-
ries de Fécamp» et la « Société Fécampoise de Péche» qui livrent directe-
ment au commerce le poisson capturé par leurs propres navires et préparé
par leurs soins dans leurs sécheries. '

Aprés nouvel examen, & Yarrivée dans la sécherie, la morue est soit
repaquée, soit séchée,

Le repaquage et le séchage constituent deux industries trés différentes,
pratiquées fréquemment par les mémes entreprises.

a) Repaquage de la morue

On n’emploie pour le repaquage que les morues d’un poids supérieur
a 1 kil. 800 qui, triées dés leur débarquement, sont conservées en saumuré,
dans de grands bacs en attendant d’étre travaillées. Le poisson fait ensuite
I'objet d’un lavage minutieus, fait uniquement & la main et non 4 la
brosse. On le laisse égoutter pendant 24 heures puis, aprés un salage au
sel neuf et sec, on le met en baril. On obtient ainsi un produit de choix,
parfaitement blanc mais qui, ne se conservant que 2 ou 3 mois au maximum
est uniquement réservé 4 la consommation intérieure.

b) Séchage

L’opération du séchage a pour but de débarrasser le poisson de I'excés
d’eau qu'il conserve encore aprés le salage et d’empécher ainsi, faute de
milieux aqueux, le développement des microorganismes qui produisent
la décomposition du poisson.

1o A Saint-Pierre, une partie de la morue rapportée par les pécheurs
locaux est séchée sur les graves, vasles étendues de pierre légérement
en pente sur lesquelles le poisson qui a été au préalable entreposé durant
une semaine dans les saleries, est cxposé aprés avoir été, par un lavage
soigné, débarrassé de son exces de sel. Cette exposition exige un temps
special ; il faut du soleil, mais un soleil pas trop ardent, tempéré par une
brise fraiche.

Chaque matin, quand le temps le permet, la morue est exposée &
I'action des rayons solaires et de I'air sec. C’est d’abord la chair en dessus
qu’on étend les morues une a une sur la gréve et, aprés les avoir laissées
ainsi pendant douze heures environ, on les retourne avant le soir. On les
ramasse ensuite, a la tombée de la nuit, en gros tas circulaires, assez
semblables & des meules de foin et pouvant contenir jusqu’a-200 quintaux
meétriques. Le lendemain, si les conditions atmosphériques sont favorables,
apreés avoir enlevé le prélart qui les recouvre, on recommence la méme
opération, mais en mettant d’abord la peau en dessus et ainsi de suite,
jusqu’a ce qu’on les juge suffisamment desséchées. Pour que la morue
soit « faite» ou séchée a point, il faut qu’elle subisse plusieurs soleils
(de sept & huit ou 10) et cette opération demande de trois semaines a un
mois, car tous les jours ne sont pas favorables, et il faut fréquemment
s’empresser de ramasser la morue et de refaire les piles que 'on protége
avec des branches de sapin ou des prélarts afin de la soustraire a4 I'action
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de la pluie , de 'humidité de Y'air ou de V'ardeur excessive du soleil. On
- congoit la manipulation considérable que nécessite ce mode de prépara-
tion.

On procédait de méme sur P'ancien French Shore. Le poisson, aprés
une semaine passée dans le sel, était retiré du chaufaud et placé en
tas dans de grandes cages mobiles installées a I'avant du chaufaud et
pouvant descendre & I'aide de palans le long de quatre montants verticaux
jusque dans la mer ; certains sécheurs préféraient, d’ailleurs, laver sur le
rivage, en brossant énergiquement la morue 4 l'aide d’une brosse en
chiendent.

La technique méme du séchage ne différait pas sensiblement de celle

suivie 4 Saint-Pierre et Miquelon ; si la plage, au lieu d’étre formée de
graviers, éfait vaseuse ou sableuse, on élevait des claies ou pignols en
troncs de jeunes sapins sur lesquels la morue était étalée 4 un métre environ
au-dessus du sol. Ces claies, désignées également sous le nom de rances,
étaient parfois formées de vieux filets fortement tendus sur le cadre;
elles étaient alors mobiles et on pouvait, a I'aide d’un arc-boutant, les
incliner a 450, afin d’éviter I'inconvénient qu’aurait pu présenter I'arrivée
normale des rayons solaires sur le poisson exposé. Ce dispositif portait
le nom de rances a bascule.

Parfois encore, on mettait 4 sécher la morue sur de petits murs bas
formés d’empierrements ou méme de simples lits de branchages.

Il arrivait fréquemment, surtout en fin de saison, que les conditions
atmosphériques aient été telles que les capitaines des navires armés pour
le French Shore ne pouvaient sécher une partie de leur péche et étaient
contraints de la ramener en France comme « morue au vert».

Quand la morue était reconnue suffisamment séche, on en formait
des meules prismatiques a aréte horizontale, les animaux ayant la peau
en dessous, chaque rangée étant séparée par une couche de sel, les queues
dépassant tout autour, formant auvent contre la pluie. Le tout était
recouvert d'une bache imperméable.

La morue ainsi desséchée perd, quand I'opération a été bien conduite,
environ 30 % de son poids et peut se conserver un an; dans l'arriére-
saison, elle ne perd que 25 %, mais ne peut étre consommeée au bout de
trois ou quatre mois.

-Le séchage et toutes les manipulations qu’il nécessitait étaient effec-
tuées sur le French Shore par des marins désignés sous le nom de graviers
qui faisaient partie de I'équipage du navire pécheur et rentraient avec
lui. On se souvient, d’ailleurs, que les navires armés pour les cdtes [ist
et Ouest désarmaient dés leur arrivée 4 destination et que la majeure
partie de I'équipage s’installait 4 terre &4 proximité des chaufauds.

Actuellement, les graviers recrutés pour la campagne de péche se
rendent & Saint-Pierre et Miquelon comme passagers. Leur nombre, qui
se chiffrait par centaines et nécessitait I'affrétement d’un vapeur spécial,
a considérablement diminué (on en compte une trentaine au plus) ;
les maisons d'armement substituant & leurs graves des séchoirs destinés
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a la préparalion des morues d'exportation. On compte actuellement,
dans la colonie, 8 sécheries naturelles employant 30 personnes.

Au Canada, la morue est placée dans des sécheries pour « ressuer»
et, lorsque Phumidité parait & la surface, on U'étend sur des claies au soleil
pour sécher de nouveau. Ce procédé de ressuage et de séchage est repéte
jusqu’'a ce que la morue devienne dure comme une planche. C’est ia
méthode de Gaspé.

20 En France, on a recours, soit au séchage a l'air libre, soit au séchage
artificiel.

Le seéchage a l'air libre consiste 4 exposer directement le poisson a
Yair vif de la mer, soit en le suspendant par la queue 4 une certaine
distance du sol, soit en I'étendant sur des claies de treillage métallique.

L.a morue est d’abord lavée vigoureusement & la brosse pour étre
débarrassée de son sel, puis mise a égoutter pendant 24 heures.

A Port-de-Bouc, on se servait d’échafauds en Dbois auxquels on sus-
pendait le poisson & préparer & une certaine distance du sol, procédé qui
présent: sur celui employé & Saint-Pierre et 4 Terre-Neuve, divers
avantages appréciables dont les principaux sont (1) :

1o Que Vair passant sous la morue, Vair qu'elle contienl s’évapore
plus rapidement et que, par suite, la dessiccation est plus rapide ;

20 Que le poisson est moins exposé & étre brilé par le soleil dont les
rayons le frappent moins obliquement ;

32 Qu'il est moins exposé a 'action de l'eau douce résultant de la
condensation des vapeurs atmosphériques au contact du sol refroidi,
puisqu’il est plus éloigné ;

40 Que la poussicre el les autres saletés peuvent étre plus facilement
écartées ;

5° Que le poisson séché sur des échafauds perd moins de poids, car
il garde mieux son sel que celui préparé sur des rochers ou sur des graves.

A Beégles, prés Bordeaux, ou sont établies 26 sécheries, le poisson est
suspendu par la queuc 4 des vigneaux en bois et mis 4 sécher au soleil
ou sous des hangars. Le séchage s’opére ainsi beaucoup plus rapidement
et 6 jours suffisent pour obtenir un bon produit d’exportation ayant
perdu Lrés peu de son poids, mais qui présente I'inconvénient de se conser-
ver un peu moins longtemps que celui préparé sur les chaufauds.

Les sécheries naturelles existant en France sont au nombre de 30 ainsi
répariies :

1 & Granville, 1 4 La Pallice, 1 & Périgny prés de la Rochelle, 26 a
Begles, 1 a Port-de-Bouc.

Toutefois, cette dessiccation a I'air n’a jamais réussi gue dans les régions
relativement chaudes et séches (Porl-de-Bouc, Bordeaux, par exemple),
mais, méme dans les meilleures conditions, cetle opération est toujours
trés aléatoire, un coup de soleil trop vif ou une oendée inopinée suffisant
pour déteriorer tout un lot de poisson et en faire de la morue de rebut.

(1) A. Bellet : La péche de la morue sur le grand banc de Terre-Neuve, Congres de Dieppe,
1898.
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En outre, les nombreuses opérations auxquelles donnait lieu le séchage
a l'air libre grevaient le prix de revient.
Des méthodes plus rapides et plus parfaites s’imposaient d’ailleurs

en présence de la concurrence des exportateurs américains qui venaient

d’inventer un nouveau procédé pour la préparation de la morue d’exporta-
tion et qui, présentant sur le marché un produit d’excellente qualité et
d’aspect irréprochable, menacaient notre industrie morutiére a laquelle
on reprochait de livrer des produits qui, par suite d'un séchage insuffisant,
ne paraissaient pas & I'abri d’altérations sous un climat humide et chaud.

Le méme reproche était, d’ailleurs, adressé au poisson de la Nouvelle-
Icosse et a celui de Terre-Neuve qui n’était plas coté sur les marchés de
Pernambouc, Bahia, Rio, Santiago, etc...

Il fallait donc chercher un mode de séchage artificiel présentant
moins d’aléas et pouvant étre employé en toutes saisons.

Séchage artificiel

Le principe méme du séchage artificiel consiste & substituer 4 I’action
des rayons solaires et de la brise marine une double source de chaleur et
d’air frais, identiques comme nature quoique artificiellement produits.

Les sécheries artificielles frangaises, dont les premiéres ont été instal-
lées a la fin du x1x¢© siécle, utilisent le procédé mis au point par MM. Che-
dru, Dupont ct Mellis.

Ce dernier fit construire & Begles un atelier isolé de maniére que l'air
put y pénétrer de tous les cotés a la fois. Ce batiment, dont la longueur
excédail d’un tiers la largeur, étaif chauffé par un thermosiphon dont le
tuyautage étail disposé sous le plancher ou sur le coté. Dans le sens de
la longueur, du cété opposé au thermo-siphon, étail disposé un ventila-
teur et, tout aulour du batiment, étaient pratiquées, en face des tuyaux
du thermosiphon, nombre de petites ouvertures servant d’appels d’air.

Les sécheries artificielles de Bégles sont aménagées sur ce modéle.

Les morues, préalablement lavées a4 la brosse, sont suspendues par
la queue a lintérieur du séchoir & des tringles ou listeaux. On les laisse
égoutter pendant 24 heures, puis, au moyen du thermosiphon, on porte
a 30 ou 320 centigrades la température du séchoir. On ouvre alors les
appels d’air et on fajt fonctionner le ventilateur pour renouveler I'air.
L’air extérieur se précipite dans le séchoir, se dégage de son humidité
en rencontrant les tuyaux chauds, puis, attiré par le ventilateur, est
expulsé aprés avoir traversé les morues qu’il agite comme le ferait un
vent léger.

Dans d’autres ports, a Fécamp notamment, le séchoir est constitué
par un tunnel d’une trentaine de meélres de long, sur 3 métres de large et
2 meétres de haut. Les morues, suspendues par la queue & des tringles
disposées sur des wagonnets, on les laisse ¢goutter pendant 24 heures,
puis on pousse une douzaine de ces wagonnets dans le tunnel. La tempéra-
ture y est alors portée & 30 ou 32° centigrades au moyen de puissants
radiateurs. Dés que ce maximum est atteint, on ouvre les appels d’air
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ménagés tout autour du séchoir et on met en route un puissant ventila-
teur-aspirateur installé en son centre.

La durée de la préparation dure de 12 a 18 heures si la morue est
destinée 4 la consommation en France et dans les pays voisins ; il faut
‘compter 36 heures pour les produits destinés & l'exportation dans les
pays chauds (colonies, Espagne, Italie, Brésil, Grandes Antilles, etc.).

I’avantage du séchage artificiel est de permettre d’obtenir la siceité
presque compléte du poisson et, par suite, de I'expédier sans inconvénients
dans tous les pays, si excessif que soit leur climat.

Signalons que, dans certains établissements, le poisson lavé et passé
4 la presse est séché entre des toiles de coton qui absorbent peu a4 peu
I'eau contenue dans la chair et sont remplacées par d’autres toiles plus
séches dés qu’elles deviennent humides. Pour obtenir une siccité com-
plete, il faut répéter I'opération une douzaine de fois.

Ce procédé est surtout employé pour les morues abimées ou pour
celles que I'on veut porter & un degré de siccité que le séchage a I'étuve ne
permettrait pas d’obtenir.

A Saint-Pierre et Miquelon, certaines sécheries emploient la méthode
Whitman, qui consiste, aprés avoir lavé le poisson et I'avoir comprimé
4 la presse & vapeur pendant quelques heures pour lui enlever une partie
de son humidité, & 'exposer sur des claies métalliques empilées a raison
de 6 ou 8 sur de petits chariots alignés a I'intérieur d’un séchoir ou la
température est portée a 35° centigrades environ au moyen de tuyaux
de vapeur ou d’eau chaude. Le poisson reste ainsi exposé pendant quelques
heures, puis des courants d’air sec et froid sont projetés sur et sous les
plateaux & l'aide d’un puissant ventilateur placé a 'extrémité du tunnel
et d'une série de conduits spéciaux ou canaux. On chauffe alors de
nouveau pour faire ensuite arriver 'air sec et ainsi de suite.

La durée de 'opération dépend ici aussi du marché auquel la morue
est destinée : pour les Antilles, il faut deux séchages de 24 heures ; pour
le Centre Amérique et le Brésil du Nord, il en faut un peu plus.

A Halifax, unec Compagnie s’esl spécialisée dans la préparation de
Ia morue comprimée a la vapeur. Le poisson est écorché et bien lavé,
puis cuit, désossé, haché et réduit en fibres ayant ’apparence d’une
laine fine. Dans cet état on le place pendant une heure dans une caisse
4 dessiccation a 1209, puis on le met en paquet de carton fin d’une livre
(une livre de morue comprimée équivaut a plus de 3 livres de morue
verte). Les boites de carton sont revétues d’un papier ciré qui les rend
imperméables a 1’air humide.

Au Canada, certains industriels ont recours a la compression pour
débarrasser le poisson de I'’humidité qu’il contient, la morue placée
entre deux draps de coton est pressée entre des couches de mousse séchée
el de sciure de bois ; elle perd jusqu'a 36 %, de son poids, et.il suffit de
quelques heures d’exposition au soleil pour la parfaire (6 heures pour
le marché des Etats-Unis, 24 4 48 heures pour celui du Brésil).
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Les sécheries artificielles fonctionnant actuellement en France sont
au nombre de 35 et se répartissent ainsi :

Fécamp 2 employant 135 personnes.
Granville 1 - 12 —
Saint-Malo 4 — 300 —
La Rochelle 2 — 85 —
Bordeaux 26 — 610 —

On compte également & Saint-Pierre el Miquelon 3 sécheries
employant 30 personnes environ.

Le rendement des établissements varie suivant le perfectlonnement
des méthodes, comme aussi suivant le nombre d’ouvriers employés.
Les plus importants peuvent traiter jusqu’a 45.000 a4 50.000 kilos par
jour. En 1924, la sécherie de la Morue Francaise établie 4 Fécamp a
séché 80.000 quintaux (de 55 kilos) .

Conservation de la morue par congélation

Le frigorifique de Saint-Pierre et Miquelon a entrepris, également,
-depuis peu, la conservation de la morue par congélation ; mais il ne semble
pas que le produit ainsi obtenu puisse faire au poisson séché une concur-
rence bien redoutable.

Préparation du stockfish

C’est en Norvege qu'il se fait le plus de stockfish. La méthode adoptée
est la suivante : Le poisson fendu jusqu’a I’anus est vidé et bien nettoyé
en dedans comme en dehors, 4 'eau de mer. On attache deux poissons
ensemble par les queues et on les pend a des traverses de bois montées
sur des poteaux en plein air et assez épaisses pour que les deux poissons
de la méme paire qui sont pendus de chaque cdté ne’se touchent pas.

Au cours de I’été, on acheéve de fendre le poisson et on enléve la colonne
vertébrale jusqu’en dessous de 1'anus ; & partir de ce moment, chaque
poisson est suspendu individuellement au lieu de I'étre en paire ; il est
accroché sur la traverse de manieére que celle-ci sépare les deux moitiés
du corps.

Le poisson reste exposé en plein air, quelque temps qu'il fasse, jusqu’a
ce qu’il soit parfaitement sec. Pour 'exportation, on comprime le stock-
fish en paquets rectangulaires. de 100 et de 50 kilos que Yon attache
avec du fil de fer.

La préparation du stockfish semble étre restée le monopole des Nor-
végiens ; il nous a semblé néanmoins utile de lui réserver une place dans
notre ouvrage, en raison de l'intérét que pourrait présenter la conser-
vation selon ce procédé non seulement de la morue, mais de Yéglefin,
du lingue ; et surtout des poissons dits « primés » de la cote occidentale
d'Afrique (Bulletin de la Marine Marchande, mars 1904).

Avant d’étre employé pour I'alimentation, . le stockfish doit étre
ramolli ou désagrégé, on obtient ce résultat en le battant avec un maillet
et on enléve les arétes en méme temps, puis on le met & ’eau pour plu-
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sieurs heures, on le lave, on I'égoutte. Il cst préférable de le cuire a la
vapeur qui donne une chair blanche et tendre, alors que '’eau chaude
donne une chair dure.

Autres méthodes de conservation

A Terre-Neuve, on prépare aussi de la morue sans aréles (bonless
codfish), en rognures (shredded), en fibres, en lambeaux (stripped),
en bloes (in blocks) ; ces produits plus spécialement destinés aux marchés
des Etats-Unis et du Canada s’expédient dans des boites en fer blanc,
hermétiquement closes, de 10, 20 et 30 livres. A Gloucester, les établisse-
ments Frank et Davis préparent de la morue en saumure (1).

Un autre induslriel Terre-Neuvien a entrepris de mettre le poisson
frais en conserves ; les filets simplement cuits sont enfermés dans des
boites en fer blanc. Cette industrie ne nécessiterait aucune installation
coliteuse. (Bulletin de la Navigation el des Péches Marilimes, avril 1910).

Méthodes allemandes pour la préparation de la morue séchée-

Les quantités de poissons rapportées par les chalutiers allemands
exploitant les bancs de la mer du Nord et d'Islande, sont devenues telles
que le marché indigéne ne pouvail plus les absorber toul entiéres et
qu'il a fallu songer a conserver le surplus.

C'est ainsi qu’aux environs de Cuxhaven, une usine fut établie d’aprés.
le systéme Siemens et Halske. L’air des chambres-séchoirs élait séché
et chauffé par une pluie fine d’acide sulfurique, et en outre, un ozonateur
assurait le blanchissage et la désodorisation du poisson. Ce procédé étail
lrop cotteux et cette entreprise dut liquider ; elle a du reste, de nouveau
recommencé a travailler, mais en utilisant un procédé moins colteux.

L’installation la plus importante, la « Erste Deutsche Klippfischweske »
se trouvé a Geestemunde, le premier port allemand pour le chalutage
du poisson de fond et pour le commerce du poisson frais.

Le poisson vidé en mer est amené a 'usine sur glace el sans élre
tranché. Tout le travail d'élélage, tranchage, neltoyage, salaison el
séchage est fail a terre. L['ététage et le tranchage sont faits par des
machines spéciales. D’ailleurs toute la préparation esl industrialisée et
cela seul permet de la mener a bien, malgré les quantités immenses de
poissons a Lrailer, tout en obtenant un produit qui peut concurrencer
les meilleures marques norvégiennes. Le séchage est accompli dans une
chambre de séchage 4 une lempérature modérée el dure pres de 3 fois.
§ heures. Le produit étanl trés uniforme et blanc est accepté facilement
par tous les marchés élrangers.

Ajoutons que l'usine est organisée en Soci¢té anonyme par aclions ;

(1) Regu salé, le poisson est dépouillé de sa peau, les verttbres sont enlevées une a une
i la pince et le produit est mis en saumure. Une 2¢ qualité portant le nom de « codlets » est
constituée a ’aide des déchets, enfin les derniers débris pulvérisés constituent le « codfiufl »
Les produits en saumure sont expédiés en seaux de bois, les codlets et le codflufl en boites.
de carton ou en bocaux (Le Danois, notes et mémoires, n° 33).
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toutes les aclions appartiennent aux grandes Sociétés d'armement et
aux banques ayant des intéréts dans les affaires de péche (1).

Un nouveau procédé de séchage de la morue

M. Scolt, assistant au burecau des péches de Washinglon, [rappé
des nombreux inconvénients résultant du salage préalable de la morue
deslinée a élre séchée, a cherché un procédé qui permit de déshvdrater
complétemenl le poisson sans avoir a le saler.

Il a préconisé la méthode suivanle : le poisson esl netloyé, vidé de
la maniére habituelle et cuit a la vapeur. Les arétes enlevées, il est {ina-
lement mis au séchoir. Le séchage se fail alors soit par le vide, soit par
un courant d’air chaud et dure environ 2 heures. La température est
au début de 63° C., mais peut étre diminuée au cours de l'opération.
Celle-ci peutl étre finie quand il n’y a plus que 3 % d’humidité.

Le poisson doit étre emballé, de préférence dans un emballage qui
le maintient & 'abri de Pair. (Péche Maritime du 20 juillet 1924).

LE COMMERCE DE LA MORUE

La morue conslitue un des éléments notables de notre alimentation
nationale, dans beaucoup dc campagnes de I'intérieur, c’est méme le
seul poisson que I'on connaisse et qu’on consomme.

Le consommaleur francais marque une grande préférence pour la
morue repaquée en sel sec, dont Vaspect est évidemment plus enga-
geant, mais qui ne peut se conserver au dela de trois ou quatre mois.

A Boulogne et Fécamp, on prépare également des filets de morue
sans aréles, qui mis dans de pelites boites en carton avec des feuilles
de laurier, obtiennent le plus vif succes parmi la clienteéle des grandes
villes.

A Gloucester et a Camo (Etats-Unis), on prépare de la morue en
saumure, apres en avoir enlevé les arétes, ce produit esl expédié en seaux
de bois ; les déchets, désignés sous le nom de codlets et de codfull sont
mis cn bolles de carton ou en bocaux.

Mais c'est surtoul sur la moruc séchée que portent les plus impor-
tantes transaclions. Indépendamment de ce qui est consommé & l'inte-
rieur, la France en exporte, chaque année, une quantité considérable,
a destination des pays méditerranéens, de ses Colonies, ainsi que des
Républiques Centre et Sud-Américaines. Les exportations atteignent
pres de la moitié de la production annuelle.

Les principaux marchés de la morue sont Bordeaux, Fécamp, Saint-
Malo, La Rochelle, Marseille et, cela va sans dire, Saint-Pierre-Miquelon.

Bordeaux est, sans conteste, le marché le plus important de la morue
en France. Il le doit, tout d’abord, a Yancienneté de son commeree;
sans remonter, en effet, jusqu’au x1r1® siécle, alors que les navires qui
y venaient embarquer les vins apportaient les morues et autres poissons
salés, nous voyons dés Ie xvie siécle, les négociants bordelais commanditer

(1) Péches maritimes du 3 aoldt 1924, n° 323, page 513.
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les armateurs de Saint-Jean-de-Luz, des Sables-d’Olonne et de Saint-
Malo, mais leur imposer de vendre leur cargaison aux seuls négociants
de la ville, qui se partageaient les arrivages. Plus de 20 maisons étaient
spécialisées dans ce commerce dont le rayon d’action s’étendait & I'Au-
vergne, au Limousin, au Quercy, au Languedoc, ainsi qu’a la région
pyrénéenne et au littoral méditerranéen. Quand la Grande Péche se
développa, les navires furent naturcllement amenés & venir décharger
leur poisson a4 Bordeaux ol le développement du commerce de la morue
{eur assurait des débouchés certains & des prix rémunérateurs, et, depuis
les arrivages sont en progression continue. (En 1923, le port a re¢u tant
par mer que par fer, 17.600 quintaux de morue d’Islande et 550.000 de
Terre-Neuve).

En second leu, la situation géograpbique de Bordeaux n'est pas
£trangére a la suprématie qu’il s’est acquise en ce domaine ; sans parler
des avantages que présente son climat tempéré, particuliérement favo-
rable & la préparation du poisson, sa situation & la téte de grandes lignes
de navigation et de chemin de fer lui en permet Pexportation dans les
meilleures conditions possibles sur les pays gros consommateurs : Italie,
Espagne, Portugal, Guadeloupe Martinique, Afrique du Nord, Réunion,

- Grece, Guyane, Turquie, etc... (1),

D’autre part, la clientéle francaise, moins importante, se répartit
dans le Sud-Ouest, le Centre et le Sud-Est. .

Les ports de Fécamp, Saint-Malo et La Rochelle n’ont pour eux, ni
le bénéfice de I'ancienneté ni le privilege d'une situation géographique
“comparable a celle de Bordeaux, si I'on excepte toutefois La Pallice,
en relations constantes avec I’Amérique du Sud.

Ce n’est qu’au début du xx¢ siécle que les premiéres sécheries arti-
ficielles y ont été installées, permettant de traiter sur place une partie
de la péche des navires armés- dans ces ports ou y faisant retour. La
clientéle étrangeére, de beaucoup la plus importante est sensiblement
la méme que celle de Bordeaux ; leur clientele francaise est en général
limitée 4 un hinterland plus ou moins étendu.

Pour la vente au consommateur, on distingue : le petit poisson, le
petit moyen, le grand moyen, le grand poisson ; le poids de ces différentes
qualités varie de 0 kilo 300 a 3 kilos; il y a des morues d’un poids supé-
rieur, mais elles ne rentrent pas dans les classifications courantes. Le.
grand poisson est fort estimé a Bordeaux, par contre les Antilles deman-
dent surtout du petit poisson ou du petit moyen (2).

Les exportations sont faites soit par mer, soit par voie ferrée, a desti-
nation des pays voisins : Espagne, Portugal, Italie. C'est également par

(1) La caisse de morue est comptée pour 45 kilos 4 la Havane et Buenos-Ayres ; 58 kilos &
Rio-de-Janeiro,

(2) La morue de péche terre-neuvienne apportée sur le marché de Saint-Jean est répartie
tant pour la livraison sur cette place que pour sa réexpédition vers les contrées de consom-
mation en 8 catégories désignées sous les noms et correspondant aux qualités indiguées
ci-aprés:

1° La morue marchande de grande taille, « Jarge marchantable » comprenant des poissons
de 1r¢ qualité d'une longueur supérieure &4 20 pouces (0,50).
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fer que se font les expéditions a I'intérieur du pays. Les Chemins de fer
" de I'Etat, ont adopté pour les expéditions de morues entiéres ayant
pour origine un port de leur résean (Fécamp, Saint-Malo, La Rochelle,
Bordeaux) des conditions destinées a éviter les risques causé par la
chaleur. Ces conditions sont les suivantes : @) un itinéraire plus rapide
que cetui prévu au farif P. V. 3-103 permettant le transport de la morue
entiére pendant I'été; b) transport par wagons isothermique. Il serait
a désirer que les autres réseaux adoptent des mesures analogues (2).
La morue destinée a l’exportation est expédiée en balles de 80 kilos
environ.

La question transport par mer laisse beaucoup a désirer, c’est ainsi
que 4.000 balles de morues demandent 10 & 12 jours pour étre débarquées.
Un effort devrait élre exigé des Compagnies Maritimes pour éviter ces
pertes de temps qui sont une cause de préjudice pour nos produits francais.

Saint-Pierre exporte sur le Canada, ’Espagne et principalement sur
les Antilles francaises ou la morue est expédiée en boucauts composés
de poissons de pelite taille qui conviennent le mieux au gott de la clienlle
créole. Ce port doit étre d’ailleurs relié directement aux Antilles fran-
¢aises par un service régulier de vapeurs organisé par la Société « La
Morue Frangaise », ce qui intensifiera encore cette exportation. Les.
Etats-Unis el I'Italie, autrefois gros clients de notre Colonie ne semblent
plus s’y approvisionner, mais l'installation de sécheries artificielles lui
permettra, sans doule, de reconquérir sa place sur le marché mondial.
La France en importe également des morues séchées : 9.455 kilos en 1925,
mais principalement des morues verles qui sonl séchées a Bordeaux.
Ies exportations de Saint-Pierre ne cessenl de croitre ; elles sont passées.
de 18.400.000 kilos en 1923 a 28.000.000 en 1924.

L’exportation de la morue est, d’ailleurs, extrémement importante
en France. Pour 1924, elle atleint la moitié de notre production qui est,
clle-méme, le dixiéme de la production mondiale. La valeur des expor-
tations dans chaque pays dépend a la fois de la valeur du change —
qui joue actuellement comme prime & lexportation — des droits de
douane et surtout de la situation du marché mondial de la morue,
influencée par les stocks restant de l'année précédente ou les nouvelles
sur la situation de la péche en Norvege ou au Labrador.

Nos armateurs a la Grande Péche sont toutefois fortement concur-
rencés aux Antilles par les morues élrangéres quiy péneéirent en quantités

20 La morue marchande de petite dimension « small marchantable» comprenant des pois~
sons de 17¢ qualité mesurant de 0,30 4 0, 50;

30 et 4° la « Jarge » et la « small madeira », comprenant des poissons de qualité interme¢-
diaire dont la longuecur varie entre 22 et 50 centimétres au plus;

50 et 6° « large et small west india », produit préparé avec des poissons de qualité infé-
rieure ;

7° « Labrador shore avred » morue du Labrador séche ;

8° ¢« Damp labrador », morue du Labrador humide ;

Le travail de tirage et d’assortiment par catégorie se fait aprés accord entre les vendeurs.
et les acheteurs par des agents spéciaux « cullers of fish » géntralement choisis par les expor-
tateurs.

(2) La Compagnie d'Orléans admet en grande vitesse, au tarif de la petite vitesse, les.
morues débarquées 4 Saint-Nazaire et destinées aux sécheries de Bordeaux.
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considérables et ne sont soumises qu'a un droit modique de 10 francs
par quintal ; aussi demandent-ils, le relevement de ces droits dans une
notable proportion, afin de permetire aux morues de péche francaisc
d’arriver aux Antilles dans de meilleures conditions.

La politique de protectionnisme & outrance innovée en 1922-23 a
Pégard du Portugal et des pavs méditerranéens, notamment de la Gréce,
de I'Italie et de 'Espagne qui offraient de gros débouchés a4 nos expor-
tateurs de morues, polilique qui entraina une rupture des relalions
économiques se traduisant par une diminution considérable dans le chiffre
de nos exporlalions, frappées de droits prohibitifs, a eu des conséquences
désastreuses pour les armateurs et négociants et ce, au profit de nos
concurrents anglais et norvégiens. :

Pour ne ciler que le Porlugal, les quanlilés de poisson cntrées &
Oporto, le grand marché portugais, sont tombées de 1.348 tonnes en
1922 4 915 en 1923, alors que péndant la méme période lcs importations
norvégiennes atteignaienl 10.619 tonnes, bien que nulles en 1922, que
les islandaises et les tlerre-neuviennes passaient réciproquement de
2.214 et 1.887 tonnes a 2.593 et 19.495 tonnes.

Fort heureusement, en ce qui concerne le Portugal, un accord a été
signé a Paris le 4 mars 1925, revenant en cc¢ qui concerne 'armement au
stalu quo anfe la dénoncialion de I'accord effectuée en 1923, (Suppression
ce la triple taxe qui frappait tous les produils et Lous les navires francais
— diminution de 25 9 sur le tarif ordinaire dont hénéficienl nos concur-
rents anglais, allemands et ilaliens).

Dr’autre part, notre pays qui, avant la guerre, occupzit la lroisiéme
place sur le marché ilalien de la morue a été dépassé par I'Islande ct la
Grande-Bretagne ; les importations italiennes de morue lavée ou morue
francaise ont beaucoup diminué depuis quelques années, :L n’altleignent
pas les 3/4 de ce qu’elles étaient en 1913, bien que I'ltalie dans le but de
faire baisser le prix de la vie, ait en 1923 supprimé les droits de douane
sur la morue cl le hareng conservés.

On attribue cette infériorité de la France dans I'app-ovisionnement
du marché italien a la baisse constante de la qualité du poisson; sa
part pourrail étre plus grande, si les expéditeurs de Marscille et de Porl-
de-Bouc prenaienl la peine de soigner leurs envois comme ils le faisaient
autrefois. Nos agents a Génes signalent notamment que si l'armement
comme les exportaleurs persistent & ne pas songer davantage a unc
meilleure préparation aussi bien & bord que dans les sézheries, c'esl a
une véritable crise de consommation que nous aboutirons pour l'article
lavé.

11 est d’ailleurs pénible de constaler que, presque partout,’la morue
de provenance étrangére (anglaise, lerre-neuvicnne, amdricaine, norvé-
gienne ou danoise) est préférée a la morue frangaise. Les imporlateurs
en donnent pour motif qu’elle colite moins cher et se conserve mieux
que la notre, étant, en général, préparée avec plus de soins el son expé-
dition avant lieu en barils, emballage que 1’on préfére parc: que le poisson
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ne soulfre pas dans le transport et se conserve mieux, lanl pour le vovage
que pour I'emmagasinage a 'arrivée. Cependant, tous les consommateurs
étrangers de bonne foi conviennent que la qualité de la morue francaise
est supérieure; cerlains marchés comme le Brésil et les Antilles la pré-
férent méme & la morue de Terrc-Neuve ; on ne lui reproche que sa cherté
et d’étre de moindre conservation. Nous ne saurions trop altirer sur ce
point I'atlention de nos exportateurs. Ne serait-il pas opportun en
oulre de suivre 'exemple du Danemark ou des fonctionnaires nommeés
par le gouvernement contrélent les conditions sanitaires du poisson
au moment de son expedition 4 I'étranger ? La garantie qui résulte pour
les importateurs de ce contréle officiel n’a pas peu contribué a assurer
aux produits danois la place qu’ils occupent sur le marché mondial.

Les Norvégiens ont inauguré cette année (1926), une nouvelle méthode
d’exporlation de la morue que nos négociants saleurs auraicnt sans
aucun doute intérét a expérimenter a leur tour. Le poisson, en filet,
est emballé dans du papier beurré (pergamyn) fortement congelé et
empaqueté en boites de carton ondulé. On n’emploie aucune caisse de
bois. Des essais ont démontré que le poisson ainsi traité a été trouvé
frais et d’un goat délicat, méme c¢n Italie. Un wagon de chemin de fer
en prend un chargement effectif qui est d’environ le double du poisson
congelé ordinaire, et la vente, en Italie, au prix de 6 & 9 francs le kilo
est suffisante, pour payer tous les frais d’emballage et de main-d’ceuvre
nécessaires (Péche Marilime, 24 janvier 1926, n°® 400).

En résumé, notre commerce est actif avec le Portugal, la Gréce et
nos Colonies ; en progrés trés sensible avec I'Espagne (3.425.444 kilos
pour 1921) surtout dans la région de Malaga et le Sud de la Péninsule ;
normal avec le Levant, les Républiques Centre et Sud-Américaines,
et en mauvaise posture avec I’[talic.

A cesujel, il n’esl pas sans intérét de signaler que des sécheries deman-
daient la réception en franchise des morues étrangéres destlinées a I'expor-
talion. Cette prétenlion qui aurail porlé atteinte a I'armemenl francais
a ¢té vigourcusement combattue par le Syndicat des négociants en
morue de Bordeaux et a éLé repoussée.

L'IMPORTATION DU POISSON ETRANGER

Aussi paradoxal que cela puisse paraitre, nos saleurs importent
chaque année de Norvége, de Hollande, d’Angleterre, des Etats-Unis
et du Canada une certaine quantité de poissons de grande taille, destinés
a la préparalion en tonnes et que ne peuvent leur fournir en quantités
suffisantes, nos pécheurs de Terre-Neuve et d’'Islande. Nos importations
de morues ne représentent que 5 4 7 % de notre production et consistent
surtout en stockfish et klipfish de provenance norvégienne (622 quintaux
sur 22.114). En 1913, toutefois, nos importations représentaient a peine
1 9%, de notre production. Notre industrie morutiére est d'ailleurs mal
défendue contre la concurrence étrangeére, le droit de douane de 102 fr.
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(tarif général) étant, en réalité, insignifiant pour les pays a change élevé,
et étant, d'ailleurs, généralement remplacé par le tarif minimum (81 fr.60).

RESULTATS DE LA PECHE A TERRE-NEUVE
A. — Résultats pour I’Armement

Notre armement a4 Terre-Neuve a pcu 4 peu retrouvé son activité,
comblant par des constructions neuves et des achats a I'étranger, les
nombreux vides causés par la guerre sous-marine. De nouvelles Sociétés
disposant de capitaux considérables, s’intéressent de plus en plus & cette
péche dont, a vrai dire, les résultats ne laissent pas depuis quelques
années, d'étre fort intéressants, aussi les capitaux affluent-ils plus rapi-
dement (1).

Les bénéfices industriels réalisés au cours dec la derniére campagne
1925 varient de 111.000 & 300.000 francs pour un voilier et de 700.000 a
800.000 francs pour un chalulier. Si I'on s’attache uniquement au rende-
ment, il semble donc bien qu’il faille conclure en faveur des chalutiers.
Par contre, les frais d’armement et d’exploitation sont incomparablement
plus lourds pour ces derniers que pour les voiliers de Grande Piche. Ces
derniers sont, en effet, de 'ordre de 300 & 450.000 francs environ, suivant
le type et le tonnage, comprenant les dépenses d’entretien, d'amortisse-
ment, d’assurance, de visite, de vivres, de traitement, de rapatriement,
les prestations des Invalides et de Prévoyance, les frais de vente, etc.,
alors que ceux des chalutiers atteignent de 800.000 francs a 1.000.000
et plus, suivant le tonnage et aussi I’age du bateau. Les charges les plus
lourdes se répartissent approximativement ainsi :

a) L'amortissement du capital 3.000.000 Fr.
b) Les réparations courantes d’entretien........... 50.000
(en supposant un bateau neuf, pour un baleau
ayant accompli un service intensif, on peut dou-
bler ce chiffre).

¢) Le montanl des primes d’assurancea 5 %, ....... 125.000
d) Approvisionnements : charbon, sel, vivres....... 70.000
e) Filets et apparaux........ ... ... ... .. ... ... 100.000
/) Salaires pour l'équipage . ...................... 400.000

9) Montant des impdls et taxes diverses frappant
I'industrie des péches maritimes ; droits payés

& Saint-Pierre-et-Miquelon .......... ... ... .. .. 86.170

hy Taxes versées dans les pays étrangers el aux pilotes 18.880

Il convient, en outre, de prévoir le remplacement d’appareils tels
que chaudiéres, pompes, Lreuils, ete., dont la durée approximative est
de 10 ans.

(1) La campagne de 1926 avait été cxcellente quantativement parlant, mais les cours
se sont effondrés brusquement — aussi les résultats en ont-ils ¢té déficitaires pour beaucoup
d’armateurs. Il en résultera dans certains ports : Saint-Malo, Granville, Paimpol notamment
une diminution des veiliers prenant part & la campagne 1927,
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Le voilier restera longtemps encore 1'expression de I'armement a la
Grande Péche dans les ports bretons; les frais.d’exploitation relativement
peu considérables qu’il nécessite, ont suscité nombre de petits armateurs,
anciens capitaines pour la plupart, qui possédent seuls, ou avec quelques
parents un bateau ou une partie de bateau; c’est un des associés qui
en prend le commandement. A Fécamp, par contre, la flotte a voile
de la « Morue Francaise » est en vente, et la tendance actuelle est a 1'éli-
mination progressive du voilier et a4 son remplacement par le chalutier (1).

Nos armateurs, surtout ceux qui possédent des chalutiers & vapeur
se plaignent de 'augmentation croissante de leurs'frais généraux. Que
n’imitent-ils les armateurs allemands de Geetsmunde qui ont installé
une grande sécherie coopérative capable d’absorber tout le poisson
amené sur le marché.

Les armateurs de la place ont un contrat avec l'usine qui est obligée
de prendre tout poisson de bonme qualité & un prix minimun fixé &
Pavance et qui, pouvant prendre part aux enchéres du matin aux Halles,
empéche la chute des prix au-dessous du cours minimum contractuel.
lls ne courent plus ainsi le risque de ne pouvoir vendre tout le poisson
péché a un prix raisonnable ; en oulre, ils se passent d’intermédiaires
et participent aux hénéfices de I'usine, — bénéfices qui sont, parait-il,
des plus intéressants.

A cette usine est annexée une fabrique de farine, d’huile et de guano
qui permet l'utilisation complete de tous les déchets de poisson, d’on
une nouvelle source d’économies dont profitent les armateurs.

Cette coopération entre armateurs pourrait étre aisément réalisée
en France. Elle aurait les plus grandes chances de réussir & Saint-Pierre
et Miquelon, car les chalutiers du banc, ou ceux qui seraient & 'avenir
armés dans la Colonie, pourraient, comme les pécheurs allemands d’Islande
ramener leur poisson a I'état frais sur glace. Dans la métropole, une
sécherie analogue a celle de Gectsmunde pourrait &tre installée dans un
gragd port du Nord — Boulogne ou Dunkerque, par exemple — et
traiter les morues et auires poissons rapportés par les chalutiers qui
pourraient travailler toute ’année, autour de I'Islande et dans la mer du
Nord. Je livre cetle suggestion a P'actif Syndicat des Armateurs de Bou-
logne.

Notre armement ne pourra progresser et retrouver sa prospérité
d’antan, qu’a la seule condition de s’organiser pour traiter non seulement
la morue, et les poissons de la méme famille, mais aussi les faux poissons
et, pour tirer parti de tous les déchets jusqu’alors rejetés. C'est pourquoi
nous devons nous féliciter de voir munir les nouveaux chalutiers d’appa-
reils destinés & I'extraction de 'huile. Mais on peut faire plus grand et

(1) En 1926, les frais d’armement avaient augmenté de 50 9% par rapport & 1926, cectte
augmentation coincida avec un effondrement du cours des morues fraiches au retour dans la
métropole. L’armement se trouve actuellement vivement touché par cette baisse des prix.
Pour parer a la crise menagant cette industrie, les Ministres de la Marine et de la Guerre ont
prescrit la consommation de la morue dans les équipages et corps de troupe.
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mieux encore, I'exemple des armateurs de Geetsmunde est [a pour le
prouver.

Résultats pour les Marins

LLa moyenne des apporls des chaluliers étant supérieure a celle des
voiliers, on cong¢oit que la part revenant aux officiers et a I'équipage lors
de la répartition du produit de la péche des premiers, soit sepsiblement
plus élevée. SiI'on songe, en outre que I'existence & bord des chalutiers
est plus confortable, le travail moins pénible et moins périlleux, on com-
prendra Ia préférence que marquent acluellement les équipages.
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Ces chiffres résultent du dépouillement de divers comptes de péche ;
toutefois, les sommes indiquées comme représentant les parts des capi-
taines — particuliérement des capitaines de chalutiers — doivent étre
fortement majorées. Il est courant, dans les ports de Grande Péiche,
d’entendre dire qu'un de ces derniers a gagné de 80 a 100.000 francs
dans sa campagne. Ne rentrent pas, non plus, dans ces chiffres, ni les
sommes recues de la main 4 Ja main par les marins de voiliers, a tilre
de « deniers &4 Dieu » ou purs dons, lorsqu’ils contractent leur engage-
ment, sommes de plus en plus importantes et qui se chilfrent, avons-nous
vu, par plusieurs milliers de francs, parfois 4.000 francs — ni le prix
des langues par eux préparées, ni celui des flétans qui composent leur
manne de « provisions » et dont certains d’entre eux retirent, au retour,
un supplément de 800 a 900 francs.

I.es gains suivent, bien entendu, les fluctuations non seulement de
la plche, mais de la vente du poisson, les cours variant avec le change ;
aussi ont-ils atteint au cours des deux derniéres campagnes des chiffres
fort élevés. Le tableau ci-dessous que j’emprunte & 'étude si documentée
que M. ’Administrateur de 1re classe, Cirette, a consacrée au port de
Fécamp, nous permet d’en suivre les variations depuis 1920, pour chaque
calégorie de personnel. :

a) Equipage de chalutier

1920 | 1921 1922 1923 1924
Capitaine ........... 28 .216 | 18.537 | 18.665 | 21.300 | 42.000
Second ............. 15.782 9.222 8.199 | 11.638 | 22.360
Lieutenant .......... 15.782 6.615 5.486 7.759 | 19.166
Chef mécanicien ..... { 25.397 | 14.883 | 12.299 | 17.458 | 31.243
2¢ Mécanicien ....... 11.286 6.615 5.466 7.759 | 12.777
3¢ Mécanicien ....... 9.875 6.615 5.466 7.759 [ 11.189
Saleurs ............. { 11.417 5.788 4.783 6.789 { 11.180
Trancheurs ......... 3.308 4 .861 4.000 5.818 9.583
Ramendeurs ........ 11.286 6.615 5.466 7.759 | 12.777
Matelots ........... . 7.054 4.134 3.416 4.999 8.3356
Cuisinier . ...........] 7.054 4.134 3.416 4,999 8.335
Novice.............. 4.232 2.480 2.049 2.909 4.791
Mousse ............. 2.821 1.653 1.366 1.939 3.194
Chauffeur .......... 7.054 4.134 3.416 4.999 8.335
Soutier ............. 5.643 3.307 2.733 3.879 6.388
T.S. Fo oo L. 5.643 3.307 3.416 4.849 7.985
' b) Equipage de voilier
Capitaine ......... L] 25.245 | 15.983 ) 14.744 | 13.376 | 13.600
Second ............. £15.163 9.322 7.829 7.584 7.733
Lieutenants ......... 115.163 9.322 7.829 7.584 7.733
Matelots ............ 9.304 5.720 4.679 4.480 4.569
Cuisinier ........... 8.271 5.084 4.679 4,480 4.569
Novice. ............. 4.824 2.966 2.135 2.068 2.109
Mousse ............. 4.135 2.542 1.779 1.723 1.757
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[1 faut tenir compte, en outre, de ce que les marins des voiliers, qui
rentrent chez eux, en novembre au plus tard, peuvent pratiquer la petite
péche, ou, comme leurs camarades des Cétes-du-Nord, cultiver la terre
et augmenter ainsi leurs ressources.

Pour obtenir le gain net d’un marin, il conviendrait de défalquer
de sa part de péche la valeur des effets qu’il est obligé de renouveler
et des provisions personnelles (tabac, lait concentré, chocolat, conserves),
qu’il embarque, soit 1.800 francs environ.
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LA PECHE D’ISLANDE

Les mers d’Islande ont été, des le xve sicele, exploitées par nos
pécheurs ; nous trouvons, en effet, dans les chroniques du temps, des
indications qui permettent d’affirmer qu’en 1443, 30 gros navires y
pratiquaient la péche. '

Le pavillon francais a, pendant de longues années, occupé en Islande
une place prépondérante et le seul port de Dunkerque compta de 1860
a 1870, plus de 150 goélettes armées pour cette péche.

Les temps sont malheureusement changés; quelques campagnes
déficitaires, les charges croissantes de I'armement jointes a la difficulté
de constituer les équipages et & la concurrence des chalutiers 4 vapeur
avaient contribué, dés avant la guerre, & en €éloigner les petits armateurs.
La guerre vint accentuer le mouvement ; nombre de goélelles disparurent
au cours des hostilités, et ne purent étre remplacées, les prix de cons-
truction devenant prohibilifs pour I'armement, et les autres difficultés
ne faisant que s’accroitre.

Le tableau suivant représente, d’ailleurs, exactement, les {luctuations
de I'armement Islandais.

Années Voiliers  Chalutiers
1890, . ..o 150 »
1891. ... 159 »
1892, .. .. 165 »
1893, ..o 177 »
1894 . .. ... 209 »
1895, oo 225 »
1896. .. ... . 217 »
1897 . . o 205 »
1898 . .o 188 »
1899, ... .. 187 »
1900. ... 186 »
1901, ..o 159 »
1902, ... o 164 »
1903, ... 158 4
1904, .. ... 145 12
1905, . ... 171 11
1906, .. ... 167 16
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Années Voiliers Chaluliers
1907 ... 142 43
1908. .. oo 117 37
1909, . 102 23
1910, ..o 106 35
1011, .o 79 38
1912, . 80 36
1913, . 77 32
1914. .. .. e 66 47
1915, ... ... ... e » »
1916, . .. 4 »
19170 9 »
1918. . . » »
1919, . oo » 26
1920, ... 17 15
1921, . o 18 29
1922, 15 24
1923, . o 16 10
1924, ..o 18 7
1925, 19 12
1926, ... i .21 16
Nous pouvons conslater jusqu'en 1895, une progression continue de
I'armement Islandais — progression particuliérement sensible & Dun-

kerque et Paimpol. Les années suivantes accusent une diminution assez
réguliere, sans étre toutefois inquiétante ; la courbe s’accentue en 1901
— avec 159 armements conlre 186 en 1900 — puis jusqu'en 1910 le
chiffre des navires expédiés reste sensiblement constant, les chalutiers
comblant les vides laissés par les voiliers. En 1911, le nombre des cha-
lutiers augmente, mais celui des voiliers tombe de 106 a4 79 ; enfin, en
1914, & la veille de la guerre, 47 chalutiers et 66 voiliers se livraient a
la Grande Péche dans les mers d’Islande.

Ainsi que je I'ai exposé ci-dessus, la guerre a porté un coup fatal a
cette branche de notre industrie maritime ; nous n’armions plus, en 1919,
que le 1/4 des voiliers qui avaient pris part a4 la campagne 1914 ; tou-
tefois, depuis 1925, nous pouvons constater une légére renaissance qui,
souhaitons-le, ne fera que s’accentuer. Plus de 750 marins pratiquent
encore les péches d’Islande et leur nombre ne peul que s’accroitre. 11
convient d’y ajouter le personnel employé dans les sécheries, les salcries,
les voileries et chantiers de construction, auquel cet armement procure
un lravail constant et rémunérateur.

PRINGIPAUX PORTS

Nous distinguerons encore ici les ports d’armement des voiliers el
ceux des chalutiers.

Les premiers se répartissent en deux groupes :

a) Les ports du Nord : Dunkerque et Gravelines ;
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b) Les ports bretons qui ne sont plus représentés actuellement que
par Paimpol, les armements Binicais et Briochins n’ayant pas survécu
aux épreuves de 1914. Des essais tentés 4 Brest en 1893-94 et Morlaix
en 1922-23 n’ont pas été couronnés de succés et n’ont pas été
poursuivis.

Les ports de Calais, Boulogne, Saint-Valéry-en-Caux, Granville,
Saint-Malo, Tréguier, ont également armé a intervalles irréguliers quelques
navires pour les mers d’'Islande ; Fécamp n’y a jamais envoyé plus de
2 voiliers, mais a, de bonne heure, tourné son activité vers les cha-
lutiers.

Le tableau ci-dessous, donnant au cours de diverses années la répar-
tition de la flottille permettra de suivre la situation de nos ports
Islandais.

1890| 1895| 1903| 1905| 1906| 1909| 1911| 1912| 1913

Dunkerque ...... 73 88| 67| 62| 56| 32| 25 ;| 26 | 25
Gravelines.. ... ... 7 7 19 27 31 23 | 25 20 27
Calais .......... » 2 » » » » » » »
Boulogne . ....... 2 » » » » » » » »
Fécamp ......... 1 2 » 1 » » » » 3

— e 2 » » » » » » »
Granville ... ..... 1 1 » » » » » » »
Saint-Malo ...... » 3 » 1 » » » » »
Saint-Brieuc ..... 8 22 4 6 6 3 2 2 2
Blinic ........... 13 20 9 12 14 9 7 7 »
Paimpol .........| 40 80 38 62 60 35 | 20 24 24
Tréguier ........ 5 » » » » » » » »

Total ......... 150 | 225 | 158 | 171 | 167 | 102 | 79 80 87

1914| 1919| 1920 1922| 1923 1924| 1925| 1926| 1927

Dunkerque ....... 23 1 9 » 1 1 2 2 1
Gravelines. ....... 20 4 1 9 11 11 11 13 10
Calais ............ » » » » » » » » »
Boulogne ......... » » » » » » » » »
Fécamp .......... 1 » » » » » » » »

O » » » » » » » » »
Granville......... » » » » » » » » »
Saint-Malo ....... » » » » » » » » »
Saint-Brieuce. ..... 2 » » » » » » » »
Binic............. » » » » » » » » »
Paimpol.......... 20 6 7 5 4 5 6 6 5
Tréguier.......... » » » » » » » » »

Total ......... | 66 11 17 14 16 17 19 21 16
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En 1926 'armement pour I'Islande reste donc localisé dans les trois
ports de Dunkerque, Gravelines et Paimpol et représente le tonnage
suivant : )

Dunkerque 372 tonneaux contre 2.516 tonneaux en 1913.
Gravelines 1.950 — 4.150 —
Paimpol 1.020 — 4.080 —

L’examen des derniéres colonnes accuse une reprise régulitre depuis
1924 ; il n’en semble pas moins que les chiffres des armements d’avant
guerre ne seront plus jamais atteints.

Les ports qui expédient des chalutiers pour Islande s’échelonnent
sur les cotes de la Manche et de I’Atlantique depuis Fécamp jusqu’a
Bordeaux ; il est 4 remarquer, d'une part, que ce genre d’armement ne
rencontre aucun succés dans les ports de Dunkerque, Gravelines et
Paimpol, alors qu’il prospere dans les ports comme Fécamp et Bordeaux
ot I'armement & voiles était peu pratiqué ou méme inconnu.

Iei encore, nous constatons la nouvelle tendance de I'armement &
adopter les ports dans lesquels les débouchés sont largement assurés
afin d’éviter les dépenses supplémentaires résultant du retour sur lest
du navire & son port d’hivernage.

Nous avons vu, au début de cette étude, que nos chalutiers fréquen-
tant les mers d’Islande ébaient au nombre de 43 en l'année 1907, qui a
marqué un progreés énorme dans le développement du chalutage, pour
décliner un peu, puis reprenant un nouvel essor, atteindre le chiffre de
47 A la veille de la guerre. Ils revinrent moins nombreux en 1919 (26)
et leur effectif a, depuis lors, varié d'année en année en fonction du rende-
ment de la péche de la campagne précédente — pour tomber en 1924 a
7 unijtés seulement, par suite des entraves apportées 4 I'exercice de la
péche par la loi islandaise — interdisant le réapprovisionnement dans
les fjords.

Nous constatons ici encore, un léger accroissement de bon augure,
mais qui, ainsi qu’il apparait 4 I'examen du tableau ci-dessous ressort
presque entjérement au port de Fécamp, alors que le port de Boulogne,
ou cette péche avait pris naissance, n’est plus représenté que par deux
unités, dans les mers d’Islande.

1903 | 1904 | 1905 | 1906 | 1907 | 1908 | 1909

Dunkerque ........... » 1 » » » » »
Gravelines ............ » 1 1 » » »
Boulogne ............ 4 10 7 11 33 30 16
Dieppe ............... » » » » 2 » »
Fécamp ............. » » 1 4 6 6 5
Le Havre............. » » » 2 2 » 2
Saint-Malo ........... » » » » » » »
Lorient .............. » » 2 1 1 1 »
Bordeaux............. » » » » » » »
Arcachon ............ » » » » » » »

4 |12 11 | 19 | 44 7 | 23
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1910 | 1913 | 1914 | 1922 | 1925 | 1926

Dunkerque............. » » » » » »
Gravelines............ » » » » » »
Boulogne ............. 27 24 37 9 2 2
Dieppe............... » » » » » »
Fécamp................ 4 5 7 8 9 13
LeHavre............... » 3 1 » » »
Saint-Malo............. » » » » j » »
Lorient................. » » » » » »
Bordeaux .............. » » » 1 1 2
Arcachon .............. 4 2 2 o » »

Total............. 35 34 47 18 12 17

I1 convient de noter que les chalutiers, a quelques exceptions pres, ne
pratiquent pas exclusivement la péche d’Islande; ils n’y font qu'um,
plus rarement deux voyages el dés le mois de juin, appareillenlt pour
les bancs de Terre-Neuve.

LES BATEAUX

Nous avons, au chapitre précédent, étudié en délail les types, carac-
téristiques et aménagements des chalutiers de Grande Péche, nous n'y
reviendrons pas ici. Par contre, les voiliers islandais présentent avec
les banquais des différences assez notables inhérentes & la technique
méme de la péche pour que nous leur consacrions un développement
spécial.

L.a flottille du Nord se compose de dundees et de goélettes ; elle com-~
prenait également aulrefois des lougres el des sloops. Par contre, Paimpol
n'arme que des goélettes a hunier (1).

Les dundees et goélettes du Nord jaugent, en moyenne de 130 a
180 tonneaux. Solidement construits, ils proviennent pour la plupart
des chantiers de Gravelines, Dunkerque et Boulogne-sur-Mer. Quelques-
uns d’entre eux ont été construits 4 Binic ou dans les chantiers anglais
(Grimsby) ; ils reviennent « barre en mains» a 220.000 francs (en 1913
leur prix ne dépassait pas 70.000 francs).

Les go¢lettes paimpolaises, remarquables par leur forte tonture,
sont, en général, trés bien construites, avec une véritable élégance de
formes et un aspect des plus marin. Elles tiennent admirablement la
mer et sont beaucoup plus rapides que les bateaux du Nord, mais on peut,
précisément, reprocher aux constructeurs de trop sacrifier a I'élasticité
et 4 la légéreté qui assurent une marche rapide les qualités de solidite
et de robustesse qui sont indispensables pour naviguer dans les mers
d’Islande.

Elles jaugent de 160 a 180 tonneaux (j. b.) et sortent toutes des
chantiers de Kcérity.

(1) Les trois mats ne semblent avoir été que trés rarement employés pour la péche d’Islande.
Saint-Bricuc seul parait en avoir armé.
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Leurs caractéristiques sont les suivantes :

Longueur ............... 35 metres.
Largeur ................. 7 m. 53.
AR lége....... 2 m. 80
Tirant d’eau. ) &0 charge..... 4 m. 50.
AV lege....... 1 m. 48.
En charge..... 3 m. 20.
Jobooo o .... 180 tonneaux
R £ 130 —

Leur prix de¢ revient, barre en mains, est
passé de 45 a 60.000 francs avant guerre a
200-250.000 francs en 1925,

Tous ces bateaux sont construits en chéne,
orme et pitchpin, le chéne étant employé pour
les pieéces principales (quille, étrave, contre-
étrave, étambot, bordées de caréne) ; 'orme et
le pitchpin pour les bordées des ccuvres mortes
et des ponts (1). Les pieces principales de la
mature sont en pitchpin, les autres en pin
rouge.

Comme les voiliers de Terre-Neuve, ils sont
divisés en trois parties principales : le poste
avant, la cale & morucs, le poste arriére et les
cambuses.

On peut formuler ici les mémes critiques
que précédemment sur les mauvaises condi-
tions d’aération, d'éclairage et de chauffage
des postes AV et leur entretien défectueux ;
elles sont aggravées encore du fait de I'exi-
guité de certains 'postes, particulierement, sur
les navires de la flottille du Nord. Ces derniers
sont, cependant, beaucoup mieux entretenus
que les bateaux bretons.

Tous ces batiments, en général, bien grééss,
possedent deux jeux de voiles dont un neuf
qut est destiné a affronter les coups de vent
de la premiere péche. Le jeu neuf de I'année
précédente, est visité, réparé et embarqué
comme rechange, pour étre mis en place pen-
dant la seconde péche ou le temps 'est cons-
tamment beau.

Plusieurs ont des voiles supplémentaires
de rechange.

123

Coupe longitudinale montrani la disposilion inlérieure d'une goélelle pour la péche en Islande.

(1) Le pont des goélettes bretonnes est recouvert d’un soufflage en sapin, destiné a le pro-
téger des clous qui garnissent les sabots des pécheurs, ce revétement constamment imbibé

d’eau et de saumure contribue i entretien de 1’bumidité des locaux.

éditeur.)

(Challamel

Massenet. Technique el Pratique des grandes péches maritimes.
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Le sel et les provisions sont arrimés dans la cale au moyen d’une
combinaison de cloisons longitudinales mobiles dites bardits, destinés a
les empécher de riper et de glisser d’un seul cété dans les violents coups
de mer, et de compromettre ainsi la stabilité du batiment ; les Dunker-
quois lorsqu’ils pratiquaient encore la salaison en baril, arrimaient une
partie de leur sel dans ces barriques, ce qui pouvait devenir dangereux
en cas de gros temps ; le reste était entreposé dans un parc a sel, trans-
versal, suffisamment compartimenté. Actuellement tous les Islandais, y
compris les chalutiers, sont venus aux bardits.

Les Dunkerquois et Gravelinois n’ont qu’un seul canot de sauvetage,
lequel placé la quille en l'air, sur deux arc-boutants horizontaux dépas-
sant le couronnement, est fréquemment enlevé par la mer, ou brisé en
cours de campagne, sans que les capitaines aient soin de le remplacer.
Cet unique canot, toujours démuni de son matériel de sauvetage et
difficile 4 mettre a la mer, est d’ailleurs, pratiquement trop petit pour
contenir le cas échéant tout I'équipage. Il serait & désirer que ces bateaux
aient une deuxiéme embarcation — canot pliant ou youyou. Les bateaux
bretons, par contre, possédent deux canots, un grand et un petit, qui
sont, soit emboités 'un dans I'autre, soit saisis chacun sur un chantier.
Ces embarcations sont, d’ailleurs, en général, trop petites pour pouvoir
porter tout 1'équipage.

Les deux types de navires actuellement en service — dundees et
goélettes — ont chacun leurs partisans et leurs détracteurs. Les marins du
Nord qui ont pu les connaitre les uns et les autres puisque les deux types
sont représentés chez eux, sont d’accord pour préférer les dundees qui se
manceuvrent plus aisément avec un équipage moindre, serrent le vent de
plus prés que les goélettes et peuvent, par suite, se relever plus facilement
d’une coéte. lls dérivent moins lorsqu’ils se mettent en travers sur les
lieux de péche ; en outre, par mauvais temps, ils tiennent mieux la cape,
sans embardées et fatiguent moins que les goélettes dont la mature haute,
chargée de chaines est une source d’avaries.

Par contre, les goélettes portent plus de toile et ont une vitesse supé-
rieure a celle des dundees.

Alors qu’a Terre-Neuve les voiliers mixtes constituent 'exception, ils
figurent pour plus du 1/3 dans la composition de la flottille francaise; au
cours de la campagne 1925, on en comptait quatre de Gravelines et deux
de Paimpol, et les résultats obtenus par eux ont été si encourageants que
I'on peut prévoir une augmentation du nombre de ces unités.

Le moteur permet, en effet, aux bateaux qui en sont munis, d’arriver
plus rapidement sur les lieux de péche, de se déplacer par temps calme &
la vitesse voulue, de se maintenir sans dériver sur les fonds ou la morue
donne, et, de pouvoir ramener les premiers, sur le marché, un poisson qui,
faisant prime, paie et au dela, les frais supplémentaires qui peuvent
résulter de son fonctionnement. Avantages importants pour les Islandais,
mais qui, nous I'avons vu, ne sont pas a4 considérer pour les banquais qui



LA PECHE A LA MORUE 125

restent mouillés pendant une partie de la campagne et dont la péche peut,
sans inconvénients, supporter une prolongation de traversée.

Ce sont soit des semi-diesels, soit des moteurs & explosion qui sont mis a
bord des voiliers ; ils ont, en général, une puissance de 100 CV. et coiitent
en moyenne de 80 & 120.000 francs, suivant le type adopté.

Nous avons pu constater au cours des pages précédentes, le déclin
de notre armement a voiles, que nous avons attribué au prix trés élevé
de la consiruction et de 'armement ainsi qu’a la difficulté de trouver des
équipages. Cette derniére cause est souvent elle-méme, la conséquence
du rendement médiocre de la péche a la ligne, comparé a celui des chalu-
tiers & vapeur. 1l n’est en effet, pas rare de voir des chalutiers avoir des
moyennes de 60 a 75.000 morues, en premiére péche, alors que la péche
maximum d’une goéletle atteint & peine 24.000 poissons pendant la méme
période.

C’est ainsi que s'explique également la faveur dont jouissent dans
certains ports les chalutiers de Grande Péche. Les hauts cours atteints
actuellement par la morue et particuliérement par la morue d’Islande.
incitent les armateurs & passer outre aux frais généraux considérables
qu’entraine I'armement de semblables navires et aux difficultés accumulées
par la réglementation islandaise. Toutefois, I'inconvénient de ce genre de
péche en Islande est dans la disposition des fonds qui, sur la céte sud
croissent rapidement a4 une distance faible de terre.

On ne peut donc pas affirmer, suivant les conclusions pessimistes de
la Circulaire 1243 du 1¢r septembre 1924 de la Commission extra-parle-
mentaire de la Marine Marchande, que la péche a Islande a virtuellement
cessé et qu’elle n’offrira plus d’intérét pour nos batiments & moins de modi-
fication dans la réglementation ; elle est au contraire en pleine évolution.
La goélette est, peut-étre, finie, mais les armateurs n’ont pas renoncé,
et je n'en veux pour preuve que ce fait que l'on envisage & Paimpol,
centre par excellence de 'armement a voiles, la constitution d’une Société
de chalutage.

A notre avis, cependant, le dernier mot n’est peut-étre pas dit ; les
voiliers & moteur dont nous avons énoncé les avantages sur les goélettes
el. dundees actuellement armés, pourraient. encore avoir des chances
de soutenir victorieusement la concurrence des chalutiers. Les fonds
propres au chalut resteront toujours limités ef les fonds rocheux I'apanage
des voiliers péchant a la ligne. En outre, leurs frais généraux sont et
resteront sensiblement inférieurs et une utilisation rationnelle de leur
moteur et de leur voilure leur permettra de rapporter en peu de temps et
avec le minimum de frais, une bonne cargaison de poissons de premiére
péche, appelés a faire prime sur le marché & des prix rémunérateurs.

A ce point de vue, il serait intéressant pour les armateurs de suivre
attentivement les moyennes des voiliers mixtes actuellement armés.

Les Anglais emploient dans les mers d’Islande, des chalutiers & moteur
et auraient obtenu des résultats trés satisfaisants. L’avenir appartient
sans doute a cette catégorie de navires qui présentent sur le chalutier a
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vapeur de multiptes avantages et ont, en particulier, un rayon d’action
beaucoup plus étendu.

LE PERSONNEL
Le Commandement

Les voiliers dc Paimpol sont tous commandés par des capitaines au
cabotage ou des capitaines de la Marine Marchande ; par contre, sur
presque tous les batiments armés dans le Nord, les capitaines ne possedent
que le brevet de patrons pécheurs d’Islande ; ces deux brevets sont loin
de présenter les mémes garanties pour 'armement. Rappelons que le
brevet de patron de péche, institué par le décrel du 20 juillet 1924, permet
dc commander ces navires.

Les wvoiliers islandais, & I'inverse des navires banquais et des cha-
luliers, n’embarquent pas de maitre de péche ; ils sont d’ailleurs, dans
Iensemble, trés bien commandés et les officiers visiteurs signalent tous
que la discipline y est Lrés bonne ; bien meilleure en tous cas, qu'a bord
des terre-neuvas ou la dualité de commandement, réduisant a néant
Paulorité du capitaine, est une source de perpétuelles difficultés.

Aux termes du Décret du 20 juillet 1924, les fonctions de second, a
bord des navires de Grande Péche, peuvent étre indifféremment confiées
a un capitaine de péche ou & un patron de péche brevelé, pourvu que ce
dernier soit agé d’au meins 24 ans — ou, bien entendu, & tout autre
officier breveté - capitaine de la Marine Marchande, capitaine aun Cabo-
tage, lieutenant au Long cours, lieutenant au Cabolage, etc. En outre, les
marins qui justifieraient avoir, antérieurement au dit Décret, et pendant
deux campagnes au moins rempli les fonctions de second sur des navires
de péche, a bord desquels était exigée la présence d’un second, peuvent
continuer a4 exercer ces mémes fonctions.

Le recrutement des seconds et officiers diplomés, ne laisse cependant
pas de repcontrer de sérieuses difficultés et, force est encore chaque année
de consentir des dérogations en faveur de marins n’ayant exercé (ue
pendant une année les fonctions de second, ou ne présentant méme d’aulre
titre, que d’avoir effectué plusieurs campagnes de grande péche et de
faire preuve d’aptitude 4 leurs fonctions.

Il faul cependant noter que sur certains voiliers du Nord, plusieurs
hommes de I'équipage sont d’anciens capitaines ayant commandé autre-
fois a Islande.

Enfin, les voiliers mixtes doivent embarquer un chef-mécanicien
breveté — ou un meéeanicien pratique — ou, simplement, un marin titu-

laire du « permis de conduire », si la force de leur moteur est inférieure
a 100 CV.

L’Equipage
Les navires de la flottille du Nord ont un équipage moyen de 22 a
24 hommes — certains petits dundees de Gravelines n’en comportent
méme que 18 — par contre, les paimpolais, de plus fort tonnage, il est

vrai, nécessitent un équipage de 27 4 28 hommes.
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Ces équipages sont ainsi composés :

Dunkerque-Gravelines : Paimpol :
1 capitaine 1 capitaine
1 second 1 second
2 lieutenants 2 lieutenantls
1 saleur 1 saleur
1 cuisinier 1 cuisinier
15 matelots 19 matelots
1 mousse 1 mousse
22 26

Lorsque les Gravelinois salaient la morue en barils, leur équipage com-
prenait en oulre, un tonnelier et un autre saleur.

Ces équipages sonl toujours composés d’inscrits du méme quartier,
Je recrutement s'en faisanl dans les communes environnantes sans qu’il
soit besoin de faire appel aux ports voisins ; la crise de la main-d’ceuvre
semble donc élre moins aigué que pour Parmement des terre-neuviers.
Depuis 1914, cependanl, les chalutiers de Grande Péche recherchant les
spécialistes Paimpolais, rendent moins aisé 'armement des goélettes ;
les pécheurs sont en effet attirés par les conditions de travail et de vie plus
faciles sur les chalutiers. Toutefois, les conditions d’engagement des
goéleltes aux termes desquelles la part de chacun est proportionnelle au
nombre de morues prises par lui, la durée moindre de la campagne qui leur
permel, dés le mois d’aout, de pratiquer la petite péche ou de se livrer aux
travaux des champs, continueront a4 assurer a 'armement paimpolais,
les effectifs suffisants pour lui permettre méme un léger développement,
surtout, si comme tout porte & le croire, le voilier & moteur auxiliaire
parvient a4 remplacer les batiments actucllement en service. A Grave-
lines également, la crise de la main-d’ceuvre nc semble pas a redouter ;
la population de cc port et des communes environnanles n’a jamais
pratiqué que la péche, el ne s’embarque pas volontiers dans les ports
voisins ; enfin, fail remarquable, armateurs el marins qui se connaissent de
longue date, entretiennent les rapports les plus cordiaux. A Dunkerque,
par contre, il faut lutller contre la concurrence des compagnies de naviga-
tion qui attirent a elles les meilleurs parmi les marins, ct c’est ainsi que
s’explique la décadence dans ce port, de 'armement islandais.

Les conditions d’engagemen!
a) Flotlille du Nord

Les matelols sonl engagés a la queug de morue, el recoivenl actuelle-
ment 1 fr. 50 par morue péchée.

A la différence des modes de rémunérations adoptées pour Terre-
Neuve et dans la région bretonne pour les péches d’Islande, nous ne trou-
vons pas ici une véritable participation de I'équipage au bénéfice de I'expé-
dition, puisque ce systéme ne fait pas entrer en compte le prix de vente de
la péche. Il s’agit bien plutdéL d’un engagement a la tache.
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Jusqu’en 1905, les engagements se faisaient au last ; les marins payés
sur la totalité des produits rapportés, recevaient de 14 4 18 francs par
last de morue (1), le last représentant 12 tonnes de morue marchande,
repaquée au poids de 135 ou 142 kilos [’'une suivant les ports.

En 1906, on substitua a ces conditions, I'engagement 4 la tonne et a
la queue de morue, aux termes duquel les hommes touchajent 1 fr. 25
(1 fr. 60 pour le capitaine. O fr. 50 pour le mousse) par tonne de 142 kilos
«de morues péchées par le navire et une prime de O fr. 20 par queue de morue
péchée, constituant pour chaque homme, une part proportionnelle & sa
péche.

Ce systéme donna toute satisfaction ; il tenait compte a la fois du
poids de la péche et du nombre de poissons pris et rémunérait assez exac-
tement le travail du pécheur; mais, en 1918, les armateurs du Nord,
ayant dii, par suite du manque de barils, pratiquer la salaison en vrac, il
s’en suivit une nouvelle modification dans le mode de rémunération.

Depuis lors, les voiliers du Nord arment & la morue. Chaque marin
recevait a l'origine 1 fr. 25 par morue péchée ; en 1922, 4 la suite d'une
entente, ce prix fut ramené & 1 franc, mais les salaires durent bientot
suivre la progression ascendante du colt de la vie et une nouvelle entente
le fixa a 1 {r. 50, taux qu’il conserve actuellement.

Les avances fixées chaque année sont actuellement de 2.000 &
2.050 francs pour les hommes ; elles sont payées en deux fois : 500 francs &
I’engagement et 1.400 francs & I'embarquement, une fois les effets & bord ;
en outre, chaque homme regoit a titre de prime ou d’avance perdue, une
somme variant de 100 & 150 francs, les 1.900 francs payés a 'engagement
et & 'embarquement sont une avance & valoir sur les produits de la péche ;
la prime constitue une avance sans répétition.

Aux termes de la charte partie de Gravelines, chaque homme est rede-
vable de 1.000 morues envers I'armateur. Il existait, également, &4 Gra-
velines, pour un certain nombre de dundees, un engagement au mois et a
la tonne, chaque homme recevant un salaire au mois et une somme fixe
par tonne de 142 kilos de morue péchée.

b) Flollille Brelonne

11 nous faut dire ici un mot de 'engagement « au last et 4 la morue »
qui était en usage pour 'armement des bitiments binicais. Le last se
composait ici de 2.200 kilos de morue ; le capitaine recevait 50 francs et
le second de 20 a 24 francs par last; les pécheurs étaient exclusivement
engagés 4 la morue et touchaient de 0 fr. 20 4 O fr. 30 par morue péchée ;

(1) A Gravelines, les salaires au last étaient fixés comme suit : capitaine 49 fr, ; second
20 a 25 Ir .; lieutenant 18 & 20 fr. ; tonnelier et saleur 16 & 18 fr. ; matelots 13, 14 et 15 fr. ;
mousse 8 & 9 fr. plus les « pots de vin »,

Boulogne : Capitaine 30 Ir. ; second 20 f{r.; matelots 13 et 14 fr. par last.

A Saint-Valéry-en-Caux, les officiers étaient engagés au last variant dc 40 a 35 Ir, ; les
matelots au mille de morues péchées individuellement & raison de 200 fr. par mille ; les mousses
et les novices au last & raison de 8 4 6 Ir.

A Fécamp, les officiers, novices et mousses étaient engages au last : les matelots avaient
200 fr. par 11.000 kilos de morues, il ¢tait payé en outre un « pot de vin » 4 chaque homme.
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certaines charles parties, dans un but d’encouragement, portaient cctte
rétribution a 0 fr. 40 au-dessus de 3.000 morues péchées par chacun.

Par contre, les Paimpolais pratiguaient 'engagement « au tiers net »
(ui, au contraire des engagements précédents, était un véritable engage-
ment au profit, 'équipage recevant le tiers du produit de la vente nette
de la péche, aprés déduction des frais généraux, et chaque homme ayant
sur ce tiers une part fixée au rdle (1).

La charte partie type pour voiliers d’Islande, du 6 mars 1920, tient
compte des conditions différentes d’armement des deux flottilles, aussi
chacun de ses principaux articles comporte-t-il deux rédactions différentes,
I'une relative aux engagements au tiers net (a la part), 'autre aux enga-
gements « 4 la morue » ou & la tache.

Nous allons étudier les dispositions de cctte charte partie.

a) Engagemen!. — A compter de la date de V'engagement, I’engagé
nc peut en contracter un autre qui ne luipermettrait pas d’étre’présent
en temps voulu et 'armateur ne peut rompre cet engagement hors le cas
de blessure ou infirmité mettant le marin danslincapacité de faire son
travail. Encore I'armateur ne peut-il, méme dans ce cas, melire fin au
contral qu’aprés visite du médecin officiel,’et d’accord avec I’Adminis-
trateur.

L’engagement n’est pas fait au titre d’un navire déterminé ; en con-
séquence si entre I’engagement et l'armement, le navire pour lequel
Péquipage est engagé venait & se perdre ou n’était plus en état de pouvoir
laire la campagne, armateur aurait la faculté de le remplacer, et I'équi-
page serait tenu de faire la campagne sur le nouveau navire.

b) Définition de la Campagne. — L’engagement pour la campagne est
terminé lorsque le navire est rentré a son port d’atlache.

Sila morue est livrée dans un port autre que le port d’attache, ’'enga-
gement n’est terminé qu’aprés le débarquement du poisson. Dans ce
dernier cas, en raison de la difficulté qu’aurait le capitaine & recruter un
nouvel équipage, les marins qu’il désigne sont tenus de ramener le navire
a son port d’hivernage.

S'il survient des avaries en cours de campagne, le capitaine ne peut,
sauf en cas de condamnation du navire, procéder au rapatriement de tout
ou partie de I'équipage que d’accord avec I'armateur.

¢) Obligations de I Equipage. — Les engagés, depuis le jour ol ils
ont passé la revue, sont & la disposition de leur armateur, et doivent,
lorsqu’ils en sont requis, par ce dernier ou par le capitaine, travailler &
bord du navire, pour en accélérer 'armement.

IIs doivent se rendre &4 bord le jour fixé par 'armateur ct sont, dés ce

(1) A Granville on connaissait trois modes d’engagement pour Islande : 1° au last, 2° & la
morue, 3° au mois et 4 Ia morue. A Saint-Malo, les engagements se faisaient au last. A Saint-
Brieuc au tiers, au last et & la morue. A Tréguier Pengagement se faisait autrefois au last de
2.200 kilos a raison de 15 a 18 Ir. Depuis 1888, ce port avait adopté les conditions de Paimpol
(tiers net).
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moment a la disposition de ce dernier, soit pour mettre le navire en rade,
soit pour partir directement sur le lieu de destination.

L’armateur informe 1'équipage 48 heures au moins & 'avance, de la
date et de I'heure du départ. Tout homme qui, le jour du départ, n’est pas
présent a son bord une heure au moins avant I'heure fixée, est passible d’'une
amende de 50 francs qui peut étre portée a 100 francs, si le retard a
empéché le départ du navire. Le montant de ces pénalités est soit ajouté
au produit de la péche (engagement au tiers net), soit attribué a I'’équipage
(engagement & la morue).

Pendant toutl le cours de la campagne et en cas de relache, dans un
port quelconque, méme celui du départ, les engagés sont tenus de faire,
sans indemnilés, tous les travaux commandés dans I'intérét de 'expédi-
tion. Les dispositions concernant Ja réglementation du travail, en route,
sur les lieux de péche el dans les ports ou rades abritées sont identiques a
celles contenues dans la charte partic des voiliers de Terre-Neuve, que
nous avons étudiée précédemment.

d) Obligations de I Armaleur. — 1. armateur doit remettre au capi-
taine, comme fonds d’avance destinés & l'acquittement des droits de
phare, d’ancrage, de chancellerie, paiement des menues réparations, achat
de vivres frais, une somme qui est fixée chaque année.

II doit a I'équipage des salaires qui se composent des avances et des
salaires de retour.

Nous avons vu que les avances fixées chaque année, et dont le taux
comme le mode de paiement sont portés & la charte partie sont « i valoir »
sur les salaires sauf stipulations contraires.

Quant aux salaires de retour, ils sont établis d’une maniére différente
selon qu'il s’agit d'un engagement au tiers net ou d'un engagement a la
morue.

@) Dans le premier cas, I'équipage recoil comme salaire le tiers net de
la vente, c¢’est-a-dire le tiers des produits de la péche, déduction faite
des escomples, commissions, frais de courtage, pilolage, remorquage,
frais de débarquement et de logement des huiles el rogues, frais d’achat
du sel, frais du chasseur, sans exception, assurances comprises, frais de
voyage du navire pour la livraison des produits de péche, montant des
heures supplémentaires pour travaux effectués dans Vintérét de Iexpé-
dition, primes d’assurances sur armement, avances et excédents de péche.

Ce tiers est réparti, comme suit : '

3 parts 40 au capitaine ;

1 — 30 au second ;

1 — 10 au premier lieutenant ;
1 — 10 au deuxicme ;

1 — 10 au saleur;

— 30 au mousse ;
— aux pécheurs ;
I — aux novices.
Le cuisinier esl engagé au mojs.
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Le total des parts, revenant aux pécheurs, est partagé proportionnelle-
ment au nombre des morues péchées par chacun d’eux, et inscrites chaque
jour, sur son livret personnel. En cas de perte du livret, le nombre de
morues péchées est établi conformément aux déclarations concordantes
du capitaine et de I'intéressé.

Les parts prévues ci-dessus pour le second et le lieutenant sont celles
qui leur sont attribuées a titre de supplément de fonctions, indépendam-
ment de leur part comme pécheurs.

Chaque homme a, en outre, droit & titre de provision personnelle &
une manne de morues et aux flétans qu’il a péchés.

b) Dans Vengagement & la morue (conditions de Dunkerque-Grave-
lines), chaque pécheur regoit, ainsi que nous ’'avons vu, 1 fr. 50 par morue
péchée, plus O fr. 50 pour chaque faux poisson (églefin, flétan, colin), péché
et délivré entier. L’assurance des excédents de péches incombe ici a
I'armateur. Les langues, huiles et rogues sont logées dans des barils et
payées a raison de 2 {rancs les 100 kilos délivrés.

Les morues rousses, noires el d’odeur, entrainent une réduction de
0 fr. 50 9, sur le salaire.

L.es joues el neaux appartiennent aux hommes de I'équipage qui les
ont coupées ; mais cc travail ne peul étre fait qu’en dehors des heures de
péche.

Le partage en est ainsi effeclué :

2 parts au capitaine ;

2 — au second ;
1 — 4 chaque marin ;
1/2 — 4 chaque mousse ou novice.

Il esl accordé en outre aux seconds lieutenants et saleurs une mensua-
lité a fixer chaque année.

Les salaires du capitaine sont ["objet d’une convention particuliére
et portés au role.

L.e saleur ne péche pas et il lui est attribué le nombre de queue corres-
pondant a la moyenne des dix premiers pécheurs du bord.

[.e comple des pécheurs est également établi au moyen du livret
Journalier dont nous avons parlé ci-dessus.

Enfin, quel que soit le mode d’engagement (tiers ou morue), le cuisinier
dont 'embarquement est imposé par le réglement, est au compte de
I'armateur. Les salaires de maladie dis par 'armateur, par application
de I'article 262 du Code de commerce, sont pendant le séjour du malade
a bord, décomptés sur la hase de la péche moyenne, postérieurement a
son débarquement, ils sont du taux des salaires du commerce.

La conduite des hommes débarqués dans un port autre que celui de
Varmement, incombe a Yarmateur.

Réglement des Comples. — «) En cas d’engagement a la part, si la
vente a lieu au comptant, le réglement et le paiement se font dansjle délai
de 15 jours aprés le débarquement du poisson ; dans le cas contraire,
les se font dans le délai de 35 jours aprés la méme date.
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Si V'armateur achéte lui-méme ses produits de péche, le prix d’achat
est égal a la moyenne des prix des ventes effectuées pendant la saison,
c’est-a-dire au parére du port de livraison ; le réglement et le paiement
doivent alors étre effectués dans le délai de 15 jours aprés le débarquement
du poisson.

Si le parére définitif ne peut pas étre fixé, le réglement a lieu sur la
base des prix pratiqués jusqu’a U'expiration d'un délai de 30 jours aprés
la fin de la livraison du navire ; mais des avances s’élevant jusqu’a 60 %,
de la part revenant & I’équipage, doivent lui étre payés sur la base du prix
le plus bas pratiqué jusqu'au moment de 'arrivée du navire.

b) En cas d’engagement 4 la morue, le paiement a lien dans le délai
de 30 jours qui suit Varrivée du navire au port.

"Dans 'un et P'autre cas, & compter des délais ci-dessus, et jusqu’au
jour du paiement, 'armateur doit payer les intéréts des sommes dues au
taux légal, plus une indemnité de 5 9.

il doit enfin, avant le paiement, délivrer & chaque homme, son compte
individuel de péche.

Ces chartes parties ne donnent lieu, dans la pratique, 4 aucune diffi-
culté et leurs clauses sont toujours respectées avec une égale bonne foi
de part el d’autre.

EPOQUES DE PECHE — DATE DU DEPART

Les départs des goélettes 's’échelonnent du 20 février (goélettes bre-
tonnes) A la premiére quinzaine de mars (flottille du Nord). On a imputé
4 ce départ hatif, les nombreux sinistres qui ont trop souvent éprouvé la
flottille Islandaise, et le Ministére de la Marine pensa méme trouver un
reméde 4 cette situation dans la réglementation de la date des départs.

C’est ainsi que 'ordonnance du 16 janvier 1840, défendit aux pécheurs
de se mettre en route pour 1'Islande avant le 1er avril. Cette ordonnance
fut bien accueillie par les armateurs du Nord, mais un mouvement de
réaction contre cette interdiction se produisit dans les ports bretons et
ent pour résultat d’amener en 1863 le Ministre 4 autoriser, a titre d’essai,
le départ des navires & dater du 20 mars. Un Décret du 9 octobre 1863
vint enfin substituer définitivement le régime de la liberté 4 celui de la
limitation des départs.

Les sinistres survenus en Islande, étaient, en effet en grande partie
attribuables alors 4 I'incapacité de certains capilaines, 4 1'indiscipline de
certains équipages, aux défectuosités de I’armement, bien plus qu’a
I'influence de la température et aux perturbations atmosphériques.

Par contre, les statistiques des naufrages dans les mers d’Islande
prouvent que les pertes survenues en février et en mars, ne sont pas
supérieures & celles constatées en avril. C'est ce qu’exposait le contre-
amiral Fleuriais, directeur du Service hydrographique, et il concluait
en exprimant I'avis que « si la date de départ était fixée d’'une maniére
impérative, au 1er avril, par exemple, on aurait souvent 4 s’en repentir».

D’un autre c6té, la péche est généralement plus abondante du 1ler
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au 15 mars, et, d’ailleurs, quand les premiers de nos voiliers arrivent sur
les lieux de péche, ils y trouvent déja rassemblés les chalutiers et
cordiers étrangers, qui s’y rendent dés le début de février. En outre, il
convient de remarquer que ce qui fait 'intérét de la péche d’Islande,
c’est que ses produits paraissant sur le marché avant ceux de Terre-Neuve,
font prime et atteignent, par suite, des prix élevés. Or, le départ en février
ou au plus tard en mars, permet seul d’atteindre ce résultat.

Les traversées durent en moyenne, de 12 & 14 jours. Certaines goélettes
paimpolaises ne mettent méme que 9 jours; par contre, les dundees
du Nord font des traversées de 15 jours en moyenne. Le trajet habituel-
lement suivi par nos pécheurs est la route & 'ouest de 1'Islande et ils
atterrissent, soil sur la céte sudwest de I'ile entre les caps Ingolfshofdi et
Vestrahorn, soit sur Portland et les iles Westman. Rares sont ceux qui
s’attardent sur les bancs des Féroé.

Les chalutiers quittent la France au début de février, la durée de leur
traversée est de six jours, en moyenne, y compris 1'escale que la plupart
d’entre eux font en Angleterre pour charbonner ; les grands chalutiers
peuvent se dispenser de cette escale, aussi leur traversée est-elle réduite
d’autant et c’est la encore un des avantages résultant de I’emploi pour
cette péche des unités de fort tonnage.

La péche d’Islande comprend deux périodes, la péche de printemps,
du 15 février au 1ef mai, ou premiére péche, et la deuxiéme période de
péche qui dure le reste de I’année.

Du 15 février au 1er mai, la morue est rassemblée sur la céte Sud par
des fonds inférieurs & 100 brasses ; la morue ne donne guére en fait, avant
le 20 février, el la période de capture intensive s’étend du 15 mars au
1ef mai, aussi voiliers et chalutiers restent-ils pendant toute cette période
sur la céte Sud et Sud-Esl de I'fle (ouest du Westman, environs de Port-
land, de Ingolfshofdi et de Vestrahorn.)

Les tempétes de mars el avril sont dures et fréquentes sur la cote Sud;
en outre, & part 'abri des iles Westmann, les ports n’exjstent pas et les,
refuges sont précaires, aussi, la premiére péche, dont le rendement en
quantité et qualité est bien supérieure, cst-elle beaucoup plus pénible
que la deuxiéme péche qui, en revanche, ne procure que des pelits et
moyens poissons.

La deuxiéme péche, 4 l'inverse de la premiére, exige des pécheurs
un déplacement continuel autour de I'ile, la morue adulte se dirigeant
en partie vers 'Est, en parlier vers 'Ouest de ’Islande,jvers des eaux plus
fraiches et plus profondes, aussi les voiliers se mettent-ils & sa poursuite,
les Paimpolais, remontant dans le Nord, le long de la ¢6te Ouest et péchant
sur les bancs de Reykjanés, du Faxebugt, du Snoffel, devant le Bredidi-
bugt et I'Isofjord, pour terminer en juillet sur la cte Nord dansles parages
de Langanés et redescendre par la cdte Est. Les Gravelinois remontent
dans le Nord-Est ou demeurent sur la cote Est dans les parages de Westra-
lorn. En gagnant le Nord par étapes, la morue fait constamment de la
rive au large des raids que les Islandais appellent klaup, ce qui fait que de
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longs intervalles peuvent s’écouler sans que voiliers et chalutiers fassent
de captures sérieuses. C’est 1a que peut intervenir efficacement Ja T. S. F.
dont sont munis les chalutiers ; elle permet en effet aux pécheurs de se
signaler rapidement la position des bancs de morues.

En premiére péche, les chalutiers péchent principalement sur la
cote Sud entre Portland, le Bock & Thorlack et Ingolfshofdi, en mai sur
les fonds au large de Shoeffel (cote Ouest), ainsi qu’au large de Hvalsback,
d’Eytrahorn et de Vestrahorn (cote Est) (1). Ils quillent en grande partie
I'Islande dés le mois de juin et rentrent en France pour se préparer a la
campagne de Terre-Neuve ; ceux qui font toute la campagne & Islande,
constituent 'exceplion et, cependant, aolt et septembre sont deux excel-
lents mois de péche que ne dédaignent pas les étrangers, particuliérement
les Anglais qui chalutent méme I'hiver sur la céte Sud-Ouest de l'ile. Des
essais de péche fraiche en Islande ont été, d’ailleurs, entrepris en 1923,
par le chalutier Rorqual de Boulogne et ont donné d’excellents résultats.

La campagne d’Islande des chalutiers rapporte actuellement moins
de poids de morue qu'une croisiere moyenne de 2 mois sur le hanc de
Terre-Neuve, mais la morue est plus belle et fait prime sur le marché
ol elle arrive de bonne heure. En outre, la morue d’'Islande étant préte
4 pondre au moment de la péche, donne en rogue un bénéfice supplémen-
taire qui n’est pas 4 dédaigner.

Les voiliers quittent 'Islande plus ou moins tét dans le mois d’aoiit
suivant I'état de la péche, mais les retardataires sont tous rentrés en
France pour la fin de ce mois; les Paimpolais, particuliérement, ne
renonceraicnt pour rien au monde, & assister aux grands pardons d’Islan-
dais qui ont lieu en septembre.

METHODES ET PROCEDES DE PECHE
a) Voiliers

La péche s’effectue généralement de jour ; toutefois, il arrive qu’en
premiere péche, le poisson ne morde que la nuit. Quelle que soit la région,
les voiliers recherchent les accores des bancs ol la morue se tient de
préférence ; aussi leur péche est-elle moins bonne lorsque la direction des
vents ne leur permet pas de dériver en péche le long de ces accores, mais
seulement de les « traverser». Arrivés sur les lieux de péche, ils font route
doucement, en jetant une ligne de temps & autre pour trouver le poisson.
Dés qu’ils I'ont rencontré, ils aménent leur voilure, & V'exception de la
grande voile quireste seule établie au plus prés du vent, et se laissent
dériver sous voile toute la journée, en péchant. Les hommes se placent
au vent, le long de la lisse du garde corps, & 1 m. 30 environ les uns des
autres, devant les méques (taquet en bois dur) qui servent & retenir les
lignes et chacun file et embraque continuellement sa hgne des deux mains
jusqu’a ce qu’il sente une résistance,

(1) Les chalutiers étrangers [réquentent de préférence le Fascafjord, 41’Ouest de Reykjavik.
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L’engin employé se compose d’une ligne de 5 millimétres de diameétre
el de longueur variable suivant la profondeur (40 &4 100 m. en premicre
péche, 300 m. en été), munie d'un plomb conique de 3 km. 500 traversé
par une lige de fer, dite balancine, de 0 m. 50, a4 I'extrémité de laquelle
se trouve un avancon de 1 metre & 1 m. 50 de long terminé par un hame-
con plombé a la tige en forme de poisson.

Mettant a profit la voracité proverbiale de la morue, au moment de
la ponte, nos pécheurs en arrivant sur la céte Sud, cmploient comme
boétte de la couenne de lard ou de la viande salée. lls amorcent ensuite,
avec des colins ou anons qu’ils peuvent prendre et qu’ils découpent en
morceaux, ou bien utilisent les déchets de la morue elle-méme, ou cer-
tains oiseaux de mer (mauves ou go¢lands) pris & la ligne ou tués 4 coup
de fusil.

En deuxiéme période de péche, ceux d’entre eux qui vont sur la
cote Ouest, emploient comme boétte I'encornet et font ainsi des péches
superbes, malheureusement cet appét fait a peu prés complétement défaut
sur la céle Est. :

Cependant la morue a ses préférences, ¢t quand on lui offre du hareng,
elle délaisse toutes les autres boéttes; les Danois et les Islandais
I'emploient avec succés pour amorcer leurs cordes, mais nos pécheurs
qui reconnaissent eux-mémes que quand ils se trouvent dans le voisi-
nage d’un Islandais péchant au hareng, la morue ne mord plus a leurs
lignes, se sont toujours montrés réfracltaires 4 I'emploi de celte boétte
et des essais entrepris par des armateurs de Paimpol n’auraient pas
donné de résultats satisfaisants. Cependant, certains Paimpolais se sont
parfois servis avec succés, pour attirer e poisson, de petits sacs en filet,
remplis de morceaux de harengs trouvés dans les estomacs des morues
captlurées, et fixés au-dessus des hamecons. Les essais devraient donc étre
sérieusement repris. Ne conviendrait-il pas également de tenter sur
les bancs d’Islande la péche aux cordes de fonds que pratiquent avec
tant de succés, Danois, Islandais et Norvégiens et que nous avons innovée
sur les bancs de Terre-Neuve. Les goélettes pourraient emmener des
doris, mais il semble que I'on doive préconiser plutét 'emploi de cordiers
4 vapeur ou 4 moteur des Lypes employés dans ces mers par les Anglais
et les Norvégiens ou des motor-hoats islandais.

b) Chalutiers

T.es chaluts employés en Islande doivent étre abondamment garnis
de « rouleaux » de bois, alteignant jusqu’a 0 m. 45 de diameétre, qui sont
destinés 4 leur permettre de pécher sur les fonds rocheux, en sautant
de roche en roche sans s’abimer. Ce sont les Anglais qui les premicrs
ont adapté a leurs chaluts ces rouleaux protecteurs; nous les avons
imités et nous en avons appris I'usage aux Islandais qui I'ont amélioré
a un tel point qu’ils obtiennent actuellement un rendement supérieur a
celui de nos meilleurs chalutiers. Actuellement chaque fois que nos
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chalutiers quittent les fonds de sables pour suivre les Islandais sur les fonds
de roches, ils éprouvent des avaries ou perdent leur train de péche.

Les chaluts islandais sont du 1/3 environ plus courts que le ndétre,
les mailles sont plus larges, les rouleaux plus hauts, atteignent jusqu’a
0 m. 70 de diameétre, ils sont garnis de peaux de vache, de phoque ou de
mouton pour les protéger des roches du fond ; enfin leurs cibles de trac-
tion sont sensiblement plus forts et les insulaires n’en filent que 2 fois
la profondeur au lieu de 3 comme les Frangais.

Ces chaluts étant plus légers, et remorqués plus a pic passent la
ou les chaluts francais s’accrochent, et n’engravant pas, ils offrent une
résistance moindre au navire remorqueur ; il s’ensuit qu’il faut développer
moins de chevaux pour chaluter & la vitesse convenable, d’ol économie
de combustible ; en outre, le chalut islandais, par suite de sa légérete
méme, est moins lourd a relever et ses mailles plus larges, laissant passer
le fretin ne rameénent que des poissons de taille convenable. Ajoutons,
ce qui ne gate rien, que méme au cours du change actuel, le prix de ce
chalut est sensiblement inférieur &4 celui du chalut francais ; il est donc
indispensable que nos armateurs en fassent sérieusement 'essai. Au début
de la campagne, les chalutiers péchent de jour comme de nuit ; toutefois,
en deuxiéme péche la mer étant trop claire, le poisson apercoit le chalut
et la péche ne se fait que la nuit, la journée étant consacrée & la prépa-
ration du poisson et au repas de I’équipage.

La durée du trait de chalut ne dépasse pas 1 heure et demie, et, suivant
le lemps et les résultats, il est fait de 4 & 6 traits par nuit. Nos chalutiers
emploient un dispositif d’ersec mobile ou étrangloir qui permet de vider
avec sécurifé et rapidité un chalut fortement chargé et rend possible une
durée de chalutage beaucoup plus longue tout en diminuant les risques
de perte du train de péche.

Pendant la premiére péche, la seule qu’ils pratiquent en fait, il n’est
pas rare pour les chalutiers de prendre 5.000 a 7.000 morues dans un
seul jour; un seul trail de chalut en rameéne plus de 1.500 mélécs & plusieurs
tonnes de poissons frais. Certains chalutiers rejettent ces faux poissons,
tout au moins au débul de la campagne, d’autres conservent une espéce
particuliere, églefin, colin, flétan, etc...

Les meilleurs fonds sont, bien entendu, ceux de sable, mais comme
en Islande, les fonds de roches commencent a quelques milles au large,
les chaluliers ont par suite, une tendance a se rapprocher de terre jusqu’a
Iextréme limile des eaux lerritoriales, et méme d’y pénétrer, au risque
de se faire confisquer leurs engins et leur péche.

Cependant de 'aveu méme des capitaines le poisson ne manque pas
en dehors des eaux territoriales, sauf pendant une semaine ol la morue
suit le capelan a la cdte.

On ne saurait trop recommander & nos pécheurs le procédé employé
par les Anglais pour éviter de pénétrer dans la zone territoriale. Ils mouil-
lent des bouées surmontées par un pavillon ou un fanal et chatutent en
rond autour de ces points mobiles. Ils sont dés lors certains de pouvoir
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tangenter les ecaux territoriales sans y pénétrer (Bullelin de la Marine
Marchande, avril 1906).

PREPARATION DE LA MORUE
A BORD DES VOILIERS ET DES CHALUTIERS

A bord des voiliers la morue sitot prise, est passée au piqueur qui lui
coupe les ouies, lui ouvre le ventre et la jette dans un parc placé sur le
pont ot elle reste jusqu’a la fin du jour.

Quand la péche est terminée, pendant que le voilier fait route pour
revenir sur les bancs qu’il a repérés, le poisson est {ravaillé autour d’une
table dite élal.

Le « décolleur », la main gauche protégée par un gant contre les piqiires
d’arétes, la main droite armée d'un couteau (crop-meisse dansle Nord)
lui coupe la langue, lui enléve la téte, le vide, rejetant a la mer les intestins,
et mettant & part le foie et la rogue, puis il le passe au trancheur armé
d'un couteau a trancher ou fleque meisse, qui 'ouvre jusqu'a la queue
et enléve Ja moitié supérieure de I'aréte.

Un aulre spécialiste, le gratteur, enléve le sang et les dépots de foie
et de sang qui restent le long de I’aréte médiane et passe enfin la morue,
ainsi préparée, au laveur qui la lave & grande eau dans une baille d’eau
de mer pour faire disparaitre les dernieres traces de sang et obtenir un
produit bien blanc.

Le mousse s’en saisissant, le jette par paires au saleur dans la cale, ol
elle est arrimée a plat comme 4 Terre-Neuve, ¢’est la salaison en vrac.

Jusqu’en 1918, les voiliers de la flottille du Nord salaient la morue en
tonnes.

Le poisson tranché & gauche et fendu seulement jusqu’a I’anus, était
placé dans des barils ayant servi a contenir 'eau potable et recouvert
au fur et 4 mesure de la quantité de sel nécessaire. Au bout de quatre ou
cing jours, on U'en retirait, on le lavait dans sa saumure méme ct on le
débarrassait des taches suspectes qu’il pouvait présenter puis on le placait
dans une autre tonne avec du sel frais, en quantité égale au tiers de la
préparation primitive. Ces barils étaient mis sous presse au bout de trois
jours, puis soigneusement fermés, par le tonnelier et arrimeés dans la cale.

Certains Paimpolais, pour donner plus d’apparence a leur poisson,
avaient pris également I'habitude de la trancher a gauche ; ils le salaient
néanmoins en vrac, comme ils en avaient I'habilude, mais le vendaient
a des maisons de Fécamp qui le repaquaient et le livraient au commerce
comme morue dunkerquoise. Depuis 1918, avons-nous dit, ct devant la
difficulté de se procurer des tonnes, les armateurs du Nord ont adoplé
la mode paimpolaise et salent maintenant en vrac, le poisson étant repaqué
en barils a l'arrivée a terre.

A bord des chaluliers [rancais le mode de préparation est le méme qu'a
Terre-Neuve et la morue est salée en vrac, dans la.cale ; toutefois, les
chalutiers de Boulogne préparent encore quelques tonnes a4 la mode
dunkerquoise. Au début, tous les beaux poissons étaient mis en barils et
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les morues de petite taille, comme les autres poissons, étaient conservées
dans la glace. Les Anglais et les Allemands conservent la morue dans la
glace et la vendent comme poisson frais; toulefois, les Anglais, tout
comme les Islandais, semblent se tourner vers la salaison et on a mis,
derniérement, en service en Angleterre des chalutiers de fort Lonnage
destinés a la péche avec salaison a bord.

Quand les traits de chalut ont été particulierement heureux, les
capitaines doivent se mettre a l'abri, pour permetire de travailler le
poisson. Les partisans du chaluticr prétendent méme a ce sujet que la
morue de chalul est supérieure 4 la morue de ligne qui est préparée
aussitot sortie de V'eau, tandis que la premieére est déja noyée lorsqu’elle
arrive sur le pont ou elle attend encore plusieurs heures, qu’ainsi sa chair
est plus tendre, alors qu'au contraire, celle de la morue de goéletle se
comporte comme la viande trop fraiche et est, par suite, Lrop ferme.

Langues. — Les langues subissent la méme préparation que la morue,
sauf qu’elles ne sont pas soumises a4 la presse.

Rogues et foies. — Les voiliers conservent, en général, une bonne
partie de la rogue des morues de premiére péche , qui coincide, avons-
nous dit, avec I'époque du frai. Les goélettes brelonnes salenl les rogues
en vrac el les conservent mélangées par couches avec le sel dans un parc
aménageé a 'avant sous les soutes a biscuits ou dans un puits a rogue
placé sur I'avant du grand panneau el allant du fond de la cale au pont.
Pour toutes les manipulations les concernant, les pécheurs emploient
des pelles plates qui permettent de soulever plus facilement les rognons
sans les déchirer. A I'arrivée en France, les rogues sont mises en [its.

Les Gravelinois apportent les plus grands soins & Ia préparation des
rogues qu’ils placent avec du sel sec dans des tonnes percées de plusieurs
trous qui laissent écouler Ja saumure ; au bout de 15 & 20 jours on les
débarille et on les repaque dans les mémes tonnes.

Les Dunkerquois se désintéressent de la question.

La plupart des chalutiers conservent également leur rogue en barils,
mais cette opération ne laisse pas que d’étre difficile par mauvais temps
et les coups de mer enlevent souvent les barils préparés ; ils auraient tout
intérct & adopter le puits a rogue des goélettes brelonnes qui permet de
pallier a ces inconvénients.

Les Paimpolais, comme les Gravelinois et la plupart des chalutiers, se
mettent, maintenant, 4 faire de I'huile : & bord des Dunkerquois, chaque
équipage [abrique, au cours dc la campagne, une dizaine de barils d’huile
(de 40 litres environ chaque), vendus & son bénéfice, 2 fr.50 environ le litre.

Les apports de rogues et huiles au cours des derniéres années se
chiffrent ainsi

. 1913 1921 1923

QUANTITE VALEUR QUANTITE VALEUR QUANTITE VALEUR

Huile (barils). 2.230f 86.238] 22.950| 28.736 | 18.54:
Rogue (kgs) . | 248.515] 115.622| 108 .445| 93.579 | 55
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Depuis 1923, ces quantités se sont notablement accrues, c’est ainsi
que, pour la campagne 19253, les voiliers de Gravelines et Paimpol ont,
respectivement, ramené :

1.700 kil i
O Kilos huile ) 64,732 ir
5.845 — rogue |
72 barils huile — 36.000 —
18.600 kilos rogue — 30.000 —

Par contre, aucun chalutier frangais ne fabrique de guano avec les
nombreux déchets provenant de la préparation de la morue. Certains
chalutiers anglais possédent sur I'arriére Loutes les installations nécessaires
4 cel effet et, contrairement & ce que 'on prétend, I'odeur ne rend pas
le bateau inhabitable ; I'attention de nos armateurs & la Grande Péche
devrait étre appeléc sur ce peint.

Gravelines (11 bateaux)

Paimpol (6 bateaux) .. %

VENTE DU POISSON — LES « CHASSEURS »

Les ports de livraison

Jusqu’en 1913, les armateurs de Paimpol, afin de pouvoir bénéficier
des hauts cours de la morue prime, affrétaient des voiliers qui venaient,
dans les baies d’Islande, notamment a Reykjavik, apportaient aux voi-
liers du sel et des provisions et chargeaient la premicre péche « le poisson
vert» ; leur nombre augmenta proportionnellement a celui des chalutiers
qui pouvaient, grice & eux, profiter de toute la période de péche ; a la
veille de la guerre, on en comptait 25.

Actuellement, leur nombre est des plus réduit, la loi islandaise du
21 avril 1922 ayantl prohibé I'entrée des navires étrangers dans les eaux
territoriales (sauf lorsque les autorités locales admettent le cas de force
majeure) et le transbordement de la morue et du sel, cctte opération
ne pouvant, par ailleurs, s’effectuer que dans une baie abritée.

Cette loi qui avail pour but de favoriser la péche nationale en augmen-
tant les difficultés pour les pécheurs étrangers, était surtout destinée &
géner la péche du hareng par la flottille norvégienne ; il est donc permis
d’espérer y voir apporter quelques amendements en faveur des pécheurs
de morues ; une autorisation de principe aurait méme été donnée au gou-
vernement par le Parlement, d’apporter 4 'application de la Joi en ce qui
concerne le transbordement tels amendements que les circonstances ren-
draient nécessaires.

Les voiliers paimpolais, qui avaient recours aux chasseurs pour le
transport de leur premiére péche sont particulierement génés par cette
réglementation ; il en est de méme des chalutiers qui ne peuvent emporter
au maximum plus de 150 tonnes de sel, quantité juste suffisante pour
saler 175 tonnes de morue, alors que la capacité de leurs cales leur per-
meltrait de pécher 300 tonnes de poissons : ils ne peuvent affréter de
chasseurs pour leur en apporter un nouvel approvisionnement puisque
le transhordement ne peut étre opéré que dans les fjords dont le séjour
leur est interdit, et, d’autre part, la réglementation douaniére francaise
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prohibe I'’emploi de sels islandais pour la préparation du poisson de péche
francaise.

A ce sujet, le commandant de la Ville d’Ys, dans son rapport de 1925,
signale le procédé suivant, tenté par un chasseur pour tourner laloi de 1922,

Le chasseur francais apporte du sel et le vend a un sujet islandais.
Ce dernier achéte officiellement — et fictivement — la péche d’un navire
francais et la revend au chasseur comme morue islandaise. (Les autorités
islandaises ne sont point dupes, mais ferment les yeux.) Il faudrait,
toutefois, que la douane francaise délivre & cette morue devenue momenta-
nément morue islandaise, le certificat d’origine francaise indispensable
~ pour permettre & 'armateur de la faire bénéficier de la protection doua-
niére accordée aux produits francais.

La morue apportée en France par les chasseurs est, généralement,
débarquée a Bordeaux ; par contre, les voiliers de Paimpol raménent
leur péche a leur port d’attache et, parfois aussi, & Saint-Malo, Granville
et Gravelines. Les batiments de Ia flottille du Nord, rentrent directement
a Dunkerque ou Gravelines. Auatrefois, les pécheurs bretons et ceux de
Saint-Valéry-en-Caux effectuaient de préférence leur retour surjBordeaux,
Nantes et La Rochelle ol1 ils trouvaient des débouchés plus que suffisants.

Les Paimpolais ont adopté comme uniié de vente le quintal de 55 kilos.

PREPARATION A TERRE DE LA MORUE
ET DES SOUS-PRODUITS

La morue débarquée & Dunkerque ct Gravelines est repaquée en fits,
il en est de méme dc la plus grande partie de la péche des chalutiers
boulonnais et fécampois. L.a morue d’Islande, de plus forte taille que la
morue de Terre-Neuve se préte en effet, parfaitement a cette opération.

Il n’existe plus & Dunkerque qu’un seul atclier de repaquage ; c’est
principalement & Gravelines et a I'écamp que se trouve le centre de cctte
industrie.

Une nolable partie de la morue d’Islande est, également, conservée
par dessiccation. Dans ce but, deux sécheries employant 80 personnes et
pouvant traiter 60.000 kilos de morue par jour, a été installée & Grave-
lines. Deux aulres établissements du méme genre, employant chacun
10 ouvriers fonctionnent 4 Paimpol ; leur production annuelle atteint
2.660 quintaux.

Les rogues sont repaquées en sel sec dés leur arrivée au port et. mises
en enlrep6t fictif dans les magasins des armateurs.

Fnfin, il existe & Dunkerque, deux usines spécialisées dans la prépara-
tion pour la venle de I'huile de foie de moruc médicinale, qui [ait I'objet
d’'un commerce assez important sur place.

LE CGOMMERCE DE LA MORUE D'ISLANDE

La morue repaquée de Dunkerque et Gravelines est entiérement
absorbée par le marché francais, particuliérement Paris et le Nord, ou
clle fait prime par sa qualité, due en majeure partie aux méthodes
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employées pour sa conservation (salage provisoire et repaquage en {its) ;
elle atteint des prix sensiblement plus élevés que la morue de Paimpol,
préparée plus sommairément et de moins belle apparence, mais qui,
cependant, ne lui céde en rien comme qualité réelle. Cette derniére se
débite particulierement dans le Centre et le Sud de la France; il en est,
également, expédi¢ de notables quantités en vue du repaquage vers
Saint-Malo, Granville et Gravelines. .

D’une facon générale, on peut dire que les produits de la péche
d’Islande sont 4 peu prés exclusivement réservés A la consommation
intérieure. L’exportation est peu active.

Les joues et les langues, ainsi que les flétans rapportés par les pécheurs
sont, en général, consommés sur place. L’huile rapportée par les voiliers
est acquise, principalement, par les tanncries et mégisseries ; une partic
de celle des chalutiers sert & la fabrication de I'huile médicinale.

Les rogues acquises par les sardiniers bretons sont dirigées sur leur
destination soit par voie ferrée, soit 4 bord de caboteurs a voiles, spécia-
lement affrétés a cet effet.

RESULTATS DE LA PECHE EN ISLANDE
A — Résultats pour 'armement

Depuis quelques années, les goélettes de Paimpol el les dundees du
Nord ont fait de belles péches. Les carapagnes 1923-1925 ont, méme, donné
dans 'ensemble un rendement trés salisfaisant, qui s’est traduit, avons-
nous vu, par une augmentation timide, certes, mais effective du nombre
des voiliers islandais dans les trois ports qui pratiquent encore cet arme-
ment.

C’est ainsi qu’il a été débarqué par les voiliers :

en 1923 22.209 quintaux vendus 4.167.971 fr.;

en 1924 19.941 — —  3.657.251 —

en 1925 25.853 — —  5.368.951 —
sans compter les faux poissons et les rogues.

Le retour & une prospérité stable pour ’armement islandais ne pourra
étre obtenu que par la réduction des frais d’armement, la modernisation
des procédés de péche, I'utilisation rationnelle de tous les produits de la
péche et, surtout, par la suppression des intermédiaires pour la vente au
consommateur ; nous savons comment les armateurs de Geetsmunde ont
solutionné cette dernicre question.

B — Résultats pour les marins

Sans atteindre les chiffres des pécheurs de Terre-Neuve, les Islandais
réalisent encore de jolis bénéfices, surtout si I'on songe que la campagne
d’Islande ne dure que sept mois et que I’époque du retour en France leur
permet d’embarquer & la péche au cabotage ou encore de s’employer aux
travaux des champs.

Les salaires des capitaines paimpolais ont atteint 15.000 francs pour
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19253, alors que sur les voiliers du Nord, ils ne dépassaient pas 7.000 francs.
En realité, il conviendrait, comme pour les capitaines de Terre-Neuve,
de majorer sensiblement les chiffres fournis.

Les salaires des seconds ont été de 6.600 francs 4 Paimpol et de
3.400 francs dans le Nord ; enfin, la part des matelots, variant de 2 a
6.000 francs & Paimpol, n’est que de 3.200 francs environ pour les pécheurs
de Dunkerque et Gravelines.

Il y aurait lieu d’y ajouter le montant des deniers a Dieu, variables
et de plus en plus importants qui se chiffrent par plusieurs milliers de
francs selon la valeur de I'homme, et la valeur des langues et joues, de
I’huile et des flétans que les armateurs abandonnent & 'équipage. Il faut
en déduire la valeur des effets nécessaires & 'homme pendant les six
mois de campagne. Cette valeur, pour un coffre neuf, est de 2.000 francs
environ, mais, chaque année, il faut compter, approximativement, une
somme de 1.000 francs pour compléter cet équipement el le remettre en
état.
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LA PECHE AUX ILES FEROE
ET AU DOGGER BANK

a) Péche au Dogger Bank

La morue n’est plus péchéc actuellement dans la mer du Nord que
d’'une maniere tout & fail accidentelle, en méme temps que d’autres
poissons, par les chalutiers et cordiers & vapeur, ainsi que par les haren-
guiers, au début de la saisonedu hareng. Jusqu'en 1914, au contraire,
le port de Gravelines, comme autrefois ceux de Boulogne et Fécamp,
armait, chaque année une flottille imporlante qui, du 15 avril au 15 sep-
tembre, pratiquait au Nord du Dogger Bank, depuis les Féroé jusqu’a
la cote de Norvege, la péche a la morue avec salaison en tonnes, ou
péche d’été. Cette péche se terminait généralement sur le petit Fisher
Bank.

Les bateaux employés, lougres ou dundees de 30 a 40 tonneaux de
jauge en movenne, montés par un équipage de 7 4 8§ hommes, faisaient
2 4 3 voyages par saison; ils pratiquaient en dehors de cette période,
la péche au chalut dans le Pas-de-Calais ; d’autres, moins nombreux,
armaient {in d'aolit, pour la péche au maquereau de Tamise, puis pour
celle du hareng avec salaison & bord, qu’ils poursuivaient jusqu’en
décembre. Le nombre des hateaux, en 1914 élait encore de 37, contre
46 en 1913, 73 en 1906, 37 en 1903, 107 en 1897, 74 en 1896 — le chiffre
des armements étant influencé par le rapport de la campagne précédente,
mais accusant néanmoins, une tendance marquée a la diminution. Les
armateurs de Boulogne qui armaient encore 42 bateaux en 1912, avajent
été attirés par le meilleur rendement de la péche au hareng et au maque-
reau el avaient abandonné 'armement des « Nordiers ».

Cet armement, au contraire, convenait parfaitement aux armateurs
de Gravelines qui ne possédaient pas, en général, les capitaux nécessaires
pour la péche du hareng et du maquereau.

La péche & la morue dans la mer du Nord ne nécessitait, en effet,
que peu de frais d’équipement. L’engagement avait lieu a la part sur les
Nordiers de Gravelines; les Boulonnais armaient au mois, a raison de
90 francs par homme.

Chaque ligne ne portait qu’un hamecon sur la tige duquel était fixé
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un poisson en métal brillant, et dont le croc portait une double laniére
de peau blanche découpée dans la machoire méme des morues. Un mor-
ceau de hareng ou de maquereau salé était amarré au-dessus de I’hamecon.
La ligne ainsi amorcée était amenée a quatre brasses environ, au-dessus
du sol sous-marin, puis filée et halée constamment afin d’exciter la
voracité du poisson.

Les Nordiers, & I'’exemple des Norvégiens, saignaient la morue dés -
qu’'elle était halée & bord, et ne la {ravaillaient que lorsque la péche se
ralentissait. Le poisson était conservé dans des barils étanclies; au cours
du voyage de retour, on le visitait, et les morues qui présentaient des
taches suspectes étaient immédiatement rebutées. A l'arrivée au port,
il était proceédé au repaquage de la morle qui devait & cette préparation
particuliérement soignée d’étre trés recherchée sur le marché de Paris,
ou elle atteignait des prix assez rémunérateurs. '

Les Nordiers ramenaient également et salaient des lingues ou morues
longues et des colins qui se vendaient a un prix intéressant, bien qu’in-
férieur. Il convenait en outre, d’ajouter au produit de la péche, la valeur
des barils de langues et d’huile, et des tétes de morues.

La moyenne des apports par bateau variait entre 40 et 70 tonneaux
de morue de 142 kilos pour une campagne normale. Les gains bruts
évoluaient de 4.000 4 6.000 francs en moyenne ; en 1911, ott les résultats
avaient été excellents, le gain maximum par bateau avait été de 11.200 fr.
le gain moyen de 8.000 francs et le gain minimum de 6.500 {r. Les parts
des hommes les plus favorisés ne dépassaient pas 900 & 1.100 francs
pour les patrons — 600 4 800 francs pour les hommes — mais trop sou-
vent, ceux des premiers oscillaient entre 200 et 300 francs, ceux des
seconds entre 160 et 200 francs pour quatre mois de dure navigation.
Quant aux armateurs, ils ne couvraient que trop souvent a grand’peine
leurs frais d’armement qui ne s’élevaient cependant qu’a 3.000 francs
environ.

Cet armement ne subsistait que parce qu’il assurait en morte-saison,
un embarquement & de nombreux marins alors inactifs par suite du
désarmement des chalutiers ; ces derniers qui auraient été, a cette époque,
obligés d’aller s’embarquer 4 Boulogne, Dieppe ou Fécamp, préféraient
a cette perspective, avec tous ses aléas, une péche qu’ils connaissaient
depuis leur enfance ; de leur c6té, les armateurs préféraient y expédier
leurs gros dundees que de les voir demeurer inactifs dans le port de Grave-
lines. :

Leur attention el celle de leurs équipages avait été attirée a4 diverses
reprises par les Commandants de la station de la Manche et de la
mer du Nord, sur Y'intérét qu’ils auraient eu a pratiquer en juillet, aot
et septembre, la péche du maquereau salé, au lieu de celle de la morue,
et & vendre leurs produils 4 Christiansund ; ils auraient ainsi pu réaliser
pendant ces trois mois un gain double de celui obtenu dans les années
moyennes, pendant toute la campagne de morue aux Féroé et aux Fischers
Banks. Cette initiative eut été d’autant plus intéressante que l'arrivée
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du maguereau coincidait avee une diminution notable dans le rende-
ment de la péche a la morue — et que nombre de bateaux terminaient
leur campagne dés la fin de juillet. Quelques armateurs manifestérent
I'intention d'essayer cet armement en 1911, mais ne purent donner
suite & leurs projets devant les exigences des marins qui demandaient,
pour cette seconde campagne, a étre embarqués au mois.

La loi du 26 février 1911, portant encouragement aux grandes péches
maritimes, admettant les Nordiers & bénéficier d’'une prime de 30 francs
ou de 15 francs par homme d’équipage suivant la zone fréquentée (Féroé
ou Dogger Bank) aura eu ce résultat paradoxal et inattendu — pour
ses auteurs toul au moins — d’entrainer la disparition complete de
I’armement Gravelinois.

La péche & la morue dans la zone des Féroé et du Dogger Bank,
étant considérée et encouragée comme armement aux Grandes Péches,
il s’ensuivit que, dénaturant sans doute la pensée du législateur, I'on
voulut appliquer aux Gravelinois les conditions de commandement et
d’armement exigées des Islandais et des Banquais, sans tenir compte de
la différence de situations résultant du tonnage des baliments, de la
durée des traversées, des parages fréquentés, des conditions d’engagement
— qui faisaient que cette péche qualifiée « Grande Péche » présentait
tous les caractéres de la péche au large — au méme titre, et plus juste-
ment méme, que la péche salée du hareng, pratiquée dans des parages
plus éloignés.

Ces exigences se traduisaient par un supplément de frais d’armement
considérable que les Gravelinois ne pouvaient logiquement supporter.

La guerre survint sur ces entrefaites; les gros dundees désarmés
furent vendus aux armateurs de Boulogne et de Fécamp — et c’en fut
fini de celte industrie autrefois florissante. Avec sa disparition, s’accentua
le déclin du port de Gravelines, précipité par I'’émigralion a Boulogne
des équipages soucieux d’éviter le chémage, conséquence fatale du départ
de la flottille des grands Nordiers. Telle est la conséquence d'une inter-
prétation étroite et anti-économique des lois et réeglements en matiére
de péche maritime.

b) Péche aux Iles Feroé

La péche sur les bancs des Féroé était, surtout, pratiquée par des
voiliers se rendant 4 Islande ou qui, ne réussissant pas sur la céte sud-
est de la grande Ile redescendaient y tenter leur chance.

Cependant quelques dundees de Dunkerque et Gravelines s’y ren-
daient en mai ; toutefois la péche y était en général peu abondante;
aussi quoique la morue y fiit de trés grande taille — allant de 18 4 22
3 la tonne — retournaient-ils dans la mer d’Islande aprés quelques
jours de péche. Seuls, quelques petits dundees de Gravelines y venaient
parfois, en mai, spécialement pour y pécher.

Actuellement, nos pécheurs ne relachent plus dans I’archipel Feerin~

gien — ou cependant — affirme le Dr Charcot, particulicrement qua-

10
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lifié pour le faire — ils seraient particuliérement bien accueillis et obtien-
draient pour établir une ou plusieurs bases pour les chalutiers ou les
voiliers, des facilités qu’ils ne trouvent plus en Islande.

Cet archipel présente, en effet, comme base, par suite de sa situation
géographique, &4 proximité des lieux de péche d’Islande, de Rockall
et des bancs des IFéroé des avantages incontestables; il offre en outre
des abris nombreux et d’accés facile, particuliérement la rade de Kongs-
havn ou des pontons & charbon pourraient étre mouillés, des prises d’eau
ameénagées et qui se trouve a proximité d’'une agglomération impor-
tante — Thorshavn, réunissant toutes les ressources désirables au point
de vue ravitaillement et réparations urgentes (1).

D’autres que nous ont songé a tirer parti de celte situation excep-
tionnelle. A 'exemple de la « FHampshire Binel Co », la plus importante
firme d’Angleterre pour le poisson salé, de nombreux armateurs de
chalutiers Dbritanniques ont fait choix des lles Féroé comme base de
leurs navires travaillant dans les mers d’Islande — et les Italiens vien-
nent malgré 'opposition des Islandais d’obtenir & Thorshavn la conces-
sion d’une base pour 11 chalutiers.

(1) J.-B. Charcot. Rapport préliminaire sur la campagne du « Pourquol pas 2 » en 1922,
neales Hydrographiques, 1922, ne 1880.
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APPENDICE

La péche a la morue est la seule & laquelle, jusqu’a ce jour, l'arme-
ment Métropolitain, comme aussi I’armement Saint-Pierrais se soient
réellement intéressés. Ce poisson n’est cependant pas le seul dont la
capture pourrait étre rémunératrice. Les eaux {roides des Dbancs de
Terre-Neuve et d’Islande sont particuliérement riches en poissons de
diverses espéces dont la péche n’est pas pratiquée, ou, tout au moins,
I’est dans des conditions telles qu’elle ne présente dans 1'économie de la
Grande Péche, qu'un trop modeste appoint.

Parmi ces espéces que les pécheurs rejettenl souvent & la mer au
debut de la campagne, ou lorsque la morue donne, il faut faire une place
a l'églefin, ainsi qu’a certains « faux poissons » (1) particulicrement le
fiétan et le balai.

£

% %k
L’'EGLEFIN

Léglefin plus connu sur le banc de Terre-Neuve sous le nom d’Anon
ou d’4ne, appartient, comme la morue, & la famille des gadidés. Il présente
Paspect général de ce dernjer poisson et n’en différe que par sa coloration
grise avec une ligne noire sur les flancs, et une tache sombre sur I'épaule.
Il est assez commun dans la mer du Nord, la Manche, et I’Atlanticue
jusqu’a I'embouchure de la Gironde, et est consommé frais sur le marché
francais, mais foisonne particuliérement sur les bancs de Terre-Neuve
et d'Islande — ot il a le méme habitat que la morue. Toutefois, c’est
un poisson de fond par excellence ; & l'inverse de Ja morue il ne monte
jamais entre deux eauX, ni en surface a la poursuite de sa nourriture,
It est également beaucoup plus sensible que ce dernier poisson a la salinité
et 4 Ja lempérature des eaux recherchant de préférence les températures
comprises entre -+ 12 et 4 1, aussi est-il assez rare de voir capturer
ensemble [’Anon el la morue. Il n’atteint jamais des tailles considérables
(0,25 & 0,80 au maximum) et son poids dépasse rarement 8 kilos. Comme
en outre, sa chair maigre, courte et peu épaisse prend mal le sel et en
fait un poisson salé de qualité inférieure, et que par suite, sa valeur
marchande est moins grande, il s’en suit que certains pécheurs nc le
recherchent pas, et méme ne le conservent que pour atténuer leurs frais
si la péche est peu fructueuse (2).

(1) Les «faux poissons » sont, pour nos péchetrs ceux qui ne donnaient pas droitala prime.
(2) L’anon recherche les terrains sablonneux réguliers, tandis que la morue préfére les fonds
rocheux accidentés. C’est pour cela .que la péche des chalutiers comporte un pourcentage
d’anons beaucoup plus importante que celle des voiliers. (Rallier du Baty, rapport 1926),
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Cependant, le Décrel du 9 novembre 1911, portant réglement d’Admi-
nistration publique pour l'application de la loi du 26 février 1911 a
compris la morue 4 raie noire (anon), la morue longue et la morue julienne
au méme litre que la morue franche parmi les poissons « primés »; en
outre, on a remarqué que I’églefin et la morue étaient rarement mélangés
dans la poche du chalut, il disparait quand la morue donnc et inverse-
menl — sa péche peut done, également, présenter pour les chalutiers,
un intérét a ce point de vue.

En TFrance, on ne connait, en général, I'églefin que comme poisson
frais ou salé. Par contre, aux Ltats-Unis, au Danemark, en Norveége,
en Angleterre, et surtout en Lcosse, ol ce poisson est désigné sous le
nom de haddock, il est trés recherché pour étre consommeé fumé et atteint
parfois un prix de venle supérieur a celui de la morue (1). Les petits
haddocks désignés sous le nom de «finnan haddles » ou de «chicken
haddies » sont particulierement cotés,

La préparation du haddock demande beaucoup de soin,

Sitot arrivé a l'usine, le poisson est fendu jusqu’a 'anus et vidé —
puis on lui coupe la téte et on lave & la brosse dure la paroi de 'abdomen
pour en détacher la membrane pigmentée en noir qui la tapisse. On
continue Ia fenle jusqu’a Ia queue et on la compléte par une incision
dans les chairs sur la droite de la colonne vertébrale, de maniére (ue le
poisson reste bien ouvert et aplati.

On le sale alors fortement et il reste dans sa saumure une hcure ou
deux suivant son état, le temps ou la salaison. 1l passe alors directement
dans Ja chambre de fumage ol il est suspendu aprés avoir été troussé
avec des baguettes de bois qui le maintiennent cuvert, étalé. On le laisse
sécher pendant quclques heures, puis on allume des feux de copeaux
de chéne ou de hétre, que I'on recouvre de sciure quand le feu a bien
pris. Le fumage dure de 12 & 18 heures. Au sortir de la salle, le haddock
refroidit et est emballé. Les caisses le contenant sont souvent déposées
en frigorifique, en altendant leur expédition,

La chair du haddock présente fréquemment une coloration d’un
Jaune plus ou moins rosé. Cette teinte est obtenue 4 l'aide de rocou ou
de cochenille.

En Amérique on prépare des [ilets de haddocks et, particuliérement
de petits haddocks — ou finan haddies. Les filets aprés un bain de
15 minutes dans une saumure a laquelle est ajouté un liquide colorant,
sont fumés pendant 12 heures avec de la sciure de bois dur ; aprés séchage,
ils sont mis en caissettes de bois de 15 livres.

Dans quelques ports de péche on n’utilise aucune coloration spéciale
pour le fumage du haddock.

Le haddock fumé frais est un poisson qui n’est pas de irés longue con-
servation; la durée en est seulement de cing a six jours en été et dix jours

(1) En 1920, il a ¢té fumé cn Ecosse une quantité de 37.094.200 pounds ou livres anglaises
de 453 grammes de « haddock » et en 1921, une quantité de 25.844.400 pounds. Aux Etats-
Unis, en 1924, 4.095.693 pounds. IL.es quantités seraient encore plus fortes en Angleterre, en
Norvége et au Danemark.
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a lrois semaines en hiver; il faudrail Ie fumer davantage si 'on voulait
assurer une conservation plus longue. On n’en prépare d’ailleurs que
d’octobre a avril. C'est également vers cette époque que se font en France
Ies importations de ce poisson.

Jusqu’a ces derniéres années, on ne consommait, en effet, guére ce
poisson en France, mais le public y a pris gott et a Paris seul, on en rece-
vrait hebdomadairement une quantité de 30.000 kilos. Aussi, armateurs
et mareyeurs ont-ils tenlé d’instaurer dans nos ports de pécle, 'industrie
du poisson fumé frais. Ils semblent, d’ailleurs, avoir parfaitement réussi
ct & Lorient on livre actuellement du haddock qui ne le céde en rien a
celui imporlé de Grimsby, d’Aberdeen et de Hull.

LE FLETAN

(e poisson, de la famille des pleuronccles & laquelle appartiennent
la sole, le turbot, la plie, etc., ressemblant lui-méme a4 une gigantesque
plie, peul atteindre jusqu'a 3 m. 50 de long el peser 350 kilos et plus:
il n’est pas rare d’ailleurs, de voir des {létans de 2 m. 50 pesant 150 kilos.

Poisson essentiellement arctique, il habite les eaux les plus froides
de I'Atlantique et du Pacifique (1); il fréquente peu nos cotes — et les
exemplaires que 'on capture en hiver sur la Grande Sole sont beaucoup
plus petits que ceux que rapportent nos pécheurs du banc. Sa chair
est excellenle, mais il esl peu connu sur le marché européen.

De grandes quantités sont péchées a Terre-Neuve dans le Nord
et dans I’Ouest du banc ct en Islande ot il se méle a la morue, et sc laisse
prendre comme elle, aux lignes ou dans le chalut — mais, ne donnant
pas droit & Ja prime, le flétan constitue un « faux poisson » sans intérét
pour les armateurs qui en laissent la libre disposition a leurs équipages.
Ces derniers s’en servent pour leur nourriture ou, le conservent dans le
sel pour constituer la « manne de provisions » dont ils peuvent tradi-
tionnellement disposer.

Lles Américains et les Canadiens armenl au contraire, spécialement
des vapeurs et des goélettes pour la péche de ce poisson, qu'ils capturent
sur le Grand Banc et jusqu’en Islande et au Groénland.

lls se servent pour cette péche de lignes de fond, boétl¢es avec du-
hareng et mouillées soit du navire, soit a 'aide de doris. Le poisson
vidé 4 bord est rapporté conservé dans la glace ; dés Parrivée au port
il est étété, puis mis dans des caisses avec de la glace el expeédié par
wagon frigorifique. De vastes entrepéts frigorifiques permetlent de
stocker des quantités considérables de flétans; le poisson est congelé
pendant 24 heures dans des chambres & 320, puis soumis a4 I'opération
du « glacage » qui consiste a le tremper pendant deux ou trois secondes
dans 'eau douce & différentes reprises. On distingue trois tailles de {l1étans:

(1) La température moyenne des eaux, du flétan est de 0° & 4o,
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les gros, ou whales qui pésent fréquemment 150 kilos, les moyens ou
médiums et les petits ou chickens holibuts.

Le flétan qui n’est pas destiné a étre consommé a l'é¢tat frais est
salé et fumé. C’est 4 Gloucester que cette industrie a pris naissance en
1835, et c’est encore ce port qui est resté le foyer principal du fletan
fumeé.

Les filets de flétans, conservés dans le sel 4 bord des navires pécheurs
sont entreposés dans des cuves remplies également de sel et peuvent,
ainsi étre stockés pendant un an, surtout si on a soin de les mettre en
chambre [roide pendant la durée de la saison chaude. Avant de les fumer
on lave les filels et on les mect & tremper cing ou six heures dans I'eau
douce. Cette opération est répétée deux fois, puis les filets, aprés avoir
été mis en pile, sous presse pour égoutter, sont séchés au soleil (il faut
vinglk-quatre heures de soleil). Le séchage achevé, on les coupe en larges
cubes que l'on enlile sur des baguettes en laissant enlre eux un intervalle
de 5 a 8 centimélres-pour que la fumée puisse passer libhrement. Le fumage
dure de deux a cing jours, mais il faut éviter l'excés de chaleur qui
ramollirait la chair.

Le flélan ainsi préparé est saupoudré légerement de sel et expédié
en boites de bois. 1l peut se conserver ainsi pendant six mois environ:
Pour les pays chauds, on 'emballe en caisses meétalliques liermétiquement
closes et aussi en petits flacons de verre a large ouverlure. On distingue,
également, trois catégorics commerciales de flétan fumé ; elles sont
établies sur I'épaisseur de la chair.

Nos pécheurs de Saint-Pierre seraient admirablement placés, par
suite de la proximité du banc, pour concurrencer les goélettes améri-
caines el canadiennes. Ils pourraient pécher le flétan presque en toutes
saisons dans les eaux trés froides de l'acore Ouest du banc et dans la
baie de Plaisance. Ce poisson pourrait, apres congélation, étre stocké
au [rigorifique, ou fumé suivant la méthode de Boston ou de Gloucester
pour &tre, en cet état, exporté aux LEtats-Unis et au Canada — voire
méme en Europe ol sa chair ferme, grasse ct trés savoureuse serait vite
appreéciée. Il en a été exporté 20.803 kilos en 1925, dont 8.803 kilos a
destinatjon de la IFrance. C'est déja un progres, mais cetle quantité est
insignifianle en regard de la richesse des eaux arcticques.

Signalons enfin, que le {létan pourrail également subir les mémes
préparations que le thon et étre mis en conserve.

LE BALAI

Proche parent du flétan, le balai ou faux flétan, présente le méme
aspect que cc dernier, mais il ne dépasse guére O m. 60 et son poids,
n’excede pas 2 kilos. Dédaigné de nos pécheurs, c¢’est cependant un
excellent poisson comestible, susceptible des mémes utilisations que le
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vrai flétan et sa péche nous parait également & préconiser. Ces deux
poissons ont, d’ailleurs, le méme habitat et, sont fréquemment, capcurés
ensemble.

*

LE CAPELAN

Nous avons parlé, en son temps, de ce salmonidé qui a longtemps
constitué la boétte par excellence.

Ce poisson dont la chair délicate est trés goiitée, est également con-
sommé frajs a Saint-Pierre-Miquelon. Cependant, quelques maisons de
Saint-Picrre, salent et séchent le capelan qu’elles expédient par Saint-
Malo et Granville en Bretagne ou en Normandie ou il est tres prisé.
Les pécheurs du banc en salent, également quelques barils pour leur
provision personnelle.

Les capelans destinés & étre séchés sont triés pour éliminer les femelles
jugées trop maigres, puis subissent une légére salaison avant d’étre
lavés et placés sur des claies. lls restent ainsi exposés au soleil pendant
vingt-quatre heures. On leur enléve alors la téte el les entrailles, puis
on les expose de nouveau au soleil pendant deux ou trois jours, avant
de les mettre en barils.

Chaque baril contient de 6 a 7.000 poissons.

En 1924, Saint-Pierre a exporté 59.213 kilos de capelans secs, plus
8.193 kilos en vert et 5.043 kilos de capelans congelés.

Signalons enfin que, quelques tonnes de capelans onl été, en 1924
et 1925, frigorifiées et lancées sur le marché américain ol elles se sont
bien vendues (33.116 kilos en 1925).
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LaPéche alaMorue considérée au point de vue économique
Rendement — L’avenir de la grande Péche en France

L’aide du Gouvernement

Ainsi que I'a noté le commandant de Penfentenyo, dans le remar-
quable ouvrage qu’il a consacré a I'Industrie morutiére, «Ja péche 4 la
morue représente environ 25 %, de la valeur de la production globale.
L’industrie de la péche morutiére tend a se développer en Amérique
comme en Europe. Il n’y a pas de régression de la consommation pour
laquelle on peut entrevoir encore des possibilités, et les prix ont une
tendance marquée vers la hausse. » La production francaise, elle-méme,
représente 4 peu prés le dixiéme de la production mondiale.

En 1913, les quantités rapportées par nos nationaux des divers lieux
de péche ont atteint 47.492.403 kilos de morue dont 34.762.357
pour Terre-Neuve, représentant une valeur de 30.294.392 francs, plus
621.890 kilos de rogues et 3.837 barils d’huile vendus 362.243 francs.

Au cours des cing derniéres années, les résultats ont été les suivants :

MORUE ROGUES HUILE

ANNLEES KILOS VALEUR KILOS VALEUR LITRE VALEUR

1920 | 39.094.559 | 126.012.182| 197.022| 497 .461| 82.659( 193.639
1921 | 35.661 .407 87.307.293| 135.427| 114.484| 28.959| 41.242
1922 | 43.679.666 | 105.817.881| 108.898| 79.656| 58.624| 57.496
1923 | 55.426.335 | 102.270.166) 63.893| 65.742| 87.892| 270.473
1924 1 48.658.035 | 110.411.615| 60.572| 75.236| 124.477| 298.785

Notons qu’a partir de 1922, nous recommencons & voir figurer, modes-
tement il est vrai, sur les statistiques les apports de morues en prove-
nance des Féroé et du Dogger Bank, bien que, nous 'avons dit, la péche
& la morue dans ces parages nec soit plus 'objet d’'un armement spécial.

La production de 1925, correspond donc sensiblement & la production
de 1913, bien que le nombre des bateaux ait diminué — passant de 372
en 1913, 4 180 en 1925, mais cette diminution porte uniquement sur les
voiliers, particuliérement sur les goélettes islandaises et est compensée
par une augmentation croissante du nombre des chalutiers dont le ren-
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p
dement est infiniment supérieur, Tous ces batiments voiliers et chalu-
tiers jaugent ensemble 65.910 tonneaux environ (contrc 82.360 ton-
neaux en 1913). '

Le nombre des marins pratiquant les grandes péches qui, ainsi que
nous 'apprend M. Kerzoncuf était autrefois de 12 a 13.000, était tombé
4 10.000 en 1913, n’est plus aujourd’hui que de 6.700 environ y compris
les équipages des doris Saint-Pierrais. Pour donner une idée compléte
des répercussions que pourrait avoir une crise affectant gravement cette
industrie, il convient de rappeler qu’en outre des pécheurs eux-mémes
et du personnel employé dans les sécheries, et les ateliers de repaquage
et plus directement intéressés, la Grande Péche fait vivre des quantités
d’industries annexes (chantiers de construction et de réparations, voi-
leries, corderies, fabriques de filets et de biscuits, maisons de fournitures
pour la marine, etc.,) employant un nombreux personnel. Il ne faut pas
oublier les chasseurs el caboteurs affectés au transport du sel ou des
produits de péche, les ouvriers des salines et le nombreux personnel
employé par les négociants exportateurs. On peut dire que dans certains -
cenires importants, tels Fécamp ou Saint-Malo, les intéréts de la majeure
partie de la population sont plus ou moins liés 4 ceux de I'armement.

On concoit donc l'importance nationale de cette péche et l'intérét
primordial qui s’attache 4 son développement, 4 sa protection, au main-
tien du chiffre de nos exportations et a la conquéte de nouveaux marchés.

Or, il est indéniable que les armateurs & la Grande Péche ont & faire
face a des charges considérables, que nous avons exposées précédemment
et sur lesquelles nous ne reviendrons pas ici. Ils ont, en outre, & lutter
dans des conditions souvent défavorables contre la concurrence étrangcére,
non seulement sur leurs marchés industriels, mais aussi en dépit des droits
de douane et du jeu des changes sur le propre marché francais.

C’est ce dont se sont, 4 vrai dire, parfaitement rendu compte tous les
gouvernemernts, tous les régimes qui se sont succédé en France. L'intérétl
économique de la question passait, sans doute, alors, aprés celui que pré-
sentait pour le recrutement des équipages des vaisseaux de guerre le
maintien de cette incomparable école que constituait et constitue toujours
la navigation aux grandes péches, mais le résultat était, au fond, le méme ;
I'armement & la péche & la morue bénéficiait d’un régime de faveur com-
portant : 1¢ des facilités pour le commandement des navires pécheurs ;
20 des immunités sur le sel employé & la préparation du poisson et des
provisions de bord : 3° une protection douaniére ; 4° des primes.

1° Le commandement des navires pécheurs

Bien que les bancs de Terre-Neuve soient compris dans Ja zone de
long cours, la loi du 21 juin 1836 a autorisé les capitaines au cabotage
a y commander les navires morutiers. Ils conservent ce droit avec les
titulaires du brevet de capitaine de péche, spécialement créé dans ce bul
et plus facilement accessible «ue celui de capitaine au long cours.

D’autre part, les titulaires du brevet de patron pécheur d’Islandc,
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conservent le droit de commander les bateaux armés aux grandes péches
a destination d’Islande. L.e commandement de ecs bateaux peut, d’ailleurs,
aux termes du décrel du 20 juillet 1924, étre confié & des marins titulaires
du brevet de patron de péche, institué par ce décret.

En ouire, par suite d’une tolérance ancienne, les navires ainsi com-
mandés et armdcs 4 Ia péche, peuvent au cours de leurs traversées d’aller
et de retour, charger des marchandises ou des passagers a destination
ou en provenance de Saint-Pierre et Miquelon. Un article de la charte
partie type consacre méme cette situation (1).

Les chasseurs doivent, par contre, ¢tre commandés par des capitaines
au long cours, & moins d’exception aulorisée.

20 Le régime des sels

Le scl employé a la préparation du poisson et des approvisionnements
de bord est exempt :

1° De droits de régie ou de consommation sur le sel indigéne ;

20 De droits de douane ou d’entrée sur le sel étranger, sous la condi-
tion expresse ue ce sel ait été importé sous pavillon francais.

Celte derniére immunité esl enli¢re, tant comme origine que comme
quantité, s’il s’agit de péche a Islande, aux iles Féroé et au Dogger Bank,
ct si le sel doit étre emplové pour la conservation du poisson a bord.

Pour le repaquage a terre, au retour. mémes franchise et immunite,
mais avec limitation des quantités selon le mode de préparation : repa-
(quage en saumure ou en sel sec.

Pour la péche & Terre-Neuve, par contre, il n’est accordé en franchise
que 90 kilos de sel par 100 kilos de poisson salé débarqué en France,
& la condition que le scl soit d’origine {rancaise. Si les quantités de sel
employées sonl supérieures 4 90 %, un droil de 6 fr. 24 par 1.000 kilos
est percu sur les excédents. Si les quantités sont inférieures, un crédit
est ouvert a4 Parmateur, a la douane du port d’armement. Au vu d’un
extra}’t de ce compte ouvert, 'armateur peut, ultérieurement et dans tous
les ports d’armement ou de transbordement, appliquer ce crédit a I'acquit-
tement de la taxe spéciale de 6 fr. 24.

Sile sel est d’origine étrangere la méme franchise est accordée sous
la réserve du versement préalable du droit de 6 fr. 24 par 1.000 kilos
de sel embarqué.

3° Protection douaniére

Elle consiste en undroit de 102 fr. par 100 kilos a P'importation sur
la morue salée étrangére. Nous avons vu que ce droil était insuffisant,
en raison de la situalion économique actuelle, pour ralentir I'arrivée sur
notre marché des stockfishs et moruessalées, de provenance étrangére (2).

(1)} Art. 4. Charte partie des chalutiers. L’armaleur a le droit au départ d’envoyer son
navire 4 Saint-Pierre, avec des marchandises ou des passagers, ct au retour d’y faire compléter
son chargement avee lelle quantité de morues, marchandises ou passagers gui lui conviendra,etc,

(2) Les stockfishs nc palent que 81.60 9% (tarif général) du tarif minimum, les morues et
klipfishs ne paient que 81.60 et le slockfish 25,50 9. Ont droit a cc dernier tarif I'Ang eterre,
la Norvége, la Suéde, le Canada, etc...
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40 Les primes

Les primes constituent une aide plus directe de I'Etat & 'armement
4 la Grande Péche. Il ne s’agissait plus de Jui faciliter 'cxercice de son
industrie et de la protéger contre la concurrence étrangére sur le marché
national ; il devenait néccssaire de soutenir financierement "armement
pour lui permettre de lutter a armes égales avec des concurrents mieux
placés que lui et d’écouler ses produits sur les marchés étrangers a des
prix qui n’auraient pu étre consenlis sans cela. Tel fut 'objel de la loi
du 26 février 1911, portant encouragement aux péches maritimes. L.es
primes élaienl accordées & la condilion absolue qu’il ne fut rapporté que
des produits de péche francaise et que les batiments pécheurs ou trans-
porteurs fussent francais.

IElles étaient de trois espéces :

a) Primes 4 I’armement, accordées une fois par saison de péche pour
chaque inscrit définitif ou chaque inscrit provisoire agé de moins de
vingt-deux ans a la dale du départ.

IZlles variaient de 30 4 50 [rancs suivanl que 'armement comporte
ou non sécherie a lerre el étaient subordonnées a certaines conditions
de séjour sur les lieux de péche.

Elles ne conslituaient, d’ailleurs, pour les armatleurs, qu’'un ftres
minime allégement de leurs charges (1.200 et 1.500 {rancs en moyenne)
pour un trois-mits ou un chalutier dont les frais d’armement atteignaient
et méme dépassaienl respecltivement 400 et 900.000 francs !

b) Primes sur les produits de péche ou prime d’exportation accordée
par quintal métrique de morues séchées expédiées de France ou directe-
ment des lieux de péche, sous pavillon [rancais, 4 destination des pays
élrangers ou des colonies francaises et reconnues propres & la consomma-
tion au lieu de destination.

Le laux en ¢tait de 20, 16 ou 12 francs, suivant les cas.

¢) Primes a importation sur les rogues, 15 francs par quintal métrique
de rogue des produits de péche primés importés en France el susceptibles
de servir d’appat pour la péche de la sardine.

Laloi de 1911 étant venue & expiration le 31 décembre 1926, la ques-
tion s’est posée de savoir si dans les circonstances actuelles il convenait
d’en proroger les dispositions.

Nous avons vu que les primes a I'armement sont inopérantes cn tant
qu’elles ont pour but une atténuation des frais d’armement. Quant aux
primes a I’exportation des produils de péche dont l'utilité fut incontestable
en son temps, elles ne jouent plus, du fait des hauts prix actuellement
pratiqués sur tous les marchés. C’est la dépreciation de notre change qui
constitue, & I’heure actuelle, la vraie prime a I’'exportation. Je ne parlerai
que pour mémoire des primes a l'importalion des rogues, les produits
francais ne pouvant soutenir la concurrence et les armateurs se montrant,
d’autre part, peu disposés; dans I'ensemble, a conserver et rapporter les
rogues des morues capturées.
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Les armateurs eux-mémes reconnaissent qu’ils ont bien moins besoin,
d’étre soutenus et encouragés par des primes que par |'octroi de certaines
franchises et de certaines facilités qui auraient pour effet de les placer
dans des conditions plus avantageuses.

Ils réclament particuliérement un réajustement des charges fiscales
pesant sur I'industrie des péches, I'exonération de tous droils de douane
a importation pour les sels élrangers nécessaires a la Grande Péche, la
faculté de faire transporder leur sel sous pavillon étranger, la suppression
ou Vabaissement des droits de douane frappant les produits et matiéres
premiéres nécessaires 4 la péche.

C’est, évidemment, dans ce sens que doit s'exercer & 'avenir la protec-
tion de I'Etal.

a) Réajustement des taxes fiscales

10 Suppression ou, tout au moins, abaissement des droits de mutation
(5 9, si le navire est francais, 5 9, et 1,10 9 s’il s’agit d'un batiment
battant pavillon étranger). Cet imp6t, qui atteint 180.000 francs pour un
chalutier de 3.000.000 el 36.000 pour un voilier de 600.000 francs., fait
hésiter les armateurs et les empéche de donner & notre floite de Grande
Péche I'importance qu’elle devrait avoir.

20 Réduction des droils d’enregistrement frappanl les polices sur
corps ou facultés et qui s'élévenl a 2.500 francs pour un chalutier de
Grande Péche.

30 Réduction du chiffre des taxes de péage des chambres de commerce,
des taxes d’outillage el des taxes diverses au proflit des chambres de
commerce etc. dont la superposilion devient écrasante.

b) Le régime des sels

Le droil sur ]e sel étranger est minime (6 fr. 24 par Llonne) ; il représente
environ les 9 9, de la valeur du sel et gréve, par suite, peu I'armement
(un chalutier qui consomme 300 tonnes devrait payer & ce titre 1.872 {r.) ;
mais les armateurs considérent, a jusle titre, que le régime acluel est
tellement compliqué que les taxes percues ne sont fonction ni des efforts
du personnel affeclé a ce service, ni des ennuis qu’elles causent a ceux
qui veulent en bénéficier. Il serail donc logique de le transformer au plus
vite.

Tout le sel utilisé doil, pour pouvoir étre admis en franchise, étre
transporté sous pavillon francais ; sinon, les sels étrangers sont frappés
par la douane de la taxe de 60 francs par 1.000 kilos, dont sont passibles
a l'importation les sels d’origine étrangére.

C’est précisément contre cette obligation de Lransport du sel par
pavillon frangais que protestent nos armateurs. Il faul remarquer que,
depuis que la loi islandaise de 1922 a prohibé le transbordement dans les
fjords de l'ile, des sels destinés aux péches, comme celui du poisson séché,
il leur est impossible de se ravitailler en sel, puisque cette interdiction
rend imp ossible I'affrétement des chasseurs et que, d’autre part, la douane
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francaise leur refuse la faculté de s’'approvisionner en sel acheté dans
I’ile, allant méme jusqu’a dénier la qualité de péche frangaise au poisson
conservé dans le sel islandais.

Cette méme obligation est de nature & compromettre les opérations
des chalutiers de Terre-Neuve, en leur imposant d’inutiles escales 2
Saint-Pierre ou, d’ailleurs, le ravitaillement en sel de tout navire pécheur
entraine un impét de 4 fr. 50 par tonne au profit du Trésor de la Colonic.

Toutefois, la queslion est complexe, car les intéréts trés respectables
de ’armement & la Grande Péche ne sont pas seuls en cause. Des déro-
gations au monopole de pavillon sont accordées chaque fois que la preuve
est faite qu’il y a impossibilité de trouver du tonnage francais; on-ne
peut, semble-t-il, aller plus loin dans cette voie.

¢) Droits de douane sur les engins de péche

Les hamecons de provenance étrangére, utilisés pour la péche a la
morue & Terre-Neuve et Islande, sont embarqués en franchise sur les
navires pécheurs. Les chalutiers a4 vapeur ulilisent des cables métalliques,
chaluts en manille, cordages, manille el mixtes, qui paient 4 I'importation
des droits de douane élevés, que 'armement finit toujours par supporter.
Ne pourrait-on sinon supprimer, du moins réduire les taxes douaniéres
frappant les engins destinés a ’exercice de la péche ou, rembourser aux
armateurs le montant desdites taxes ?

d) élévation des droils de douane sur les poissons salés et séchés d’ori-
gine étrangére ;

e) Les grands chalutiers qui constituent la flotte de I’avenir atteignent
actuellement . des prix qui en inlerdisent I'exploitation 4 nombre d’ar-
mateurs. M. I’Administrateur de Ire classe Cirette, chef du quartier de -
Fécamp, tenant compte de la valeur militaire de ces unités, suggére que
le département de la Marine pourrait étre appelé a subventionner les
Armateurs de Grande Péche qui passeraient commande a des chantiers
francais, de chalutiers présentant certaines qualités nautiques et mili-
taires. Ces navires seraient, au cours de leur carriére, soumis & un régime
analogue & celui des paquebots subventionnés. Cette suggestion mérite
certainement d’étre retenue.

L’action gouvernementale peut étre appelée & s’exercer dans un
autre domaine. :

Nous avons, au cours de cette étude, mentionné a diverses reprises
les difficultés que rencontrent nos nationaux dans les mers d’Islande,
du fait de la loi de 1922 prohibant le Lransbordement du poisson et du
sel dans les fjords de I'Ile. 11 convient donc de rechercher les moyecns
d’améliorer notre situation dans ce pays, soit par la modification de la
réglementation, soit par la désignation de zones de péche ou de ports
qui nous serajent ouverts. Le moment parait favorable, car la Irance
est vue en Islande, d’un ceil trés sympathique, et il n’est pas douteux
que nous arrivions avec de la persévérance, a faire modifier, petit a
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petit, par arrangemenls successifs, la loi «de 1922, surtout, si comme
on nous l'affirme cl comme nous pouvons le croire, cetle loi n'est pas
dirigée contre nous, mais contre les Norvégiens. Il serait sans doute,
égalementl possible de profiler de ces pourparlers pour envisager des
atténuations a la rigueur des sanclions, en vigueur pour les cas de saisie.

In nouvelle Iicosse, nous sommes toujours, d’autre part, sous la
menace du «Bill Hazen » portant interdiction aux navires de péche
étrangers, n'ayant pas de traités spéciaux avec I’Angleterre et le Canada,
de se ravitailler dans les ports Canadiens, et méme d’y débarquer ou
d’v embarquer des membres de I'équipage ou des passagers. Nos chalu-
liers charbonnent fréquemment & Sydney ot ils se ravitaillent en vivres
frais a de meilleures conditions qu’a Saint-Pierre, mais c’est la, rappe-
lons-le encore, unc simple tolérance, et nous serons toujours sous le coup
d’un changement d’attitude, tant que le Bill Hazen ne sera pas tetire
—.ce a quoi il conviendrait-de s’employer.

*

* %

Reste la question des tarifs excessifs du port de Saint-Pierre qui
intéresse parliculierement les armateurs de chalutiers, les voiliers avant
une tendance de plus en plus marquée de s’affranchir des escales dans
la -colonie.

Ces taxes sont les suivantes :

1 Droit de navigation : 4 fr. 30 par tonneau de jauge et par an.

20 Droit d’aiganade : 250 {rancs par navire el par an.

3% Droit ‘de pilotage : 300 francs par escale.

40 Droit sur le sel mis 4 terre ou transbordé (4 fr. 50 la tonne).

50 Droit surla morue mise a terre ou Lransbordée (1 fr. 50 par 100 kgs)

62 Droit de patente. .

7° Droit de débarquement aux cales et quais.

8° Droits locaux de consommation sur les approvisionnements qui
sont en mragasins a destination du ravitaillement des nawires,

On évalue l'ensemble de ces taxes & 20.000 franes par an pour un
chalutier. I.a situation financi¢re particulierement brilante de la colonie
ne les justifie plus.

Il faut ajouter que les produifs de toutes sortes et de toutes prove-
nances exportés de la colonie a destination de la France, des Colonies,
pays de protectorat, territoires a mandat ou pays élrangers sont soumis
& un drojt de sortie dont lc tarif unique.est fixé a,2 franes par 100 kilos.
Toutefois, ce droit -est réduit a0 fr. 50 pour la morue de provenance
locale. :

Ces droits et taxes pourraient ¢élre diminués serieusement, -dans
I'inilérét des armateurs des chalutiers, comme dans celui .de la Colonie
qui, en agissant ainsi, tend 4 -¢loigner les seuls navires pécheurs qui pour-
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raient lui donner l'occasion de voir s’ouvrir pour elle unc nouvelle ére
de prospérité.

L’armement, réclame en outre, la création a Saint-Pierre d'un entrepot
de Douane semblable & ceux de la Métropole et permettant d’emma-
gasiner, sans avoir a payer de droits, les marchandises destinées aux
navires pécheurs. )

Unc délégation des armateurs aux grandes péches s’est rendue au
début de 'année 1926, au Ministere des Colonies pour insister sur l'ur-
gence absolue qu’il y aurait a effecteur sans tarder I'approfondissement
du Barachois en général, et, en particulier, de la passe y donnanl accos,
I’entrée de cc bassin ¢tant a peu pris impossible pour les chalutiers
modernes. D’ailleurs, piers ou (uais, slipways, balisage et signalisalion
sonore, tout est & faire dans ce port, qui est le port francais des bancs
de Terre-Neuve ; il est en effel paradoxal de constater que toutes les
taxes que nous avons énumérées ne sont affectées, qu'en minime partie
a4 Pamélioration du port. Les principaux usagers, en 'espece nos arma-
teurs, demandent done, en outre, que le port de Saint-Pierrc soit rendu
autonome et que l'administration en soit réservée & un groupement
repreésentant les usagers : armateurs el pécheurs, afin que les ressources
venues de la Grande Péche soient exclusivement consacrées a ['amelio-
ration du port. Ils font remarquer en outre, que la proteclion indirecte
qui leur serait ainsi accordée ne greverait aucunement le budget national.
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Péche sur la céte occidentale d’Afrique
(Zone de Mauritanie)

des poissons ‘‘susceptibles d’étre séchés, salés ou fumés”’

Les pécheries de la cote Occidentale d’Afrique — improprement
dénommeées pécheries du banc d’Arguin — ont, de longue date, retenu
Pattention de tous ceux qui, & un titre quelconque, se préoccupent de
I’avenir et s’intéressent ou se consacrent au développement de la péche
maritime.

Les richesses ichtyologiques -considérables de cetle cdte ont toujours
[rappé les navigateurs qui les ont fréquentées, aussi ne faut-il pas s’étonner
du nombre des tentatives plus ou moins heureuses qui ont été failes
pour les exploiter.

Dés le xve siécle, les Canariens pratiquaient la péche dans la partic
de celte cote comprise entre le Cap Juby et le Cap Blanc, '

La premiere Compagnie francaise qui fut créée dans ce but, fut la
Compagnie du Sénégal, des cotes de Guinée et d’Afrique, & laquelle,
en 1685, par lettres patentes, Louis XIV concédait I’exploitation de la
coéte comprise entre le Cap Blanc et Sierra Leone — elle délaissa peu a
peu l'exploitation des pécheries pour donner un autre but a son activité.

La Royale Atlantique qui lui succéda et qui avait pour but I'exploi-
tation du Commerce et des pécheries entre le Cap Bojador et Rio de Oro,
sombra dans la tourmente révolutionnaire avant méme que d’avoir
commencé ses opérations,

Depuis 1836, de nouvelles tentatives se succéderent sans succes —
les Sociétés qui réussissaient a s’établir, s’écroulaient au bout de quelques
mois. Les deux affaires qui semblaient les plus sérieuses, la « Marée des
Deux Mondes » et la « Société du Trident », créées & Marseille en 1880
et 1887, sombrerent faute de capitaux suffisants.

En 1890, se forma aux Iles du Cap Vert, une Société de pécheries
de I'Ile de Sal., qui échoua dans sa tentalive. Mentionnons également
quelques tentatives particuliéres faites par des propriétaires de goélettes
de 80 a4 100 tonneaux qui ont donné des résultats bons ou mauvais sui-
vant la composition de I’équipage, et son habileté & préparer le poisson,
mais qui n’ont jamais été faites avec I'esprit de suite nécessaire.

En 1904 et 1905, deux vapeurs hollandais séjournérent de mai a
juin, entre le Cap Noun et le Cap Blanc ; malgré une péche fructueuse,
les frais furent parait-il, hors de proportion avec les bénéfices réalisés.
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Cependant se mainlenail ct s'élendail méme parmi les marins, la
légende du nouveau Terre-Neuve ou du « Terre-Neuve au soleil » comme
l'on désignait le banc d'Arguin, ct sa richessc en morues ou poissons
« genre morue ».

LLa question en élait & ce poinl quand, en 1904, M. le Professeur
Gruvel, fut chargé par M. Roume, alors Gouverneur général de I'Afrique
Occidentale francaisc, d’explorer le banc d’Arguin, au point de vue des
possibililés de son exploilalion éventuelle, de dresser Je cataloguc
des richesses ichtyologiques de la cote saharienne et de rechercher leur
utilisation industrielle.

A la suite de cette mission (1905), il fut reconnu que le banc d’Arguin,
haut fond de sable ct de roches, était inexploitable pratiquement, mais
que Ja céle mauritanienne, particulierement dans les environs de la
Baie du Lévrier, était trés riche, non pas en « morues franches », mais
en nombreuses espéces, Lrées différentes les unes des autres, donl certaines
étaient en effel, susceptibles de se saler el de se sécher comme la morue —
avec des meéthodes spéciales. Loutefois. Qu’il me soit permis de repro-
duire ici une partie des conclusions du rapport de M. Gruvel, qui résument,
d'une facon parfaile la question des pécherics africaines.

« Les pécheries de la céle occidentale d'Afrique ne remplaceront
« pas, ne pourront jamais remplacer les pécheries d’Islande et de Terre-
« Ncuve, c’esl un fait absolument certain ; mais elles permettront d'in-
« troduire dans I'alimenlation couranle, el c’est la un réle économigque
« assez important, nous scmble-t-il, des poissons qui, salés et séchés,
« seront comme des succédanés de la morue et qui, bien que n’atteignant
« pas la valcur des bonnes qualilés de la morue franche, pourront cepen-
« dant enlrer en nolable proportion surlout dans ['alimentation du
« peuple qui lravaille el qui peine, des pauvres gens. Du jour ol ils
« auront sous la main un poisson sain, de goul agréable, ¢l bon marché,
« les pauvres gens l'achéleront el le consommeronl a cause méme dc
« son prix inférieur & qualité presque égale. La « morue d’Afrique »,
« comme elle est déja nommeée, pourra jouer a brel délaj, a coté de la
« morue franche de belle qualité, un role important dans 'alimentation.

« Pour commencer, c’est le bas prix seul, peut-étre, qui attirera le
« consommaleur, ¢’esl pour cela que ce seronl les parties les plus pauvres
« des divers pays d’Furope qui seront d’abord les seuls clienls ; mais,
« peu & peu, quand ils s’apercevronl que ceux qui mangent de ce poisson
« ne se porlent pas plus mal que les aulres el qu'ils le paient environ
« moili¢ moins cher, les autres ne seronl pas longs a laisser de coteé le
« préjuge el & consommer la « morue d’Afrique », comme ils consomment,
« depuis longlemps, la moruc de Terre-Neuve. »

POISSONS SUSCEPTIBLES D'ETRE SECHES ET SALES

Ces derniéres espoces sonl péchées uniquement aux lignes de fond ou au
chalut et exceplionnellemenl caplurées & la senne. les principales sont :
1o Le sama (denfex vulyaris), gros poisson & chair fine et d'un gout

== t
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appréciable, qui se rencontre toute l'année du Cap Juby a Dakar, par
des fonds de 10 a 60 métres ; on le péche surtout en abondance pendant
les mois de juin. juillet et aout, son poids peut atteindre de 10 a 12 kilos
et méme plus.

20 Ie cherne lev (epinephelus serranus oencnsis) donl le poids peul
alteindre ou méme dépasser celui du sama. C’est celui qui, a I’état vivant,
se rapproche le plus de la morue, par son aspect extérieur, ¢t qui, lorsqu’il
a été tranche, salé ¢l séché, donne le mieux I'tllusion de ce poisson. On
le d¢signe méme, parfois sous le nom de «faussemorue ». Il se péche
loute T'année du Rio de Oro au Cap Barbas par des fonds rocheux de
70 a4 80 metres, et du Cap Barbas au Cap Blanc el au dela par des fonds
de 40 a 45 metres.

39 Ye burro (diagramma medilerraneum) poisson de roches el
cle sable qui se capture toule I'année du Cap Juby au Cap Blanc. 1l peul
atteindre 0 m. 50 el méme plus de longueur. On le péche de septembre
a février.

40 La courbine (scioena aquila) conmue également, au Sénégal sous
le nom de « maigrot », qui s¢ rencontre sur loule la c¢éte et I'on pourrait
dire, par lous les fonds, car, si on la péche au chalut, ou a la ligne par
des fonds de 50 meélres ¢t plus, elle sTaventure pres des rivages par des
fonds de 0,50 coentimetres, a la poursuite des bancs de mulets. et on
peut alors la caplurer a la scnne pour peu que 'on dispose d'un engin
solide a mailles un peu larges.

Ce poisson dont la péche commence en mars, est un des plus forts
de la cote occidenlale d’Afrique. Il peut méme dépasser 1 m. 60 de long
-el, en deépit de ses larges écailles, ¢’cst de tous, celui qui se préte le mieux
a la salaison el au séchage.

a0 l.e rapilaine (polynemus quadrifilis) qui se rencontre en abondance
a 'embouchure des fleuves el des marigots — il devient rare au Nord de
Fembouchure du Sénégal et au Sud du Congo, dont les eaux sont trop
salées pour lui.

[l atteint des lailles énormes (pres de 2metres) et sa chair apres salai-
son et séchage, donne un produit trés blanc el de tout premier choix (1).

Seuls les poissons appartenant aux especes ci-dessus étaient suscep-
tibles de henéficier des primes a I'armement (30 ou 50 fr. suivant que
'expédition comporte ou non unc sécheric a terre) et a I'exploitation
des produils de péche (12 fr. par quintal métrique) instituées par la loi
du 26 lévrier 1911, portant encouragement aux grandes péches maritimes.
Ce ne sonl cependanl pas les seuls qu'il soit possible de sécher et de
saler pour en faire un article « genre morue » — le chacarona (denfex
canariensis), le cherne (serranus caninus), le mérou (serranus gigas),
le bocinégro (pagques vulgaris), le lauriana (pagrus orphus), la melusa
(ololithus scnegalensis), notamment gros poissons de fond se conservent

(1) 1l se rapproche de la courbine par plusieurs caracléres, ainsi s’explique la confusion
qui a fait parfois donner au Sénégal, le nom e « Capitaine & ce dernier poisson (sciaena aquila)-
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fort bicn par salaison ct dessiccation. La cherue {serranus caninus) el le
cherne lev (epinephelus serranus .enensis) sont méme couramment
désignés au Sénegal, sous le nom de morues — bien qu’ils appartiennent
a la famille des percidés - - el la morue & celle des gadides, rés éloignées
zoologiquenienl 'une de 'aulre.

EXPLOITATION DES PECHERIES MAURITANIENNES

A la suite de sa mission, M. le Professeur Gruvel, dans un ouvrage
fort intéressant et trés documenté sur les pécheries de PAfrique Occi-
dentale francaise, attira l'altention des armateurs el pécheurs, ainsi
que du gouvernement, sur les ressources que pouvail nous offrir Pexplot-
tation de ces péecheries, loul cn metlanl en garde les intéressés contre
erreur qui consisiail a se lancer dans cetle voie, sans s’¢lre, au préalable,
assuré les capitaux suffisanls, et surtoul les débouchés commerciaux
indispensables. Il faul « pour réussir et gagner de I'argenl, écrivail-il.
parlir avee des capilaux largemenl suffisanls el faire assez grand du
premier coup, ou ne rien enlreprendre du tout. Inlin, il Taul, avant
toul se préoccuper des débouchés commerciaux possibles » 14U il indi-
quait ces débouchés (Baviere, Iispagne, HNalie, Amérique du Sud, Antilles
Fspugnoles, ele.), en spécifiant qu'il n'y avait rien a faire avee fes Canaries
ol te poisson francais enlrerail en concurrence avee le poisson de méme
provenance peché par les nalionaux. Nous verrons par la suile, que
pour ne pas avoir lenu comple de cetle dernieére recommandalion, les
pecheurs bretons se heurtérenl o des difficultés insurmonlables qui
contribuerenl a faire ¢chouer leur tentative d'exploitation des caux
mauritaniennes.

[’avcuns, sans doule intéressés o déprécier le poisson de Maurilanie,
prétendaient qu'il étail de mauvaise qualité el se corrompait si facile-
ment que les chargementls arriveraienl en France en complel ¢lat de
putréfaclion. Pour faire justice de ces assertions, M. Gruvel entrepril
la salaison & bord d’une partie de sa péche qu'il ramena & Bordeauox,
ou elle fut scchée dans les mémes conditions que la morue de Terre-
Neuve et d’Islande ; une autre partie ful salée et séchée & terre en Mau-
ritanie, el ramenée en France. Ces deux expéricnces furent faites en
utilisant, pour saler le poisson, du sel de Mauritanie,

A leur arrivée en Ifrance, ces produits furenl soumis & examen
d'une commission de spécialistes qui déclara :

1v Que le poisson rapporlé de la cole Occidentale d*Afrique prenail
bien. le sel:

20 Quil se séehait dans de bonnes condilions sur les coles de Mau-
ritanie ;

30 Qu'on pouvait le rapporler en France en hon élal de conservalion
—- el méme sans avoir a craindre de «rouge »;

40 Qu'il pouvait ¢lre séché en France dans de bonnes condilions :

32 Que le sel de Mauritanie pouvail élre emplové pour saler les
poissons, a la condition d’¢tre égrugé.

1
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Vers 1908, une goéléllo apparlenanl & M. Ilernandez de Roscoff,
arma pour pratiquer aux cnvirons du banc d’Arguin el au large du
Cap Blane, la péche aux « fausses morues » suivanl les méthodes du
banc de Terre-Neuve, ¢’est-a-dire a Paide de lignes de fonds mouillées
au moven de doris. Le poisson élail salé el conservé a bord. Cetl essai
ne fut pas couronné de succeés. Cependanl, les Canariens pratiquent
au large du Faux-Cap, la péche au moyen de lignes & main, comme en
Islande, rentrent le soir au monillage pour travailler leur poisson qu’ils
salent en vert dans leur cale et ne reviennent aux Canaries que torsau’ils
ont compléte leur cargaison.

Lappal des primes inslituées par la loi de 1911 sur linitialive de
M. Gruvel qui demandail que les pécheries africaines fussent placees
sensiblement sous le méme régime que la Grande Péche a lamorue, entraina
la formation en Bretagne de {rois Sociélés qui se proposaient la peche
et I'exportalion des poissons primes.

Ce furent la « Société Coopéralive de 1'lle de Croix n.

lie « Syndicat Coopéralil breton de Maurilanie », el enfin en 1911,
la « Socielé de Péche Coloniale de Douarnenez », coopératlive complant
64 membres.

De vasles magasins el des étendages suffisants pour permellre de
sécher a Paiv libre la péche d’environ 16 dundees furenl mis & leur dispo-
sition & Porl-Elicnne que vepail de créer M. le Gouverneur Général
Roume, au fond de la Baic du Lévrier. les lemmes devaienl accom-
pagner leur mari el sc consacrer au séchage du poisson destiné a conquérir
les marchés alricains.

Iin fail, 8 balecaux de Douarnenez armerent en janvier 1912 el appa-
reillerent le 15 janvier. Trois Grosillons les suivirent, ainsi qu'un pécheur
de Porl-Louis — Lloutefois, ce dernjer poussa jusqu'a Dakar ou il perdil
d’ailleurs, absolumenl sa sajson. l.es Concarnois ne vinrent que plus
tard, et s’occuperent principalement de la péche aux cruslacés.

Seuls les Douarnenistes étaienl réellement associés, el avaient confié
la gestion de leurs intéréts au palron Pernes qui commandait le Philan-
thrope.

Les bateaux employés pour cette péche étaient de forls dundees,
Lvpe « thonniers » de 40 tonneaux environ, montés par 6 4 8 hommes
armés a la parl, el péchant au moyen de nasses canaricnnes, boilées
avee des maquereaux —- ou de sennes.

La campagne dura environ six mois el se termina le 15 juin. Le
poisson étail abondant. Une pelite partic en était salée a bord par des
canariens ; l'autre, la plus importante, était préparée a terre. La pcche
était vendue de préférence a las Palmas —- ou & défaul & une sécherie
élablie 4 Port-Elienne, qui 'expédiail sur Dakar, apres I'avoir préparée
pour la consommalion Africaine.

D’apres la liste officielle des produits primés pour Yensemble des
bateaux (8 Douarnenistes et 3 Gresillons), le poids du poisson exporlé
atteignit 692.100 kilos qui furent vendus & Las Palmas, sur la base
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de 110 francs la tonne. La veleur des produits péchés atteignait donc
a peine 76.131 francs, alors que le montant des primes & I'exporlation
et a4 'armement, pavées aux intéressés pour la méme campagne, s'élevail
respectivement a 82.052 francs et 3.080 francs. I.a somme a répartir
entre les 11 bateaux élait done de 162.263 franecs, soil une movenne
de 14.750 francs par hateaux.

Les pécheurs estimerent que les bénélices ainsi réalisés ne ;usllflalenl
pas une silongue expédition (1). D'un autre cdlé, a la demande de pécheurs
Canariens, le Gouvernement Espagnol éleva de 3 a 24 [rancs par 100 kilos
les droils a4 I'importalion sur le poisson salé ou séché en provenance de
la cote Occidentale d’Afrique : enflin, Ja Société qui exploitail {a sécherie
dul cesser, elle-méme ses expédilions, le sable soulevé en nappes ¢paisses
par les grands venls du nord-est s’infiltrant, parlout, malgré toutes les
precautions et s'incruslant dans le poisson.

Ces échees venanl apres tant d'aulres, confirmaient les appréhen-
sions du Professeur Gruvel quant aux capacilés induslrielles ou commer-
ciales e nos pecheurs -— el meéme de beaucoup d’armateurs. 1)apres
son opinion particulierement autorisée, seules pouvaient réussir de
puissantes Sociétés induslriclles « faisant grand -—le plus grand possible -
avee Jes capilaux suffisanls de facon a tout uliliser. »

I.a guerre vinl interrompre la continualion de ces essais, et le déve-
loppement de Port-lIdtienne. Deés 1919, la « Sociélé Industrielle de la
Grande Péche » vinl y élablir une importante sécherie, qui, apres des
alternalives diverses, semble aujourd’hui, appelée 4 un avenir prospére.

Celte Sociélé possédait, a l'origine, deux chaluliers ef une goéietle

a moleur -— péchanl pour son comple, mais deés fe débul, Fan des deux
chaluliers ¢l la goéletle Turent désarmés -— et pourrissenl. a ['heure

actuelle dans le port. Quantl 4 I'aulre chalutier, il ful vendu en 1923
& des armaleurs de La Rochelle. Elle Lrouve plus d'avantages a acheler
ta péche des nombreuses goéletles canariennes qui fréquentent la baie du
Lévrier (2) et apportent leur poisson a terre, ou évenluellement celle des
chalutiers 4 vapeur francais ou étrangers. Actuellemenl, une sculec
goéletle apparlenant a la Socielé Industrielle de la Grande Péche, vepre-
senle seule nolre pavillon au milicu des 102 goélelles canariennes qui
frequenlent habituellement la baie du Lévrier. La Sociéle concessionnaire
lrouve plus profitable de passer des conlrals avee Jes goélelics cana-
ricnnes qui operent pour son compte pendant la saison de péche. Signa-
lons loulefols que cetle année 1926, des dundees de Groix sont venus
hiverner en baic du Lévrier el lui ont livré toule leur péche. Quand les
conditions d’exploitalion sc seront, dans un avenir prochain encore.
ameliorées el que la Sociéte sera en mesure, selon ses prévisions de traiter
10 a 12,000 fonnes par an, nnl doutle que cc nouveau domaine offert

(13 1l ne semble d’ailleurs pas que alfaire ait ¢té bien conduile, la principale péche, sem-
blait ¢tre plutot celle des primes que celle des poissons.

(2} Les licux de péche actuellement exploités vont de 200 muilles au Nord du Cap Blane,
au Cap Saint-Anne, pointe Sud de la baic du Lévricer.
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leur activité n'attirc  pendant Vhiver, nombre de uns pécheurs
bretons.

La « Sociélé Incustrielle de la Grande Péche », n'a pas encore cherche
a4 conquérir Ie marché européen ; elle sc borne a préparer du poisson
séché desline aux populations indigenes de I'Alrique Occidentale et de
I'Afrique Fquatoriale —  gros consommateurs de poissons, dont les
besoius, d'apres les ¢valuations de M. le Prolesscur Gruvel, dépassent
10.000 Lonnes par an.

Actuellemenl, elle n'exporle environ gue 200 Lounes de poisson salé
ct séché par mois, auxquelles il faut joindre quelques lonnes dhuile,
de guano, de farine ¢t de vessics nataloires destinées a la préparation
de 'ichlvocolle employée dans le commerce des vins et brasseries : elle
prépare en outre, en petite quantité du nuoc-man, ce condiment dont
les populations d'kExtréme-Orient sont si friandes, el de. Pessence
d"Orient.

C'est principalement de mars a juillet, au moment de la saison de
la courbine — qui est le poisson le plus commun comme aussi un des
plus appréciés de ces parages que la péche est particulierement active,
el qu’il est traite le plus grand nombre de poissons.

les lieux de péche les plus riches s'élendenl de 200 milles au Nord
du Cap Blanc au Cap Sainte-Anne, pointe Sud de la bale du Lévrier.

Des Tarvivee & lerre, e poisson, préalablement lranche, vidé et salé
a bord du navire pécheur, est lransporté dans les cuves de conservation,
en ciment, ol il resle pendanl sept & huit jours dans la saumure, puis
lavé et séche a Iatr libre. 11 esl ensuile slocké en altendant le passage
des cargos qui le descenden! sur Dakar, a destination des Colonies de
I'Afrique Occidenlale el de I'Afrique TEqualoriale.

On le lajsse expose en plein air jusqu'a 9 heures du malin, puis on
le rentre dans une sécherie couverte jusqu’a 5 heures du soir. On le remet
ensuite a Pair jusqu’a 8 heures el on le rentre définitivement avant le
commencement de la roséc. Des qu'on constate une trace d’humiditeé,
il faul le rentrer dans la sécherie couverte et donner un courant d’air
suffisant par Uouverture plus ou moins grande des lames des persiennes.

La durée du séchage est de huit jours. Sil'opération a été bien eonduite,
on obtient un produil qui peul sc conserver en bon état dans les pays
les plus chauds. L.e Professeur Gruvel signale que des ballots de poissons
séchés partis de Port-Elienne et transportés au fond du Katanga onl
¢té rapportés a Port-Iitienne avec un déchet inférieur a 5 9%,.

L’opération du séchage cst toujours rendue difficile par le sable
qui, malgré les vitres couvrant la sécherie, s’incruste dans le poisson
cl qu'il faut enlever 4 P'aide de brosses métalliques. Cependant, nous
avons vu que cel obslacle n’était pas considéré comme insurmonlable,
et que la Sociéte songeait, au conlraire, & ¢largir le champ de ses opéra-
tions. Il ecxiste d’ailleurs, a la Guevra, a proximité de Port-Etienne,
un etablissement similaire propriété de I'Elder Dempster Co, qui entre-
tient un commerce actif d’exportation avec les Canaries, et qui vient de


descende.nl

LA PECHE A LA MORUE 167

demander la concession d'un terrain 4 Port-Eticnne méme, dans le but
d'v inslalier un nouvel établissement.

Ces deux Sociéles se cousacrent principalement a la préparation des
poissons que nous avons énumerés au début de celte élude, mais séchent
¢galemenl la marache, e poisson sabre, le thon rouge, la raie. le chien
de mer ou « loyo » cl, surlout, le mulel abondant el recherché par la
population 1ndigene.

La Société Industriclle de la Grande Péche espere pouvoir, dans un
avenir prochain, ltrailer annucllemenl 12.000 tonnes de poisson sale,
séch¢ ou fumé, ou simplement sécheé a la facon du stock {ish norvégien.
Cette production correspond 4 peu pres a la faculté d’absorplion de la
population de notre empire africain. 1 semble pourtant que la conquéte
du marché TFuropéen pourrait éfre 4 ce moment enlreprise, en com-
mencant par les pays d'Orient et du Bassin Méditerranéen : nos Colonies
des Antilles conslilueraient sans doute, rapidement, une fidéle clientéle ;
il serait méme & souhaiter voir le poisson africain « la morue d’Afrique »,
comme ob I'a longlemps appelé, constituer un arlicle de consommation
courante, en FEurope et en Amérique, au méme tilre que la morue ou
le haddock. ’

L utilisation rationnelle des déchels de préparation ¢l des nombreux
poissons non comestibles — trop fréquemment rejetés a la mer — per-
metlrail e réaliser des bénéfices considérables. (Cest ainst qu'il serait
possible de fabriquer annuellemenl des milliers de tonnes d'un guano
pur particulierement riche en azote, de farine, d’huile, de colle. Il n’est
jusqu'au foie des courbines, chernes el aulres poissons « genre morues »
dont Uhuile posséde les mémes qualités (hérapeutiques que I'huile de
foie de morue proprement dile. Quant aux rogues de ces mémes poissons,
ne pourrait-on, au moins a tilre d’essai, en saler a la mode norvégienne
un certain nombre de barils qui scraient cédés aux. coopéralives de
sardiniers ?

Il reste donc beaucoup a faire pour mettre en valeur nos pécheries

africaines ; cependant leur exploitation est enfin entrée dans une phase

pratigue, et ne laissera pas, on peut en élre certain, de donner des résultats
cncourageants, surtout si ceux qui les entreprendront prennent, en suivant
les recommandations du Professeur Gruvel, leurs dispositions pour tout
uliliser.

Il convient de signaler ici I'inléressante initiative de la Société Mari-
time de péche industriclle. Cette Société qui part de ce principe dégagé
par le Professeur Gruvel « qu'il faul faire grand, le plus grand possible,
avec des capilaux largement suffisants de facon a tout utiliser», se pro-
posc de pratiquer la péche au large, en tirant parti de tout le poisson,
sous loutes les formes possibles. -

Passant immédiatement de la théoric a la pratique, cette Société
s'est rendu acquéreur d'un grand cargo neuf en bois de 2.624 tonnes
e jauge qu’elle a transformé en chalutier et surtout, en véritable usine
flottante destinée a la péche sur la cote Occidentale d’Afrique, d’Agadir
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a Dakar. Ce batiment possede en effet, tous les appareils nécessaires
pour tirer parli du poisson ramené sur le pont par le chalut ou rapporté
par les pinasses 2 motcur, dont il est la « mere gigogne » el qui sonl
destinées a pratiquer la péche a la senne danoise ou a la senne ordinaire.
Les poissons fins (soles, mulets, bars, courbines, elc.), seront apres
congélation a cceur, dans une saumure a 25°, slockés dans d’immenses
chambres froides a 109, pouvanl en contenir 400 {onnes; les squales
el cerlains sélaciens seront dépouillés et ouverts, leur peau sera conservée
en chambre froide el leurs foies mis dans un autoclave en vue de 'extrac-
tion de I'huile qu’ils contiennent. 1)'immenses autoclaves horizontaux
recevront poissons communs et déchets que leur distritbuera un broyeur
placé sur Je ponl, el permettront de traiter en 24 heures, 40 tonnes d¢
poisson ou de déchets, pour en cxtlraire de I'huile on de la farine, qui
provenant de poissons frais pourra élre avantageusement employée pour
Palimentalion du bélail. Un autre auloclave sera réservé a la cuisson
a Ja vapeur des langoustes el crevetles ui scronl ensuite congelées,
puis slockées dans les chambres 4 100, La Société est également oulillée
pour I'extraclion de la gélatine, ct envisage en outre, la fabrication des
rogues ¢l poutargues, comme aussi évenluellemenl, la salaison.

Imprycstons Bronpei ta RovGrry (Ste Ax™e) Parrs
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